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Bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce w 2025 roku
Analiza danych o wypadkach drogowych'

Przemystaw Skoczynski, Emil Zawislak Centrum Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego, ITS

WYPADKI | ICH OFIARY W LATACH 2016-2025

W 2025 roku na polskich drogach doszto do 20 925 wypadkéw drogowych, w ktérych smieré poniosto
1 660 oséb, a 24 590 zostato rannych, w tym 7 866 odniosto powazne obrazenia (tabela 1). Policji zgtoszono
391 810 kolizji (zdarzenie na drodze bez ofiar).

W poréwnaniu z rokiem 2024 na polskich drogach:

* liczba ofiar sSmiertelnych zmalata 0 236 osoby (-12,4%),

e liczba rannych zmalata 0 192 (-0,8%), a liczba ciezko rannych wzrosta o 70 oséb (+0,9%),
¢ liczba wypadkow zmalata o0 594 (-2,8%),

¢ liczba kolizji zgtoszonych policji wzrosta o 1 230 (+0,3%).

W 2025 roku liczba ofiar smiertelnych, liczba rannych oraz liczba wypadkéw ulegta niewielkiej poprawie.
Liczba ciezko rannych ulegta niewielkiemu pogorszeniu. Zgodnie z zatozeniami Narodowego Programu
Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030 (NPBRD) celem jest zmniejszenie liczby ofiar smiertelnych
i ciezko rannych do roku 2030 o co najmniej 50% w poréwnaniu z rokiem 2019. W 2025 roku w odniesieniu
do oczekiwanych wartosci w NPBRD 2021-2030 liczba zgondw byta nizsza o 524 osoby (-24,0%), a liczba
ciezko rannych o 112 oséb (-1,4%) (rysunek 1). W ciggu ostatnich dziesieciu lat liczba wypadkdéw
drogowych w Polsce zmniejszyta sie o 37,8%, spadta rowniez liczba ofiar $miertelnych o 45,1%, a liczba
ciezko rannych zmalata o 34,9%.

Tab. 1. Zdarzenia drogowe (wypadki i kolizje) i ofiary wypadkéw w Polsce w latach 2016-2025

Zagrozenie Wskaznik
) Ofiary mieszkancow motoryzacji
Wypadki $miertelne (ofiary Smiert. (sam. osY/l tlys.
/1 min mieszk.) mieszk.)
PP 33663 40765 12077 406615 79 564
BT 32760 2831 39466 11103 436458 74 586
BRIV 31674 2862 37359 10941 436389 75 610
| 2019  EELPLE 2909 35477 10633 455454 76 635
BEIE 23540 2491 26463 8805 382043 65 656
B 223816 2245 26415 8276 422619 59 682
BRI 21322 1896 24743 7541 362266 50 701
BOVIPER 20936 1893 24125 7595 365991 50 727
| 2024 PRI 1896 24782 7796 390580 50 6112
BVIPE 20925 1660 24590 7866 391810 44 652
-2,8% -12,4% -0,8% 0,9% 0,3% -11,4% -
-37,8% -45,1% -39,7%  -349% -3,6% -43,9% -

1 Dane o wypadkach: KG Policji - System Ewidencji Wypadkdw i Kolizji, Polskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
(POBR) www.obserwatoriumbrd.pl

2 W Centralnej Ewidencji Pojazdéw dokonano weryfikacji i korekty zarejestrowanych pojazdéw — usunieto z ewidencji pojazdy

spetniajace nastepujace kryteria: data ostatniej rejestracji pojazdu przed 14 marca 2005 r., data zawarcia polisy OC przed 1 stycznia

2014 r., data badania technicznego przed 1 stycznia 2014 r.).
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Rys. 1. Liczba ofiar Smiertelnych i ciezko rannych w Polsce w latach 2020-2030* (wartosci rzeczywiste i oczekiwane wg
Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030)
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie NPBRD 2021-2030

OFIARY WYPADKOW DROGOWYCH

W Polsce od lat szczegdlnie zauwazalny jest problem liczby ofiar $miertelnych i ciezko rannych wsrdd pieszych oraz
uzytkownikéw urzadzed wspomagajacych ruch (UWR) 3, rowerzystéw, motorowerzystéow, motocyklistéw,
uzytkownikéw hulajnég elektrycznych 4 i urzadzen transportu osobistego (UTO)> , czyli tzw. niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego. W 2025 roku ofiary Smiertelne w tej grupie stanowity 45,9% ogdlnej liczby zgondw
wskutek wypadkéw drogowych (o 12,4% mniej niz rok wczesniej). W 2025 roku w wyniku wypadkéw drogowych
zgineto (tabele 2, 3):

* 357 pieszych i uzytkownikéw UWR (co stanowito 21,5% ogdlnej liczby ofiar Smiertelnych), a ciezkie
obrazenia odniosto 1 585 pieszych i uzytkownikéw UWR (20,2% ogétu ciezko rannych),

* 155 rowerzystow (9,3%), a ciezkie obrazenia odniosto 1 038 rowerzystéw (13,2%),

* 197 motocyklistéw (11,9%), a ciezkie obrazenia odniosto 1 033 motocyklistéw (13,1%),

* 42 motorowerzystéw (2,5%), a ciezkie obrazenia odniosto 233 motorowerzystéw (3,0%),

11 uzytkownikéw e-hulajnég i UTO (0,7%), a ciezkie obrazenia odniosto 363 uzytkownikéw
e-hulajnég i UTO (4,6%).

W porédwnaniu do roku 2024 liczba ofiar Smiertelnych:

*  zmniejszyta sie wsrdd pieszych i uzytkownikéw UWR o 16,6%,

*  zmniejszyta sie wsrdd rowerzystow o 8,3%,

» zwiekszyta sie wsrdd uzytkownikéw e-hulajnég i UTO o 120,0%,

» zwiekszyta sie wsrdd motorowerzystow o 7,7%,

« zmniejszyta sie wsréd motocyklistéw o 14,0%.

3 Urzadzenie wspomagajace ruch (UWR) — urzadzenie lub sprzet sportowo-rekreacyjny, przeznaczone do poruszania sie osoby
W pozycji stojgcej, napedzane sitg miesni (np. rolki, wrotki, deskorolka); dane o zdarzeniach z udziatem UWR zbierane sg w
SEWiK i POBR od 2022 roku.

4 Hulajnoga elektryczna (e-hulajnoga) — pojazd napedzany elektrycznie, dwuosiowy, z kierownicg, bez siedzenia i pedatow,
konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie wytgcznie przez kierujgcego znajdujgcego sie na tym pojezdzie; dane o
zdarzeniach z udziatem e-hulajnég zbierane sa w SEWiK i POBR od 2022 roku.

5 Urzadzenie transportu osobistego (UTO) — pojazd napedzany elektrycznie, z wytgczeniem hulajnogi elektrycznej, bez siedzenia
i pedatow, konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie wytacznie przez kierujgcego znajdujgcego sie na tym pojezdzie (np.
deskorolka elektryczna, elektryczne urzadzenie samopoziomujace); dane o zdarzeniach z udziatem UTO zbierane sg w SEWiK i
POBR od 2022 roku.
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Poréwnujac te dane z danymi sprzed dziesieciu lat, mozna zauwazy¢ znaczng poprawe w zakresie liczby
ofiar $miertelnych wsréd niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, zwtaszcza pieszych (spadek o
58,9%), rowerzystow (spadek o 42,8%) i motorowerzystow (spadek o 45,5%). Jednakze nalezy zwrdcic
uwage, ze udziat ofiar $Smiertelnych wséréd motocyklistow w ogdlnej liczbie zgondéw spowodowanych
wypadkami drogowymi wzrést z 8,1% w 2016 roku do 11,9% w 2025 roku, cho¢ dla tej grupy uczestnikow
ruchu odnotowano poprawe na przestrzeni ostatniej dekady (spadek liczby ofiar Smiertelnych o 19,3%).

Tab.2. Ofiary Smiertelne wypadkow drogowych wg srodka transportu w Polsce w latach 2016, 2024, 2025

e e e e s Iy e
liczba | % ogétu liczba % ogdtu = liczba % ogétu [rArky Pl 8 LiPLyPLk

Piesi + UWR 868 28,7% 428 22,6% 357 21,5% -16,6% -58,9%
Rowery 271 9,0% 169 8,9% 155 9,3% -8,3% -42,8%
E-hulajnogi i UTO bd. bd. 5 0,3% 11 0,7% 120,0% -
Motorowery 77 2,5% 39 2,1% 42 2,5% 7,7% -45,5%
Motocykle 244 8,1% 229 12,1% 197 11,9% -14,0% -19,3%
—w tym o poj. do 125 cm3 bd. bd. 30 1,6% 17 1,0% -43,3% -
Razem niechronieni 1460 48,2% 870 45,9% 762 45,9% -12,4% -47,8%
Samochody osobowe 1417 46,8% 908 47,9% 813 49,0% -10,5% -42,6%
Samochody ciezarowe 114 3,8% 78 4,1% 67 4,0% -14,1% -41,2%
—wtymodmcdo3,5t 74 bd. 49 2,6% 37 2,2% -24,5% -50,0%
Autobusy 8 0,3% 10 0,5% 1 0,1% -90,0% -87,5%
Inne pojazdy 27 0,9% 30 1,6% 17 1,0% -43,3% -37,0%
Ogoétem 3026 100,0% 1896 100,0% 1660 100,0% -12,4% -45,1%

Poprawa w poréwnaniu do danych z roku 2024 zostata réwniez zaobserwowana w zakresie liczby ofiar Smiertelnych
wsréd oséb poruszajacych sie samochodami ciezarowymi (spadek o 14,1%). Poréwnujac dane do roku 2016,
zaobserwowano poprawe, poniewaz nastgpit spadek liczby ofiar Smiertelnych (o 41,2%). Nieznacznie zwiekszyt sie
natomiast udziat ofiar $miertelnych, tej grupy uczestnikdw ruchu drogowego, w ogdlnej liczbie zgonow
spowodowanych wypadkami drogowymi (z 3,8% w 2016 roku do 4,0% w 2025 roku).

W zakresie liczby ofiar smiertelnych wsrdd kierujgcych samochodami osobowymi i ich pasazeréw odnotowano
poprawe w poréwnaniu do roku 2024 (spadek o 10,5%) oraz znaczny spadek w poréwnaniu do roku 2016 (0 42,6%).
Jednoczesdnie, w tej grupie uzytkownikéw drog zwiekszyt sie udziat ofiar Smiertelnych w ogdlnej liczbie zgonéw
spowodowanych wypadkami drogowymi (z 46,8% w 2016 roku do 49,0% w 2025 roku).

Rys. 2. Ofiary $miertelne wypadkdéw drogowych wg srodka transportu w Polsce w latach 2016, 2024, 2025
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych POBR




® L‘
c‘. !I_h:‘SAT:: ;" (;RTU Pg Polskie Obserwatorium Bezpieczeristwa
B R Ruchu Drogowego
SAMOCHODOWEGO

W 2025 roku w poréwnaniu do roku 2024 liczba ciezko rannych wsréd:

*  pieszych i uzytkownikéw UWR zmniejszyta sie o 8,4%,
*  rowerzystéw zmniejszyta sie 0 10,6%,

* uzytkownikéw e-hulajnég i UTO wzrosta o 53,8%,

*  motorowerzystéw zmniejszyta sie 0 21,3%,

*  motocyklistéw zmniejszyta sie 0 2,3%.

W pordéwnaniu z danymi z roku 2016 w zakresie liczby ciezko rannych, zaobserwowano poprawe dla prawie
wszystkich grup uzytkownikéw drog zaliczanych do niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego. W perspektywie
minionych 10 lat najwiekszg poprawe odnotowano wsrod motorowerzystow (spadek o 58,1%), nastepnie wsrod
pieszych (spadek o 49,5%), rowerzystéw (spadek o 30,2%). Natomiast wzrost zaobserwowano w grupie
motocyklistéw (wzrost o 9,4%). Najwiekszy wzrost liczby ciezko rannych w poréwnaniu rok do roku dotyczyt
uzytkownikéw hulajndég elektrycznych i UTO — wynidst on az 53,8%. Zaobserwowano wzrost udziatu ofiar z ciezkimi
obrazeniami wsrdd niechronionych uczestnikdéw ruchu w ogélnej liczbie oséb ciezko rannych w wyniku wypadkéw
drogowych (z 50,7% w 2016 roku do 54,1% w 2025 roku). Dla tej grupy uczestnikdw ruchu zaobserwowano istotng
poprawe w okresie minionych dziesieciu lat (spadek liczby oséb ciezko rannych o 30,6%).

Tab.3. Ciezko ranni w wypadkach drogowych wg $rodka transportu w Polsce w latach 2016, 2024, 2025

I o oo e [ e N Y
liczba % ogétu liczba % ogétu | liczba | % og6étu [PAPLyPLP LR P LiP Ly PIkL
3141  260% 1730 222% 1585 202%  -84% -49,5%
1488  123% 1161 14,9% 1038 132%  -10,6% -30,2%
bd. bd. 236 3,0% 363  46%  53,8% -
556 4,6% 296 3,8% 233 30%  -21,3% -58,1%
944 7,8% 1057 13,6% 1033 131%  -2,3% 9,4%
bd. bd. 242 31% 219  28% = -9,5% -
6129  50,7% 4480 57,5% 4252 541%  -51% -30,6%
5216  432% 2847 365% 3143 40,0%  104% -39,7%
338 2,8% 224 2,9% 203 2,6% -9,4% -39,9%
240 20% 162 2,1% 146 19% -9,9% -39,2%
255 2,1% 155  20% 141  18%  -9,0% -44,7%
139 12% 90  12% 127  16%  4L1% -8,6%
12077 100,0% 7796 100,0% 7866 100,0%  0,9% -34,9%

W przypadku pozostatych rodzajéw srodkéw transportu najwiekszg poprawe w zakresie liczby ofiar ciezko rannych
w poréwnaniu do danych z roku 2024 odnotowano wsrdd oséb poruszajgcych sie samochodami ciezarowymi (spadek
0 9,4%). Réwniez poréwnujac dane do roku 2016 nastgpita poprawa w tej grupie uzytkownikdéw drég — wystgpit
spadek liczby ofiar ciezko rannych (o 39,9%). Poréwnujac dane do roku 2016 najwiekszg redukcje liczby ciezko

rannych odnotowano wsréd podrézujacych autobusami (spadek o 44,7%).

Rys. 3. Ciezko ranni w wypadkach drogowych w Polsce wg srodka transportu w latach 2016, 2024, 2025
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych POBR
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PRZYCZYNY/OKOLICZNYSCI WYPADKOW DROGOWYCH

Wiekszos¢ wypadkdw drogowych wynika z wielu czynnikdw, ale dla celéw statystycznych wskazuje sie
gtéwng przyczyne. Wedtug danych policyjnych az 97,4% wypadkdw byto spowodowanych przez cztowieka.

W 2025 roku btedy najczesciej popetniane przez kierujgcych pojazdami to (tab. 4):
1. nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu, ktérego skutkiem byto:
* 5135 (24,5%) wypadkow,
* 226 (13,6%) ofiar Smiertelnych,
* 1678 (21,3%) ciezko rannych,
2. niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu, ktérego skutkiem byto:
* 4304 (20,6%) wypadkdw,
* 539 (32,5%) ofiar Smiertelnych,
* 1960 (24,9%) ciezko rannych,
3. nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego (nieprawidtowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych oraz
nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu), ktérego skutkiem byto:
* 2868 (12,8%) wypadkow,
* 118 (7,1%) ofiar Smiertelnych,
* 1039 (13,2%) ciezko rannych.

W 2025 roku, podobnie jak w latach poprzednich, najpowazniejsze w skutkach byty wypadki
spowodowane niedostosowaniem predkosci do warunkéw ruchu. Jest to sytuacja, w ktérej pojazd porusza
sie z predkoscig wyzszg od limitu dopuszczalnego przepisami lub gdy jego predkos¢ jest zbyt wysoka
w stosunku do warunkéw drogowych, pogodowych, oswietleniowych i/lub ruchowych wystepujacych
w danej chwili na drodze. W wypadkach, w ktérych stwierdzono, ze nadmierna predkos¢ byta gtéwna
przyczyna ich zaistnienia, zgineto 32,5% ogotu ofiar Smiertelnych, a ciezkie obrazenia odniosto 24,9% ogotu
0s6b ciezko rannych. W 2025 roku zmalata liczba ofiar $miertelnych wypadkéw spowodowanych
niedostosowaniem predkosci do warunkéw ruchu (spadek o 16,3% w poréwnaniu do roku 2024).

Powaznym przewinieniem kierowcow réwniez przyczyniajgcym sie do wysokiego zagrozenia na drogach
jest nieustepowanie pierwszenstwa przejazdu. Wypadki, dla ktérych byta to gtéwna przyczyna w 2025
roku stanowity 24,5% ogdétu wypadkéw, zgineto w nich 13,6% ogétu ofiar sSmiertelnych, a powazne
obrazenia odniosto 21,3% og6tu ciezko rannych. W 2025 roku zmalata liczba ofiar Smiertelnych wypadkéw
spowodowanych nieustepowanie pierwszenstwa przejazdu (spadek o 1,7% w poréwnaniu do roku 2024)
oraz ciezko rannych (spadek o0 1,5%).

W 2025 roku zmalata liczba wypadkéw (i ich ofiar) spowodowanych nieprawidtowymi zachowaniami
wobec pieszego. Liczba wypadkdw tego rodzaju zmalata o 7,3%, liczba ofiar Smiertelnych o0 13,2%, a liczba
ciezko rannych o 6,4%. Jest to prawdopodobnie wynik dtugofalowego dziatania przepiséw zwiekszajgcych
wysokos¢ kar za wykroczenia zwigzane z nieprawidlowymi zachowaniami wobec pieszych,
wprowadzonych w poprzednich latach.
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Tab. 4. Wypadki i ich ofiary wg gtéwnych przyczyn w latach 2016, 2024, 2025

“ Wypadi Ofiary émiertelne

liczba % ogotu liczba % ogotu liczba % ogotu

nieustapienie pierwszenstwa przejazdu
2016 7 486 22,2% 349 11,5% 2502 20,7%
5186 24,1% 230 12,1% 1704 21,9%
5135 24,5% 226 13,6% 1678 21,3%
2025/2024 -1,0% - -1,7% - -1,5% -
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu

2016 7 262 21,6% 863 28,5% 2 826 23,4%
4297 20,0% 644 34,0% 1842 23,6%
4304 20,6% 539 32,5% 1960 24,9%

2025/2024 0,2% - -16,3% - 6,4% -
nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego
2016 4418 13,1% 249 8,2% 1660 13,7%
2 899 13,5% 136 7,2% 1110 14,2%
2 686 12,8% 118 7,1% 1039 13,2%
2025/2024 -7,3% - -13,2% - -6,4% -

Zgodnie z szacunkami Komisji Europejskiej, okoto 25% wszystkich ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych
w Europie wigze sie z udziatem osdb prowadzacych pojazd pod wptywem alkoholu. Analiza danych POBR w tym
wzgledzie wskazuje, ze w 2025 roku w Polsce odsetek ten wynosit 9,3% (tabela 5). Ponownie odnotowano spadek
liczby wypadkoéw, w ktérych uczestniczyli nietrzezwi kierujgcy (zmniejszenie o 4,4% w poréwnaniu z rokiem 2024).
Podobnie jak rok wczesniej istotnie zmniejszyta sie liczba ofiar $miertelnych (spadek o 22,6%) oraz zaobserwowano
spadek liczby oséb ciezko rannych tychze wypadkéw (spadek o 4,8%). Nalezy réwniez zwréci¢ uwage na wypadki
z udziatem nietrzezwych pieszych. W 2025 roku zmniejszyta sie liczba tych wypadkéw (spadek o 8,8% w poréwnaniu
z rokiem 2025), zmalata takze liczba ofiar Smiertelnych (spadek o 19,6%) oraz liczba oséb, ktére odniosty powazne
obrazenia (spadek o 18,6%). Udziaty wypadkdéw, w ktérych uczestniczyli nietrzezwi piesi oraz ofiar tych zdarzen
pozostaty na zblizonym poziomie jak rok wczesniej. Mimo znaczgcego spadku liczby ofiar wypadkéw, w ktérych
uczestniczyty osoby nietrzezwe (zaréwno kierujacy, jak i piesi), udziat tych wypadkdéw i ofiar w ogdlnej liczbie
pozostaje na podobnym poziomie jak dziesie¢ lat temu (tabela 5):
* kierujacy, u ktérych ujawniono alkohol uczestniczyli w 1 337 (6,4%) wypadkach skutkujacych 154 (9,3%)
ofiarami Smiertelnymi i 598 (7,6%) ciezko rannymi,
* piesi, u ktérych ujawniono alkohol uczestniczyli w 423 (2,0%) wypadkach skutkujgcych 45 (2,7%) ofiarami
Smiertelnymi i 158 (2,0%) ciezko rannymi.

Tab.5. Wypadki z udziatem oséb nietrzezwych w Polsce w latach 2016, 2024, 2025

Rok Wypadki Ofiary Smiertelne

liczba % ogotu liczba % ogotu liczba % ogotu
alkohol u kierujgcych

1909 5,7% 246 8,1% 804 6,7%

1399 6,5% 199 10,5% 628 8,1%

1337 6,4% 154 9,3% 598 7,6%
2025/2024 -4,4% = -22,6% = -4,8% =

alkohol u pieszych

973 2,9% 122 4,0% 397 3,3%

464 2,2% 56 3,0% 194 2,5%

423 2,0% 45 2,7% 158 2,0%
2025/2024 -8,8% = -19,6% = -18,6% =
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Analiza danych o wypadkach drogowych w Polsce w 2025 roku wskazuje na niewielkg poprawe sytuacji
wzgledem roku 2024. Spadta liczba wypadkdéw i ofiar Smiertelnych, nieznacznie wzrosta liczba oséb ciezko
rannych. Na tle ostatniej dekady, nadal widoczna jest istotna poprawa — liczba wypadkdéw zmniejszyta sie
o prawie 40 %, a liczba ofiar Smiertelnych i ciezko rannych takze istotnie spadta .

Szczegblng uwage nalezy zwrdcié¢ na sytuacje niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego — ich udziat
w ogolnej liczbie ofiar pozostaje wysoki. Uzytkownicy hulajnég elektrycznych i urzadzen transportu
osobistego réwniez stanowig coraz wiekszg grupe ofiar wypadkow, a w poréwnaniu rok do roku ich liczba
zwiekszyta sie ponad dwukrotnie. Wsréd pieszych i rowerzystéw obserwuje sie diugofalowg poprawe,
jednak dane z 2025 roku pokazujg takze wzrost liczby ofiar w niektérych grupach, co potwierdza, ze
zagrozenie wciaz jest duze.

W statystykach przyczyn wypadkdw na czoto wysuwajg sie btedy kierujgcych: nieustgpienie pierwszerstwa
przejazdu, nadmierna predkos¢ oraz nieprawidtowe zachowania wobec pieszych. Szczegdlnie grozne sg
wypadki spowodowane nadmierng predkoscia — odpowiadajg one za najwiekszy odsetek ofiar
Smiertelnych. Niepokojgcy pozostaje takze udziat oséb nietrzezwych w wypadkach — cho¢ ich liczba lekko
spadta, to nadal w wypadkach tych ginie zbyt duzo osdb.

Statystyki wypadkowe z 2025 roku wskazujg na bardzo pozytywne zmiany. Liczba ofiar Smiertelnych i
ciezko rannych byta mniejsza od zatozonego na ten rok celu. Jednak by osiggna¢ cele Narodowego
Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego do 2030 roku, konieczne sg konsekwentne i systemowe
dziatania. Aktualizowanie prawa, egzekwowanie przepisdw, edukacja oraz dostosowanie infrastruktury do
potrzeb wszystkich uczestnikdw ruchu — w tym nowych form transportu — to nadal kluczowe obszary
interwencji. Bez wzrostu nieuchronnosci kary oraz spéjnej polityki na kazdym szczeblu trudno bedzie
osiggnac dalsza, trwatg poprawe bezpieczenstwa na polskich drogach.



