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1 Cel opracowania

W drugim i trzecim kwartale 2016 roku po raz pierwszy od wielu lat liczba wypadkéw na
Polskich drogach wzrosta. Na te negatywne tendencje zwrécit uwage Sekretariat Krajowej
Rady BezpieczeAstwa Ruchu Drogowego zwracajgc sie do Instytutu Transportu
Samochodowego z prosbg o przeprowadzenie pogtebionej analizy przyczyn wzrostu
zagrozenia. Na problem ten wskazata rowniez Komenda Gtéwna Policji. Zmiany te zbiegty
sie w czasie ze znacznymi zmianami w systemie nadzoru nad przestrzeganiem przepisow.
Od 1 stycznia 2016 roku, zgodnie ze zmianami w odpowiednich ustawach, Straze Miejskie
i Gminne utracity prawo do kontroli predkosci (Dz.U. z 9.09.2015 poz. 1335). Nowe regulacje
spowodowaly, ze okoto 400 fotoradaréow obstugiwanych przez wiladze samorzadowe (czyli
blisko potowa funkcjonujgcych na polskich drogach) przestata dziata¢. Skuteczny nadzér nad
przestrzeganiem predkosci stanowi istotny element systemu zarzgdzania bezpieczehAstwem
ruchu drogowego. Sprawa likwidacji fotoradarow jest rowniez tematem wielu komentarzy
i dyskusji w mediach. Wielokrotnie wyrazane sg opinie, ze straze miejskie i gminne
naduzywaty swoich uprawnien, instalujgc fotoradary w przypadkowych miejscach. Nalezy
zwroci¢ uwage, ze zasady lokalizacji stacjonarnych urzadzen rejestrujgcych przekroczenie
dozwolonej predkosci i/lub przejazd na czerwonym $wietle, zostaty precyzyjnie okreslone w
ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z
pézn. zm.), w rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 14 marca 2013 r. w sprawie warunkéw lokalizacji, sposobu oznakowania i dokonywania
pomiaréw przez urzgdzenia rejestrujgce (Dz. U. z 2013 r. poz. 366) oraz w Ustawie z dnia 21
marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2013 r., poz. 260, z pézn. zm.). Zgodnie z
regulacjami tych aktéw prawnych, straze miejskie i gminne byly zobowigzane do uzyskania
opinii witasciwego komendanta wojewddzkiego Policji i Gtéwnego Inspektora Transportu
Drogowego w zakresie zasadnos$ci lokalizacji stacjonarnego urzadzenia rejestrujgcego.
Propozycja lokalizacji stacjonarnego fotoradaru musiata by¢ takze poprzedzona analizg
stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w rejonie (500m) funkcjonowania urzgdzenia
rejestrujgcego oraz przygotowaniem informaciji potrzebnych do projektu organizacji ruchu.

Polskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (POBR) w Instytucie
Transportu Samochodowego, ktérego jednym z zadan jest $ledzenie zmian
w bezpieczenstwie ruchu, podjeto sie sprawdzenia na ile likwidacja tak znacznej liczby
fotoradaréw wptyneta na:

e stan bezpieczenstwa ruchu w Polsce ze szczegdlnym uwzglednieniem miejscowosci
w ktérych do 31 grudnia 2015 roku funkcjonowaly fotoradary strazy miejskich
i gminnych,

e zachowania kierowcéw - w tym celu przeprowadzono wyrywkowe badania predkosci
w 5 miejscach, w ktorych przed 1 stycznia 2016 roku funkcjonowaly fotoradary strazy
miejskich.
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2 Stan bezpieczenstwa ruchu w 8 miesiagcach 2016 roku

W celu zbadania zmian w wypadkowos$ci po znacznym zmniejszeniu liczby fotoradaréw
funkcjonujgcych na polskich drogach przeprowadzono analize danych' z 8 miesiecy 2016
roku i analogicznych miesiecy 2015 roku. Nalezy zwréci¢é uwage, ze dane z bazy SEWiK
uzyskane we wrzesniu 2016 roku, nie sg danymi ostatecznymi. Wedtug Zarzadzenia?
Komendanta Gtéwnego Policji (§ 4. 5) dane o wypadkach zbierane przez Policje w Systemie
Ewidencji o Wypadkach o Kolizjach (SEWIiK) moga by¢ aktualizowane w przypadku
uzyskania nowych informacji, w szczegoélnosci w zakresie danych dotyczgcych ciezkosci
obrazen czy zgonu ofiary wypadku.. Dane z danego roku uznaje sie za ostateczne w lutym
roku nastepnego. W przedstawionej analizie dla poszczegdlnych miesiecy poréwnano
ostateczne dane z 2015 roku z danymi wstepnymi z roku 2016. Dlatego wyniki analizy nalezy
traktowac jako wstepne.

2.1 Ogodlne tendencje w wypadkowosci w miejscowosciach, w ktérych
funkcjonowaly fotoradary strazy miejskich i gminnych

Analizie poddano dane o wypadkach, ktére wydarzyly sie w 43° miejscowosciach, w ktérych
do 31 grudnia 2015 roku funkcjonowaty fotoradary stacjonarne strazy miejskich/gminnych.
Lista ta zostata udostepniona przez Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem
Drogowym i obejmuje lokalizacje 112 fotoradaréw, o przejecie ktdrych samorzady zwrdcity
sie do GITD. Jest to jedyny wykaz na temat lokalizacji funkcjonujgcych przed 1 stycznia 2016
roku. Brak jest natomiast doktadnych informacji o liczbie i lokalizacji wszystkich fotoradaréw
strazy miejskich i gminnych funkcjonujgcych w latach 2014-2015. Nawet Raport NIK*, w
ktorym oceniono sposob prowadzenia kontroli predkosci przez straze miejskie i gminne nie
podaje catosciowego zestawienia, a jedynie ocenia 47 jednostek poddanych kontroli.

Przeprowadzono analize poréwnawczg danych o wypadkach, ktére wydarzyty sie
w poszczegolnych miesigcach (styczen-sierpien) w latach 2015 i 2016. Zmiany
w wypadkowosci w obszarze funkcjonowania fotoradarow poréwnano z ogolnymi

Dane zrédtowe: Komenda Gtéwna Policji, baza SEWIK wg stanu z 12.09.2016 r., opracowane w Polskim Obserwatorium
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ITS

Zarzadzenie Nr 31komendanta Gtéwnego Policji z dnia 22 pazdziernika 2015 r. w sprawie metod i form
prowadzenia przez Policje statystyki zdarzen drogowych

Lista miejscowosci z wykazu CANARD: Biatystok, Bedzino, Biaty Bor, Bienkowice, Bochnia, Chabrowo, Czaplinek,
Czestochowa, Darzyno, Debowa teka, Dygowo, Gniewkowo, Grudzigdz, Jarzystaw, Koscierzyna, Krosno, Krzyzanowice,
Lublin, Minsk Mazowiecki, Mirostawiec, Nieporet, Nowa Deba, Nowa Sol, Nowy Dwér Mazowiecki, Olesno, Olsztyn, Olszyna,
Piecnik, Pogorze, Potegowo, Puszczykowo, Recz, Romandéw, Rymandw, Sianéw, Sitaniec, Stare Bielice, Suchorze,
Swiercze, Tarnowiec, Torun, Warszawa, Wierzbiecice

Informacja o wynikach kontroli NIK: Raport Prawidtowo$¢ Realizacji Zadarn Przez Straze Miejskie (Gminne) W Zakresie
Wykorzystania Urzadzen Do Pomiaru | Rejestracji Wykroczeri Drogowych Nr ewid. 25/2014/D/13/508/D/13/504/KPB
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tendencjami wystepujgcymi na wszystkich drogach oraz we wszystkich obszarach
zabudowanych (tab.1).

Z uzyskanych danych jednoznacznie wynika, ze w 43 miejscowosciach, w ktérych
przed 1 stycznia 2016 roku funkcjonowaty fotoradary strazy miejskich i gminnych
zagrozenie wzrosto znacznie wiecej niz we wszystkich obszarach zabudowanych
i ogotem na wszystkich drogach.

Tab. 1. Wypadki drogowe i ich ofiary, w Polsce od stycznia do sierpnia w 2015
i 2016 roku

Wypadki Ofiary smiertelne Ranni
Nazwa miesigca
2015 2016 2016-2015 2016/2015
Razem 43 miejscowosci z fotoradarami Strazy Miejskiej
Styczen-sierpien 1375 | 1516 141 10% 67 4 4 6% 1584 | 1768 184
Maj-sierpien 762 942 180 24% 28 4 13 46% 892 | 1095
Razem w obszarach zabudowanych
Styczen-sierpien 15260 31 0% 767 769 p 0,3% 17910
Maj-sierpien 9027 629 7% 383 434 51 13% 9922

Ogoétem w Polsce (obszary zabudowane i niezabudowane)

Styczen-sierpien 21733 522 2,5% 1809 | 1865 56 3,1% pL g

Maj-sierpien 12966 1087 9% 957 1088 131 14% 14809

W szczegolnosci z przeprowadzonej analizy wynika, ze:

1. W miesigcach styczen - sierpien 2016 roku, w stosunku do analogicznego okresu
2015 roku, stwierdzono kilkuprocentowy wzrost liczby wypadkéw (+2,5%), ofiar
Smiertelnych (+3,1%) i rannych (+2,3%).

2. Szczegodlnie wysoki wzrost zagrozenia nastgpit w miesigcach maj-sierpien 2016
roku. W poréwnaniu do analogicznego okresu 2015 roku liczba:
e wypadkow wzrosta 0 9%,
e liczba ofiar $miertelnych wzrosta o 14%

e liczba rannych wzrosta o 8%.

3. W obszarach zabudowanych wzrost zagrozenia w 8 miesigcach 2016 roku
w stosunku do analogicznego okresu 2015 roku byt niewielki, natomiast
w okresie od maja do sierpnia 2016 roku:

e liczba wypadkéw wzrosta o 7%,
e liczba ofiar $miertelnych wzrosta o 13%,

e liczba rannych wzrosta o 7%.

4. Analiza danych o wypadkach w 43 miejscowosciach, w ktérych do 31 grudnia
2015 roku funkcjonowaty fotoradary strazy miejskich/gminnych, wykazata, ze
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zagrozenie w tych lokalizacjach wzrosto bardziej niz ogétem w obszarach
zabudowanych. W miesigcach maj-sierpien 2016 roku w stosunku do
analogicznego okresu 2015 roku:

e liczba wypadkow wzrosta 0 24%,
¢ liczba ofiar Smiertelnych wzrosta o 46%,

e liczba rannych wzrosta 0 23%.

2.2 Zmiany w zagrozeniu pieszych w miejscowosciach, w ktérych
funkcjonowaly fotoradary strazy miejskich i gminnych

Fotoradary strazy miejskich i gminnych funkcjonowaty gtéwnie w obszarach zabudowanych,
czyli tam gdzie piesi sg najbardziej narazeni na udziat w wypadkach drogowych, dlatego
oddzielnie przeprowadzono analize danych dotyczgcych ofiar wsréd pieszych. Dane z 43
miejscowosci, w ktorych funkcjonowaty fotoradary straty miejskich i gminnych poréwnano
z zagrozeniem pieszych w obszarach zabudowanych i na terenie catego kraju (tab.2).

Tab.2. Piesi ofiary Smiertelne i ranni w wypadkach drogowych w Polsce od stycznia do
sierpniaw 2015 i 2016 roku

Piesi ofiary smiertelne Piesi ranni
2015 2016 2016-2015 2016/2015 2015 2016 2016-2015 2016/2015
Razem 43 miejscowosci z fotoradarami Strazy Miejskiej

Styczen-sierpien 35 ““ 0% 464 476 n 3%

Maj-sierpien 14 15 1 7% 186 230 44 24%

Nazwa miesigca

Obszar zabudowany

Maj-sierpien 105 127 22 21% 1801 1845 44 2%

Ogoétem w Polsce (obszary zabudowane i niezabudowane)

Maj-sierpien 153 196 43 28% 1933 1998 65 3%
Z przedstawionych danych wynika ze:

1. W pierwszych 8 miesigcach 2016 roku w stosunku do analogicznego okresu 2015
roku zagrozenie pieszych spadto zaréwno na wszystkich drogach jak i w obszarach
zabudowanych:

e liczba ofiar Smiertelnych wsréd pieszych zmalata 0 2,8%,
¢ liczba rannych pieszych zmalata 0 4%.

Zmiany te byly szczegodlnie korzystne w sytuacji gdy liczba ofiar $miertelnych
i rannych we wszystkich wypadkach w tym samym okresie wzrosta odpowiednio o0 3%
i 2% (tab.1).
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2. W okresie od maja do sierpnia 2016 roku liczba ofiar $miertelnych wsrdd pieszych
wzrosta o 28%, czyli 2 razy wiecej niz w analogicznym okresie liczba ofiar
Smiertelnych wszystkich wypadkéw ogdtem (+14%). Liczba rannych pieszych
w miesigcach maj-sierpien wzrosta o 3% czyli prawie 3 razy mniej niz wszystkich
rannych (tab.1). W obszarach zabudowanych, w tym samym okresie liczba ofiar
Smiertelnych wsréd pieszych wzrosta o 21% a rannych o 2%, czyli mniej niz w catym
kraju.

3. W miejscowosciach, w ktorych zlikwidowano fotoradary strazy miejskich i gminnych
niepokojgce tendencje dotyczg przede wszystkim rannych pieszych, ktérych od maja
do sierpnia zgineto 24% wiecej niz w analogicznym okresie 2015 roku. Liczba ofiar
Smiertelnych w tym okresie takze wzrosta (o 7%) ale wzrost ten byt znacznie mniejszy
niz we wszystkich obszarach zabudowanych i w catym kraju.

2.3 Zmiany wypadkowosci w wybranych miejscach funkcjonowania
fotoradaréw strazy miejskich i gminnych

Poza sprawdzeniem ogoélnych trendoéw wypadkowosci w miejscowosciach, w ktorych
1 stycznia 2016 roku zlikwidowano fotoradary strazy miejskich i gminnych, podjeto prébe
analizy zmian stanu bezpieczenstwa w rejonie lokalizacji poszczegolnych urzadzen.
Przeprowadzono analize danych dla 3 lokalizacji w Warszawie i 4 lokalizacji w mniejszych
miejscowosciach w wojewddztwie zachodniopomorskim (tab.3).

Tab. 3. Wypadki drogowe, ofiary oraz kolizje w rejonie lokalizacji fotoradaréw strazy

miejskiej od stycznia do sierpnia w 2015 i 2016 roku — wybrane lokalizacje
Kolizje

Lokalizacja

Warszawa, Al.Niepodlegtosci/ul.Batorego
Warszawa, Wyb. Kosciuszkowskie/ul.Karowa

Warszawa, Trakt Brzeski/ul.Objazdowa

Kobylnica, ul. Witosa i ul.Szczecinska/ul.Witosa

Sycewice, DK6
Kwakowo, DK21
Kruszyna, DK21

Razem styczen-sierpien

Zgodnie z Rozporzagdzeniem w sprawie warunkéw lokalizacji, sposobu oznakowania
i dokonywania pomiaréw przez urzadzenia rejestrujgce w analizach stanu bezpieczenstwa
w takich miejscach powinno uwzgledniac sie okres 3 lat. Ze wzgledu na bardzo krotki okres
poréwnawczy (8 miesiecy) liczby wypadkéw i kolizji sg bardzo mate i nie dajg podstaw do
wiarygodnych wnioskow. Z danych tych wynika, ze w analizowanych miejscach po likwidacji
fotoradarow:
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e liczba wypadkéw i rannych wzrosta z 1 do 5,

e liczba kolizji wzrosta z 38 do 50.
Jednak okres poddany analizie jest zdecydowanie za krétki do formutowania
jednoznacznych wnioskow, cho¢ nie ulega watpliwosci, ze zaobserwowany wzrost liczby
wypadkow i kolizji w miejscach, w ktorych zlikwidowano kontrole predkosci jest bardzo
niepokojgcy.
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3 Badania predkosci w 2016 roku

Badania naukowe i analizy statystyczne wskazuja, ze predkosc¢ jest najczestszg przyczynag
wypadkéw drogowych. Jednym ze skuteczniejszych sposobow na poprawe bezpieczenstwa
jest skuteczny nadzér. Z doswiadczen wielu krajdw o bardzo wysokim poziomie
bezpieczenstwa drogowego wynika, ze powszechne stosowanie fotoradaréw przyczynia sie
do zmniejszenia liczby wypadkow i ich ofiar. Dlatego likwidacja prawie potowy fotoradarow
funkcjonujgcych na polskich drogach wzbudzita niepokdj, w jakim stopniu ta sytuacja wptynie
na zmiane zachowan kierowcéw. Aby to sprawdzi¢ Instytut Transportu Samochodowego w
ramach dziatan POBR, przeprowadzit wyrywkowe badania predkosci w wybranych
miejscach, w ktérych przed 1 stycznia 2016 roku funkcjonowaty fotoradary strazy miejskich®.
Niestety petna analiza poréwnawcza nie jest mozliwa, poniewaz w miejscach funkcjonowania
fotoradarow strazy miejskich i gminnych brak jest pomiaréw predkosci przeprowadzonych w
okresie przed ich likwidacjg. Przeprowadzone pomiary wykonane po likwidacji fotoradarow
charakteryzujg zachowania kierowcéw i dostarczajg danych do dalszych prac badawczych i
analiz zachodzgcych zmian.

Badania predkosci pojazdow przeprowadzono zgodnie z metodologig badan zastosowang
w ogolnokrajowych pomiarach predkosci pojazdéw realizowanych przez ITS dla Krajowej
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w latach 2014 — 2015. Badania zostaty
przeprowadzone w dniach 6-8 kwietnia 2016 r. w 5 punktach pomiarowych rozmieszczonych
na drogach réznej kategorii na terenie wojewddztwa Mazowieckiego. Wszystkie punkty
zostaty zlokalizowane w obszarze zabudowanym w niewielkiej odlegtosci od fotoradarow
wytgczonych na mocy ustawy Dz.U. 2015 poz. 1335 z dnia 24 lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy
— Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o strazach gminnych.

Lokalizacja punktow pomiarowych zostata poprzedzona dokfadng analizg danych
uzyskanych od Strazy Miejskich w Warszawie i Nowym Dworze Mazowieckim. Pomiary byly
prowadzone, w kazdym z punktow przez 24 godziny w obydwu kierunkach ruchu na
wszystkich pasach, co pozwolito na zgromadzenie préby blisko 230 000 pojazdéw. Pomiary
wykonano przy zastosowaniu nieinwazyjnych, automatycznych urzgdzen pomiarowych
ustawionych poza pasem drogowym, prostopadle do kierunku ruchu, rejestrujgcych ruch w
trybie ,pojazd za pojazdem”.

W badaniach zbadano 228 168 pojazdéw, w tym 178 747 samochoddw osobowych i 49 421
samochodow ciezarowych. W sumie w miejscach tych w ciggu doby:

e dopuszczalng predkosc¢ przekroczyto 166 314 (73%) kierowcdw,
e dopuszczalng predkos¢ o +10 km/h przekroczyto 103 645 (45%) kierowcow.

® Badanie predkosci na terenie Mazowsza.6-8 kwietnia 2016 r. ITS, Warszawa czerwiec 2016 t.
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W okresie pracy fotoradaréw Strazy Miejskiej w miejscach tych ujawniano srednio 218
przypadkow dziennie. Szczegotowe wyniki badan w Warszawie przedstawiono na wykresach
ponize;j.

Badania Polskiego Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ITS potwierdzity teze,
ze wiekszos¢ polskich kierowcéw jezdzi zdecydowanie za szybko. Odebranie prawa do
kontroli predkosci Strazom Miejskim i Gminnym spowodowato, ze z polskich drég znikneto
400 fotoradarow, tym samym powstata istotna luka w systemie nadzoru tak istotnym dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dlatego wskazane s3g jak najszybsze dziatania
przywracajgce statg kontrole tam, gdzie do 1 stycznia 2016 roku funkcjonowaty fotoradary.
Miejsca te byly uznane za szczegOlnie niebezpieczne przez spotecznosci lokalne, ktore
wnioskowaty o instalacje urzadzen kontrolujgcych predkos¢ pojazdéw, a ich lokalizacje
uzgodniono z Policjg i z Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym.

Przekroczenia dopuszczalnej predkosci (50 km/h) na dobe
Warszawa Al. Niepodlegtosci
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Przekroczenia dopuszczalnej predkosci (50 km/h) na dobe
Warszawa Wybrzeze Kosciuszkowskie

24000
22000
20000
18000
16000
14000
12000
10000

8000

2000 2% 0,2%

Caty przekrdj kierunek lewy (do Zoliborza) kierunek prawy (do Mokotowa)
w110 24747 8066 16681

" 11-20 22477 7527 14950

" 21-50 15372 8755 6617

u>50 944 851 93

Przekroczenia dopuszczalnej predkosci (50/60 km/h) na dobe
Warszawa Trakt Brzeski
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12000
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8000

2000

2%

0,4%

kierunek lewy (do Wesotej) kierunek prawy (do Pragi)
w110 13826 4452 9374
w1120 13991 5523 8468
" 21-50 12802 7873 4928
u>50 657 549 108

Instytut Transportu Samochodowego Strona 11z 13



4 Podsumowanie

Od 1 stycznia 2016 roku, zgodnie z Ustawg z dnia 24 lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo
o ruchu drogowym oraz ustawy o strazach gminnych straze miejskie i gminne utracity prawo
do kontroli predkosci (Dz. Ustaw z 9.09.2015 poz. 1335). Nowe regulacje spowodowaty, ze
okoto 400 fotoradaréw obstugiwanych przez wiladze samorzgdowe czyli blisko potowa
funkcjonujgcych na polskich drogach przestata dziataé. Na prosbe Sekretariatu Krajowe;j
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Polskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego (POBR), ktérego jednym z zadan jest Sledzenie zmian w bezpieczenstwie ruchu,
podjeto sie sprawdzenia na ile likwidacja tak znacznej liczby fotoradaréw wptyneta na stan
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Doceniajgc wage zagadnienia i role nadzoru nad
przestrzeganiem predkosci (fotoradaréw) w systemie zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu
drogowego Instytut przeprowadzit badania predkosci. Celem badan bylo sprawdzenie
zachowan kierowcow w miejscach funkcjonowania fotoradaréw strazy miejskich i gminnych
po ich wytgczeniu.

W wyniku przeprowadzonej w POBR analizy danych o wypadkach i kolizjach (zrédto danych:
KGP baza SEWiK) stwierdzono, ze:

1. W miesigcach styczeh - sierpien 2016 roku, na wszystkich drogach w Polsce
w stosunku do analogicznego okresu 2015 roku liczba wypadkéw wzrosta o
wydarzyto sie 522 (+2,5%), ofiar smiertelnych byto wiecej o 56 oséb (+3,1%) i
rannych zostato o 602 osoby wiecej (+2,3%), przy czym wzrost zagrozenia nastgpit
przede wszystkim w miesigcach maj-sierpien. W okresie tym w stosunku do 2015
roku:

o liczba wypadkéw wzrosta o 9% (1087),
¢ liczba ofiar Smiertelnych wzrosta 0 14% (+131 oséb)

¢ liczba rannych wzrosta o 8% (+1163 osoby).

2. W 43 miejscowosciach, w ktorych do 1 stycznia 2016 roku funkcjonowaty fotoradary
strazy miejskich i gminnych, zagrozenie wzrosto bardziej niz we wszystkich
obszarach zabudowanych i ogdotem na wszystkich drogach. W miesigcach maj-
sierpien 2016 roku w stosunku do analogicznego okresu 2015 roku:

¢ liczba wypadkéw wzrosta o 24% (+180),

¢ liczba ofiar Smiertelnych wzrosta 0 46% (+13 osob),

e liczba rannych wzrosta 0 23% (+203 osoby),

e liczba rannych pieszych wzrosta o0 24% (+44 pieszych),

e liczba ofiar $miertelnych ws$réd pieszych wzrosta o 7% (+1 pieszy), czyli
znacznie mniej niz dla ogétu zabitych w tym okresie.
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3. W 7 lokalizacjach, w ktérych zlikwidowano fotoradary, w okresie od stycznia do
sierpnia 2016 roku, w poréwnaniu do analogicznego okresu 2015 roku:

o liczba wypadkow i rannych wzrosta z 1 do 5,
¢ liczba kolizji wzrosta z 38 do 50.

Jednak okres poddany analizie jest zdecydowanie za krotki do formutowania
jednoznacznych wnioskéw, cho¢ nie ulega watpliwosci, ze zaobserwowany wzrost
liczby wypadkow i kolizji w miejscach, gdzie zlikwidowano kontrole predkosci jest
bardzo niepokojgcy i zjawisko to wymaga dalszych analiz.

4. Badania predkosci przeprowadzone w dniach 6-8 kwietnia 2016 r. w 5 punktach
w ktérych przed 1 stycznia 2016 funkcjonowaty fotoradary strazy miejskich
i gminnych, wykazaty ze w ciggu doby :

e dopuszczalng predkos¢ przekroczyto 166 314 (73%) kierowcow,

¢ dopuszczalng predkosc o +10 km/h przekroczyto 103 645 (45%) kierowcow.
Przeprowadzona analiza wykazata istotne pogorszenie sie bezpieczenstwa na polskich
drogach w pierwszych 8 miesigcach 2016 roku. Najwiekszy wzrost dotyczy okresu od maja
do sierpnia. Stwierdzono takze, ze zagrozenie w miejscowosciach, w ktérych 1 stycznia 2016
roku przestaty funkcjonowac fotoradary strazy miejskich i gminnych liczba wypadkéw i ich
ofiar wzrosta bardziej niz we wszystkich obszarach zabudowanych i na wszystkich drogach.
Badania predkosci w 5 wybranych miejscach wykazaty dodatkowo, ze 45% kierowcéw
przekracza dozwolong predkosé o wiecej niz 10 km/h.

Przedstawione wyniki nalezy traktowa¢ jako wstepne, poniewaz okres funkcjonowania
nowych regulacji (8 miesiecy) jest zdecydowanie za krotki do sformutowania ostatecznych
wnioskéw, a w analizach poréwnawczych dane ostateczne z 2015 roku zostaty zestawione
z danymi wstepnymi z 2016 roku.

Dla uzyskania bardziej wiarygodnego obrazu sytuacji i ustalenia gtéwnych obszaréw
zagrozen nalezy kontynuowac analizy danych o zdarzeniach drogowych i badania predkosci
w wiekszej liczbie lokalizacji. Jednak dla zatrzymania negatywnych tendencji
w wypadkowosci nalezy zintensyfikowa¢ nadzér nad przestrzeganiem przez kierowcow
limitow predkosci.
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