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1. Wprowadzenie

1.1. Cel projektu

Projekt Trendline byt realizowany w latach 2022-2025 i byt kontynuacja projektu Baseline (2020-2022).
Celem projektu byto gromadzenie i analiza danych, potrzebnych do wyznaczenia kluczowych wskazni-
kow efektywnosci w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wyniki projektu majg wspierac rzady
krajéw cztonkowskich UE w zbieraniu i raportowaniu tych wskaznikdéw. Oprécz osmiu wskaznikow KPI
okreslonych w projekcie Baseline, w projekcie Trendline zostaty takze wyznaczone nowe wskazniki eks-
perymentalne, dla ktérych opracowano metodologie, przy wykorzystaniu ktérej przeprowadzono ba-
dania pilotazowe.

Projekt Trendline byt najwiekszym przedsiewzieciem, jakie kiedykolwiek podjeto w Europie i na Swiecie
w zakresie gromadzenia i analizy danych w celu wyznaczenia wskaznikéw efektywnosci dziatan w ob-
szarze bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd). Wskazniki te sg bardzo przydatne do oceny skuteczno-
$ci podejmowanych dziatart i monitorowania stanu brd na poziomie krajowym i europejskim.

Partnerzy projektu

Projekt Trendline zostat zrealizowany przez konsorcjum partnerdw z 25 panstw cztonkowskich Unii Eu-
ropejskiej i z czterech innych panstw europejskich w roli obserwatorédw. Koordynatorem projektu byt
Institute for Road Safety Research (SWOV) z Holandii, wspierany w zakresie zarzgdzania i koordynacji
przez: Vias Institute z Belgii, National Technical University of Athens (NTUA) z Grecji i Transport Rese-
arch Centre (CDV) z Republiki Czeskiej. Przedstawiciele tych czterech instytutéw tworzyli Zespét Koor-
dynacyjny projektu (Trendline Coordination Team).
Partnerzy projektu:

e Austria: BMK (Federal Ministry for Climate Action, Environment, Energy, Mobility, Innovation

and Technology)

e Belgia: VIAS (Vias Institute)

e Butgaria: BGSARS (State Agency Road Safety)

e Chorwacja: FPZ (University of Zagreb Faculty of Transport and Traffic Sciences)

e Republika Czeska: CDV (Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.)

e Dania: DRD (Danish Road Directorate)

e Finlandia: VTT (Teknologian tutkimuskeskus VTT)

e Francja: DSR (Délégation a la Sécurité routiere)

e Niemcy: BAST (Federal Highway Research Institute)

e Grecja: MIT (Ministry of Infrastructure and Transport)

o Wegry: KTI (KTl Kbzlekedéstudomanyi Intézet)

e Irlandia: RSA (Road Safety Authority)

e  Witochy: CTL (Sapienza Universita di Roma — Centro di ricerca per il Trasporto e la Logistica)

e totwa: CSDD (Road Traffic Safety Directorate)

e Litwa: TKA (Transport Competence Agency)

o Luksemburg: MMTP (Ministére de la Mobilité et des Travaux publics)

e Holandia: SWOV (Institute for Road Safety Research)



e Polska: ITS (Instytut Transportu Samochodowego)

e Portugalia: ANSR (Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria)

e Rumunia: MTI (Ministry of Transport and Infrastructure), RAR (Romanian Automotive Register)
e Stowacja: UNIZA (University of Zilina)

e Stowenia: AVP (Slovenian Traffic Safety Agency)

e Hiszpania: DGT (Directorate-General for Traffic)

e Szwecja: STA (Swedish Transport Administration)

Obserwatorzy:
e Estonia: Estonian Transport Administration
e Malta: Transport Malta & Malta Road Safety Council
e Norwegia: NPRA (Norwegian Public Roads Administration)
e Szwaijcaria: BFU (Swiss Council For Accident Prevention), FEDRO (The Federal Roads Office)

1.2. Zakres projektu

Komisja Europejska, biorgc pod uwage koniecznos¢ opracowania i wdrozenia nowych zasad oceny ko-
lejnych programoéw bezpieczenstwa ruchu drogowego, okreslita zestaw podstawowych wskaznikéw
efektywnosci (Key Performance Indicators — KPI), obejmujacy wszystkie elementy , bezpiecznego sys-
temu” (Safe System). Staty monitoring wskaznikéw KPl umozliwia podejmowanie sprofilowanych dzia-
tan interwencyjnych, majacych odwrécié niekorzystne trendy. Okreslenie wartos$ci wskaznikow KPI
oraz monitorowanie ich zmian w czasie dostarcza danych do oceny realizacji programoéw bezpieczen-
stwa ruchu drogowego. Realizacja projektéw Trendline i Baseline ma fundamentalne znaczenie dla
wdrozenia i monitorowania programu bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2021-2030 (Commis-
sion Staff Working Document EU Road Safety Policy Framework 2021-2030 — Next steps towards ,,Vi-
sion Zero” SWD(2019) 283 final: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/legisla-
tion/swd20190283-roadsafety-vision-zero.pd).

W projekcie Trendline, podobnie jak w projekcie Baseline, wskazano 8 podstawowych wskaznikéw brd:

o KPI 1: Predkosé: % kierowcow nieprzekraczajacych dopuszczalnych predkosci (KPI Speed)

e KPI 2: Pasy bezpieczenstwa i urzadzenia do przewozenia dzieci: % 0sdb stosujacych pasy bez-
pieczenstwa i urzagdzenia zabezpieczajace (KPI Safety belt)

o KPI 3: Kaski: % oséb (motocyklistow, motorowerzystédw, rowerzystéw) stosujgcych kaski (KP/
Protective equipment)

e KPI 4: Alkohol: % kierowcdw, w organizmach ktérych stwierdzono zawartos¢ alkoholu ponizej
dopuszczalnego limitu (KPI Alcohol)

e KPI 5: Rozproszenie uwagi: % kierowcdéw nieuzywajacych telefonéw komorkowych (KPI Di-
straction)

o KPI 6: Bezpieczenistwo pojazddéw: % nowych pojazdéw z okreslong oceng EuroNCAP (KPI Ve-
hicle Safety)

e KPI 7: Infrastruktura drogowa: % drog/przejechanych kilometrow po drogach z okreslong
oceng (KPI Infrastructure)

e KPI 8: Opieka powypadkowa: czas odpowiedzi na wezwanie (KPI Post-crash care)



Dodatkowo, w projekcie Trendline zdefiniowano dziesie¢ nowych eksperymentalnych i uzupetniaja-

cych wskaznikow w obszarze brd:

KPI EXP1: Prowadzenie pojazdu pod wptywem narkotykéw

KPI EXP2: Udziat drég w sieci drogowe;j z limitem predkosci 30 km/h w terenach zabudowanych
KPI EXP3: Nieprzestrzeganie czerwonego swiatta przez uzytkownikéw drog

KPI EXP4: Przestrzeganie przepiséw ruchu drogowego na skrzyzowaniach

KPI EXP5: Stosowanie kaskéw ochronnych przez kierujgcych e-hulajnogami, e-rowerami i UTO
KPI EXP6: Ryzykowne zachowania uczestnikéw ruchu

KPI EXP7: Postawy wobec zachowan ryzykownych

KPI EXP8: Stosowanie oswietlenia przez rowerzystéw po zmroku

KPI1 EXP9: Nadzor nad przestrzeganiem przepisow ruchu drogowego

KPI EXP10: Alternatywne wskazniki dotyczace predkosci

Dane potrzebne do wyznaczenia 8 podstawowych wskaznikow KPI zostaty zebrane przez partnerow

projektu w latach 2023-2025. W badaniach zastosowano metodologie opracowane w projekcie Base-

line i zweryfikowane z projekcie Trendline (https://trendlineproject.eu/methodological-guidelines).

W projekcie Trendline Polska zrealizowata badania umozliwiajgce wyznaczenie 5 z 8 podstawowych

wskaznikdw brd (takich samych jak w projekcie Baseline):

KPI 1: Predkos$é: % kierowcdw nieprzekraczajgcych dopuszczalnych predkosci

KPI 2: Pasy bezpieczenstwa i urzadzenia do przewozenia dzieci: % osdb stosujacych pasy bez-
pieczenstwa i urzadzenia zabezpieczajace

KPI 3: Kaski: % oséb (motocyklistdw, motorowerzystow, rowerzystdw) stosujgcych kaski

KPI 4: Alkohol: % kierowcéw, w organizmach ktérych stwierdzono zawartos¢ alkoholu ponizej
dopuszczalnego limitu

KPI 5: Rozproszenie uwagi: % kierowcdw nieuzywajacych telefondw komdrkowych

Ponadto, Instytut Transportu Samochodowego uczestniczyt w testowaniu metodologii badan dla wy-

znaczania 4 wskaznikéw eksperymentalnych:

KPI EXP5: % kierujacych hulajnogami i rowerami elektrycznymi oraz urzadzeniami transportu
osobistego (UTO) stosujgcych kaski

KPI EXP8: % rowerzystéw stosujgcych oswietlenie po zmroku

KPI EXP9: Nadzér nad przestrzeganiem przepiséw ruchu drogowego

KPI EXP10: Alternatywne wskazniki predkosci

Metodologie wyznaczania wskaznikow eksperymentalnych zostaty opracowywane w ramach specjal-

nie utworzonych zespotow eksperckich (réwniez z udziatem przedstawicieli ITS), a dane potrzebne do

wyznaczenia tych KPI zostaty zebrane przez partnerdw projektu w latach 2024-2025.



2. Realizacja badan w Polsce

2.1. Pomiary predkosci (KPI 1 Predkosc¢)

Pomiary predkosci zostaty przeprowadzone, zgodnie z metodologig okreslong w projekcie Trendline,
w okresie od 10 kwietnia do 20 czerwca 2024 r., w 80 lokalizacjach réwnomiernie roztozonych na te-
renie catego kraju. Punkty pomiarowe wyznaczone zostaty w 16 wojewddztwach na autostradach i dro-
gach ekspresowych oraz w obszarze zabudowanym i poza obszarem zabudowanym, po 5 lokalizacji
w kazdym wojewddztwie. Liczba lokalizacji dla kazdego rodzaju drogi zostata wyznaczona odpowiednio
do wielkosci pracy przewozowej, okreslonej dla danej kategorii drogi:

e na autostradach i drogach ekspresowych — 16 lokalizacji (po jednej w kazdym wojewddztwie),

e nadrogach poza obszarem zabudowanym — 42 lokalizacje,

e nadrogach w obszarze zabudowanym — 22 lokalizacje.
Dla zapewnienia reprezentatywnosci préby zebranych danych dokonano losowego wyboru lokalizacji
punktéw pomiarowych, zgodnie ze specjalnie opracowang procedurg. Punkty pomiarowe w wiekszosci
pokrywaty sie z punktami wybranymi w projekcie Baseline. Ze wzgledu na zmiane warunkdéw rucho-
wych konieczne byto przeniesienie 2 z 80 punktow pomiarowych. Podyktowane byto to wprowadzong
zmiang organizacji ruchu bezposrednio na odcinku, ktérego dotyczyt pomiar, a takze prowadzonymi
pracami budowlanymi. Wytypowano przekroje o tozsamej charakterystyce (wojewddztwo, kategoria

drogi).
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Rys. 2.1. Lokalizacje punktow pomiarowych predkosci na autostradach (A) i drogach ekspresowych (S), 2024 r.
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Rys. 2.2. Lokalizacje punktéw pomiarowych w podziale na obszar zabudowany i poza obszarem zabudowanym, 2024 r.

Predkosci pojazdow mierzone byty zaréwno w dzien (w godz. 6:00-21:59), jak i w nocy (w godz. 22:00-
5:59), wytacznie w dni robocze, czyli od poniedziatku od godziny 6:00 do pigtku do godziny 21:59, przy
dobrych warunkach atmosferycznych (brak opadéw, dodatnie temperatury itp.). Z pomiaru wytgczono
dni Swigteczne i wolne od pracy. Czas trwania pomiaru w kazdym z punktéw wynosit petne 24h.

W kazdej lokalizacji pomiar wykonywany byt przez automatyczne urzadzenia rejestrujgce w trybie po-
jazd za pojazdem. Rejestrowane byty parametry dla catego potoku pojazddw i na biezgco przesytane
na serwer. Podstawowymi elementami sytemu pomiarowego byty dedykowane pomiarom predkosci
i natezenia ruchu radary. W trakcie prowadzonych badan wykorzystano dwa typy urzadzen réznigcych
sie technologia pomiaru. Z uwagi na istotne réznice w szerokosci przekrojéw pomiarowych (liczbie
jezdni i paséw) stosowano:

¢ w przekrojach jednojezdniowych, o jednym pasie ruchu w kazdym kierunku, tj. na drogach krajo-
wych (z wytgczeniem drdg ekspresowych i autostrad), wojewddzkich, powiatowych i gminnych,
w obszarze zabudowanym i poza nim (64 punkty pomiarowe) — radary mikrofalowe wyposazone
w pojedynczg gtowice 45 st., bazujace na efekcie Dopplera;

e w przekrojach dwujezdniowych, o dwdéch pasach ruchu w kazdym kierunku, tj. na drogach ekspre-
sowych i autostradach (16 punktéw pomiarowych) — radary prostopadte z podwdjng gtowicg po-
miarowa.

W kazdej lokalizacji pomiar wykonywany byt przez radar mikrofalowy w trybie pojazd za pojazdem,
rejestrujgcy parametry dla catego potoku pojazddw i na biezgco przesytany na serwer wykonawczy.
Sposdb montazu urzadzenia i jego niewielki rozmiar pozwalaty na wykonanie pomiaréw w sposdéb nie



wplywajacy na zachowanie kierowcdw. Pomiarem objete byty wszystkie pojazdy poruszajace sie w da-
nym przekroju drogi w obu kierunkach i na wszystkich pasach.
Podstawowymi parametrami rejestrowanymi przez system pomiarowy byty:
e predkos¢ chwilowa,
e czas rejestracji pojazdu w przekroju pomiarowym z doktadnoscig do milisekundy,
e pasruchu,
e kierunek ruchu,
e kategoria pojazdu (ze wzgledu na dtugosc).
Wyrdzniono cztery kategorie pojazdow:
e motocykle,
e samochody osobowe,
e samochody ciezarowe o dmc do 3,5,
e samochody ciezarowe o dmc powyzej 3,5 t, samochody ciezarowe z przyczepg, autobusy.

2.2. Obserwacje zachowan uczestnikow ruchu: pasy bezpieczenstwa i urzadzenia
do przewozenia dzieci, kaski, rozproszenie uwagi (KPI 2 Pasy bezpieczenstwa
i urzadzenia do przewozenia dzieci, KPI 3 Kaski, KPI 5 Rozproszenie uwagi)

Badania stosowania paséw bezpieczenstwa, kaskow i uzywania podczas jazdy telefonéw komérkowych
trzymanych w reku przeprowadzono zgodnie z wytycznymi zawartymi w metodologiach projektu
Trendline. Badania zostaty przeprowadzone metodg obserwacji z zewnatrz przez siedem dwuosobo-
wych zespotéw badawczych. Do zbierania danych przygotowano aplikacje TrafficAnalyzer, ktéra umoz-
liwita zbieranie danych w terenie, przy wykorzystaniu urzadzen elektronicznych (tablety, telefony ko-
markowe) i przesytanie ich bezposrednio na dedykowany serwer. Punkty pomiarowe zostaty wyzna-
czone losowo we wszystkich 16 wojewddztwach na drogach w obszarach zabudowanych i poza obsza-
rami zabudowanymi oraz na autostradach i drogach ekspresowych. W kazdym wojewddztwie wyzna-
czono 3 punkty pomiarowe, przy czym liczba punktdow dla kazdego rodzaju drogi zostata okreslona od-
powiednio do wielkosci pracy przewozowej. Kazda sesja pomiarowa trwata co najmniej 60 minut,
a $rednia jej dtugos¢ trwata 90 minut. 10 minut przed i 10 minut po obserwacji wykonywano pomiary
natezenia ruchu, ktére byty wykorzystywane do procedury wazenia uzyskanych wynikow.

Badania stosowania pasow bezpieczenstwa i urzadzen zabezpieczajgcych dzieci zostaty przeprowa-

dzone w dniach 10 kwietnia — 19 czerwca 2024 r., w dni robocze i w weekendy, w wiekszosci przypad-
kéw w tych samych punktach. Badania przeprowadzono w 69 punktach pomiarowych, w ktérych ze-
brano dane o 70 559 samochodach osobowych, 6 460 samochodach ciezarowych o dmcdo 3,5t, 5 395
samochodach ciezarowych o dmc powyzej 3,5 t, w tym:

e w obszarach zabudowanych w 18 punktach zebrano dane o 12 891 samochodach osobowych,
843 samochodach ciezarowych o dmc do 3,5 t i 127 samochodach ciezarowych o dmc powyzej
3,5¢,

e poza obszarami zabudowanymi w 28 punktach zebrano dane o 18 391 samochodach osobo-
wych, 1 955 samochodach ciezarowych o dmc do 3,5 ti 1 095 samochodach ciezarowych o dmc
powyzej 3,5,
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e na autostradach i drogach ekspresowych w 23 punktach zebrano dane o 18 571 samochodach
osobowych, 2 320 samochodach ciezarowych o dmc do 3,5 ti 3 954 samochodach ciezarowych
o dmc powyzej 3,5 t.

W trakcie obserwacji zbierano dane o kierowcach, pasazerach z przodu, pasazerach z tytu i dzieciach
do lat 17. Badania prowadzono w miejscach, w ktdrych pojazdy zwalniaty, ale byty w ruchu. Na auto-
stradach obserwacje prowadzono w rejonie zjazdow i wjazddéw z/na autostrady, z ktadek nad droga
albo z jadacego pojazdu.

Badania stosowania kaskéw zostaty przeprowadzone metodg obserwacji z zewnatrz w dzierl, w dniach

10 kwietnia — 19 czerwca 2024 r. w dni robocze i w weekendy. Badaniu zostaty poddani rowerzysci,
motorowerzysci i motocyklisci. Dla rowerzystéw dane zebrano w 18 punktach w obszarach zabudowa-
nych i w 28 punktach poza obszarami zabudowanymi. Badania stosowania kaskéw przez motorowe-
rzystow i motocyklistdw przeprowadzono w 18 punktach w obszarach zabudowanych, w 28 punktach
poza obszarami zabudowanymi i w 23 punktach na autostradach i drogach ekspresowych (tylko moto-
cyklisci). W sumie zarejestrowano dane o 4 257 rowerzystach, 3 595 motocyklistach i 606 motorowe-
rzystach.

Badania uzywania podczas jazdy telefonéw komdérkowych trzymanych w reku przeprowadzono

w dniach 10 kwietnia — 19 czerwca 2024 r. w dni robocze i w weekendy. Obserwacje prowadzono w 18
lokalizacjach w obszarach zabudowanych, w 28 lokalizacjach poza obszarami zabudowanymi i w 23 lo-
kalizacjach na autostradach i drogach ekspresowych. Obserwowano uzywanie telefondw podczas jazdy
przez kierowcow samochoddw osobowych (49 853 pojazddéw), samochoddéw ciezarowych o dmc do
3,5t (5 118) oraz samochoddw ciezarowych o dmc powyzej 3,5t (5 176).

2.3. Inspekcje dotyczace zabezpieczen dzieci przewozonych w samochodach oso-
bowych (KPI 2 Pasy bezpieczenstwa i urzadzenia do przewozenia dzieci)

Jednym z osmiu kluczowych wskaznikéw efektywnosci (KPI) objetych projektem Trendline jest wskaz-
nik dotyczacy stosowania paséw bezpieczenstwa i urzadzen zabezpieczajgcych dzieci w pojazdach (ang.
Child Restraint Systems - CRS). Oprécz obserwacji zachowan uczestnikédw ruchu w zakresie stosowania
pasow bezpieczenstwa i urzadzen do przewozenia dzieci, wykonano dodatkowo inspekcje samocho-
doéw osobowych przewozacych dzieci, pod kagtem poprawnosci zapinania paséow bezpieczenstwa oraz
instalacji i dopasowania CRS do wieku, wzrostu i wagi dziecka. Inspekcje pojazdéw zostaty przeprowa-
dzone w dniach 10 kwietnia — 19 czerwca 2024 r. w dni robocze i w weekendy. Do zbierania danych
opracowano dedykowang Karte kontroli pojazdéw przewozgcych dzieci, w ktérej zbierano nastepujgce
informacje:
o Metadane zawierajace opis miejsca inspekcji, date badania,
e Lokalizacja dziecka w samochodzie (siedzenie przednie/tylne),
e Rodzaj zastosowanego urzgdzenia zabezpieczajgcego (lub informacja o jego braku) oraz kieru-
nek jego montazu (przodem, tytem, bokiem do kierunku jazdy),
e Grupa wiekowa dziecka,
e Wzrost dziecka (ponizej/powyzej 150 cm),
e Waga dziecka,
e Rodzaj pasdw bezpieczenistwa, ktdrymi dziecko byto przypiete (pasy zintegrowane z fotelikiem
lub pasy bedace wyposazeniem samochodu) i poprawnos¢ ich napiecia,
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e Sposdb mocowania urzadzenia zabezpieczajgcego,

e Grupa przeznaczenia urzadzenia pod wzgledem wieku dziecka (grupa O - do 6-9 mies., waga
dziecka do 10 kg; grupa 0+ - do 12-15 mies., waga dziecka do 13 kg; grupa | - 9 mies. - 4 lata,
waga dziecka 9-18 kg; grupa Il - 4-6 lat, waga dziecka 15-25 kg; grupa lll - 6-11 lat, waga dziecka
22-36 kg; inna grupa — urzadzenia przeznaczone dla dzieci z jednego z zakreséw wag: 0-18 kg,
9-36 kg, 15-36 kg, 0-36 kg),

e Aktywacja poduszek powietrznych w samochodzie,

o Cel podrdzy.

Badania przeprowadzono w 29 punktach pomiarowych, w ktérych zebrano dane z 321 samochodoéw
osobowych, a obserwacjom poddano 441 urzadzen zabezpieczajgcych dzieci w wieku 0-17 lat. Punkty
obserwacyjne wyznaczono we wszystkich 16 wojewddztwach, w miejscach, w ktérych oczekiwano
obecnosci opiekundw z dzie¢mi, tj. centra handlowe, parkingi popularnych sieci dyskontow, sieci fast-
fooddw, okolice przedszkoli, szkét, kosciotéw, placéw zabaw i ogrodéw zoologicznych, przydrozne
miejsca obstugi podréznych (MOP) oraz stacje benzynowe. Inspekcje CRS i paséw bezpieczenstwa pro-
wadzono w 10 punktach pomiarowych zlokalizowanych w obszarach zabudowanych, w 10 zlokalizo-
wanych poza obszarami zabudowanymi oraz w 9 lokalizacjach przy autostradach badz drogach ekspre-
sowych.

2.4. Badania obecnoSci alkoholu u kierowcow (KPI 4 Alkohol)

Badania kierowcow na zawartos$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu zostaty przeprowadzone zgodnie
z wytycznymi zawartymi w metodologii projektu Trendline. Badania byty prowadzone przez Policje
w catym kraju, we wszystkich 16 wojewddztwach. W kazdym z wojewddztw zostaty wyznaczone po 2
punkty pomiarowe w obszarze zabudowanym i poza obszarem zabudowanym (tgcznie 4), co w sumie
dato 96 lokalizacji na terenie catego kraju, z czego 32 znajdowaty sie na autostradach i drogach ekspre-
sowych, 32 w obszarze zabudowanym i 32 poza obszarem zabudowanym. Badania byty prowadzone
zaréwno w dni robocze, jak i w weekendy oraz w ciggu dnia i w nocy. Dni tygodnia i pory dnia zostaty
okreslone w nastepujgcy sposob:
e Dzien roboczy / dzien: poniedziatek-pigtek godz. 6:00 — 21:59,
e Dzien roboczy / noc: poniedziatek godz. 22:00 — wtorek godz. 5:59, wtorek godz. 22:00 — $roda
godz. 5:59, sSroda godz. 22:00 — czwartek godz. 5:59, czwartek godz. 22:00 — pigtek godz. 5:59
e Weekend / dzien: sobota i niedziela godz. 6:00-21:59,
e Weekend / noc: pigtek godz. 22:00 — sobota godz. 5:59, sobota godz. 22:00 — niedziela godz.
5:59, niedziela godz. 22:00 — poniedziatek godz. 5:59.
Badania kierowcéw zostaty zrealizowane w terminie od 31 pazdziernika do 24 listopada 2024 r.
Dane i informacje, ktére byty zbierane podczas badania kierowcéw to:
e pted,
e grupa wiekowa,
e lista urzadzen wykorzystywanych w badaniu (fgcznie z btedem pomiaru),
e wynik pomiaru urzgdzeniem przesiewowym: pozytywny/negatywny (powyzej BAC 0,2),
e w przypadku negatywnego wyniku z urzadzenia przesiewowego — okreslenie poziomu BAC po-
wyzej dozwolonego limitu.
Wielkos$¢ préby wyniosta 4 604 kierowcdéw samochoddw osobowych, z czego na autostradach — 1 440,
w obszarze zabudowanym — 1 633, poza obszarem zabudowanym — 1 531; w dzien roboczy/dzier —
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1 448, dzien roboczy/noc—1 035, weekend/dziern — 1 218, weekend/noc — 903. Kazda sesja pomiarowa
trwata srednio 30-60 minut.

Dane wykorzystane do wazenia wynikow dotyczgce natezenia ruchu pojazdéw pochodzity z pomiaréw
zrealizowanych na drodze przez Policje (5 min. przed i 5 min. Po badaniu) oraz z Generalnego Pomiaru
Ruchu prowadzonego przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad.

3. Wyniki badan

3.1. KPI1 Predkos¢

Badania predkosci zostaty przeprowadzone na wiosne 2024 r. w 80 lokalizacjach, tylko w dni ro-bocze
(od poniedziatku od godz. 6:00 do pigtku do godz. 22:00). W kazdym punkcie pomiarowym pomiary
trwaty 24 godziny. Zarejestrowano predkos¢ 877 219 pojazddéw, w tym 388 781 poruszato sie w ruchu
swobodnym (odlegtos¢ pomiedzy pojazdami byta wieksza niz 5 sekund). Zgodnie z wymaganiami pro-
jektu Trendline wskaznik efektywnosci KPI Predkos¢ wyznaczono dla pojazdéw w ruchu swobodnym,
z podziatem na 4 kategorie drég, 5 kategorii pojazddw i na pore doby (dzien i noc).

(We wczesniejszym projekcie Baseline uwzgledniono jedynie 4 kategorie pojazdéw — samochody cie-
zarowe o dmc powyzej 3,5 t i autobusy stanowity jedng kategorie.)

Tabela 3.1. KPI Predkosc ruch swobodny, wszystkie kategorie pojazdow, cata doba, wg rodzaju drogi w Polsce w 2024 r.

o Liczba liczba | o oikose | kPl KPI
Rodzaj drogi punktow zbadanych | -, . . .
. . . Srednia | Trendline | Baseline
pomiarowych | pojazdow
Autostrady (vdop=140km/h) 6 98029 119,6 47,4% 53,1%
Drogi ekspresowe (vdop=120 km/h) 10 136307 116,9 32,6% 40,5%
Obszar niezabudowany (90km/h) 42 90652 87,4 50,5% 49,3%
Obszar zabudowany (50km/h) 22 63793 59,8 21,1% 18,7%
Razem 80 388781 82,4 39,2% 39,9%
Zrédto: opracowanie wiasne
00% 53,1% | dl
,1% 0 O KPI Baseline B KPI Trendline
50% 47,4% 49,3% 59:5%
40,5% 39,9% 39,2%
40%

32,6%

30%
21,1%

18,7%

20%

10%

0%
Obszar Razem

niezabudowany

Autostrady Drogi ekspresowe Obszar zabudowany

Zrédto: opracowanie wtasne

Rys. 3.1. KPI Predkos¢ - % kierowcdw nieprzekraczajgcych predkosci dopuszczalnej, wg rodzaju drogi w Polsce w 2021/2022
2024 r.
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Sredni wskaznik efektywnosci KPI Predko$¢ dla wszystkich drég i wszystkich pojazdéw wynidst 39,2%,

co oznacza, ze 39,2% pojazddéw w ruchu swobodnych nie przekracza dozwolonej predkosci.

Najnizszy wskaznik KPI Predkos¢ wystepuje na drogach w obszarach zabudowanych, w ktorych jedynie

21,1% kierowcow przestrzega limitdw predkosci (tab. 3.1, rys. 3.1).

Tabela 3.2. KPI Predkos¢ ruch swobodny, wszystkie drogi, cata doba, wg rodzaju pojazdu w Polsce w 2024 r.

o Liczba liczba | b odkose | KPI KPI
Rodzaj pojazdu punktéw zbadanych | , . . .
. . . srednia | Trendline | Baseline
pomiarowych | pojazdéw
Samochody osobowe 80 255053 83,9 43,5% 45,1%
Samochody ciezarowe, dmc<3,5t 80 43642 82,3 50,0% 50,5%
Samochody ciezarowe, dmc > 3,5t 80 86183 76,6 12,8% bd
Autobusy 80 1625 66,0 39,3% bd
. >
Samochody ciezarowe dmc > 3,5 t 80 37808 76.4 13,3% 13,3%
+ autobusy
Motocykle 80 2278 72,4 57,3% 65,3%
Wszystkie pojazdy 80 388781 82,4 39,2% 39,9%
Zrédto: opracowanie wiasne
70% 65,3%
O KPI Baseline B KPI Trendline
60% 57,3%
50,5%50,0%
50% ~
45,1% 43,5%
39,3% 39,9%39,2%
40%
30%
20%
12,8% 13,3%13,3%
10% I
0%
Sam. osobowe Sam Sam. ciezarowe  Autobusy Sam. ciezarowe Motocykle Wszystkie
dostawcze i autobusy pojazdy

Zrédto: opracowanie wiasne

Rys. 3.2. KPI Predkos¢ - % kierowcow nieprzekraczajgcych predkosci dopuszczalnej, wg rodzaju pojazdu w Polsce

w 2021/2022 2024 .

Stwierdzono réwniez, ze jedynie 13,3% kierowcéw samochoddéw ciezarowych o dmc powyzej 3,5t
przestrzega limitow predkosci (tab. 3.2, rys. 3.2).
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3.2. KPI 2 Pasy bezpieczenstwa i urzadzenia do przewozenia dzieci

3.2.1. Stosowanie paséw bezpieczenstwa i urzadzen do przewozenia dzieci

- obserwacje z zewnatrz

Badania stosowania paséw bezpieczenstwa przez kierowcodw i pasazerow samochoddw osobowych,
ciezarowych o dmc do 3,5 t i ciezarowych o dmc powyzej 3,5 t przeprowadzono w dniach 10 kwietnia
— 19 czerwca 2024 r. Badania prowadzono metodg obserwacji z zewnatrz, w ciggu dnia, na 3 katego-
riach drég, tacznie w 69 punktach pomiarowych. W kategorii autostrady uwzgledniono zaréwno auto-
strady, jak i drogi ekspresowe. Obserwacje prowadzono w dni robocze (50 punktéw pomiarowych)
i weekendy (30 punktdw pomiarowych). Obserwacje w dni robocze i weekendy czesciowo prowadzono

w tych samych lokalizacjach.

Tabela 3.3. Stosowanie pasow bezpieczeristwa i urzqdzeri do przewozu dzieci w pojazdach (samochody osobowe, ciezarowe,

dostawcze) ogotem w Polsce 2024 r.

. . . . Liczba punktéw Liczba Liczba osob KPI
Kierowcy i pasazerowie . zbadanych .
pomiarowych , w pasach Trendline
0sbb

Autostrady i drogi ekspresowe 23 34276 33236 96,9%
Obszar niezabudowany 28 29136 27480 95,1%
Obszar zabudowany 18 19002 18154 95,9%
Dzien roboczy 50 50800 48258 95,1%
Weekend 30 31614 30612 96,7%
Razem 69 82414 78870 95,7%

Zrédto: opracowanie wiasne

We wszystkich zbadanych pojazdach pasy bezpieczenstwa i urzagdzenia do przewozenia dzieci stoso-
wato 95,7% kierowcdw i pasazeréw (tab. 3.3).

Tabela 3.4. Stosowanie pasow bezpieczeristwa w samochodach osobowych w Polsce w 2024 r.

Liczba Liczba Liczba
. . . . . , KPI KPI
Kierowcy i pasazerowie punktéw zbadanych 0s6b . .
: * . Trendline | Baseline
pomiarowych 0s6b w pasach
Autostrady i drogi ekspresowe 23 27253 26872 98,6% 98,4%
Obszar niezabudowany 28 25480 24613 97,1% 94,8%
Obszar zabudowany 18 17826 17192 96,8% 94,8%
Dzien roboczy 50 41260 40055 97,1% 95,0%
Weekend 30 29299 28622 97,4% 95,0%
Razem 69 70559 68677 97,2% 95,0%

*Czesc obserwacji w dni robocze i w weekendy zostato przeprowadzonych w tych samych lokalizacjach

Zrédto: opracowanie wiasne
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99% 8,6%

98,4%

98%
97,1%
97% 96,8%
96%
94,89

95% 8%
94%
93%
92%

Autostrady i Obszar Obszar

ekspresowe niezabudowany zabudowany

O KPI Baseline ®KPI Trendline

97,4%

97,1%

948%I 95,0% 95,0% 95,0%

Dzien roboczy

Rys. 3.3. Stosowanie pasow bezpieczeristwa w samochodach osobowych w Polsce w 2024 r.

Weekend

97,2%

Razem

Zrédto: opracowanie wiasne

Stwierdzono, ze w samochodach osobowych 97,2% osdb stosuje pasy bezpieczenstwa (tab. 3.4, rys.
3.3), przy czym najczesciej sg one stosowane na autostradach/drogach ekspresowych.

Tabela 3.5. Stosowanie pasow bezpieczeristwa przez kierowcow samochoddw osobowych w Polsce w 2024 r.

Kierowcy samochoddw LICZb? Liczba Liczba oséb KPI KPI
punktow zbadanych . .
osobowych . , w pasach | Trendline Baseline
pomiarowych 0s6b
Autostrady i drogi ekspresowe 23 18571 18419 99,2% 99,4%
Obszar niezabudowany 28 18391 17774 97,2% 96,1%
Obszar zabudowany 18 12891 12447 96,9% 95,4%
Dzien roboczy 50 30916 30063 97,2% 95,8%
Weekend 30 18937 18577 97,8% 96,3%
Razem 69 49853 48640 97,4% 96,1%

*Czesc obserwacji w dni robocze i w weekendy zostato przeprowadzonych w tych samych lokalizacjach

Zrédto: opracowanie wiasne

Kierowcy samochoddw osobowych stosujg pasy bezpieczenstwa czesciej (97,4%) niz pasazerowie, a na

autostradach i drogach ekspresowych wskaznik ten wynosi az 99,2% (tab.3.5.).

Tabela 3.6. Stosowanie pasow bezpieczenstwa przez kierowcow i pasazerow z przodu w samochodach osobowych

w Polsce w 2024 r.

Kierowcy i pasazerowie LICZb? Liczba Liczba oséb KPI KPI
punktow zbadanych . .
z przodu . " ) w pasach |Trendline | Baseline
pomiarowych 0sob
Autostrady i drogi ekspresowe 23 26222 25971 99,0% 98,8%
Obszar niezabudowany 28 24345 23615 97,5% 95,5%
Obszar zabudowany 18 16909 16361 97,1% 95,3%
Dzien roboczy 50 39799 38774 97,4% 95,5%
Weekend 30 27677 27173 97,9% 95,8%
Razem 69 67476 65947 97,6% 95,6%

*Czesc obserwacji w dni robocze i w weekendy zostato przeprowadzonych w tych samych lokalizacjach

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tabela 3.7. Stosowanie pasow bezpieczeristwa przez pasazeréw z tytu w samochodach osobowych w Polsce w 2024 r.

L Liczba Liczba o aossb | keI KPI
Pasazerowie z tytu punktow zbadanych . .
. , w pasach | Trendline | Baseline
pomiarowych* 0sdb

Autostrady i drogi ekspresowe 23 1031 901 87,3% 91,9%
Obszar niezabudowany 28 1135 998 88,8% 87,8%
Obszar zabudowany 18 917 831 91,5% 88,9%
Dzien roboczy 50 1461 1281 89,5% 87,9%
Weekend 30 1622 1449 89,9% 88,5%
Razem 69 3083 2730 89,7% 88,2%

*Czes¢ obserwacji w dni robocze i w weekendy zostato przeprowadzonych w tych samych lokalizacjach

Zrédto: opracowanie wiasne

Pasazerowie samochoddow osobowych siedzgcy z tytu stosujg pasy bezpieczenistwa rzadziej (89,7%)
(tab. 3.7) niz osoby z przodu (97,6%), przy czym na autostradach i drogach ekspresowych wskaznik ten

jest jeszcze wyzszy i wynosi 99,0% (tab. 3.6).

Oddzielnej analizie poddano stosowanie urzgdzen zabezpieczajacych dzieci w wieku 0-17 lat.

Tabela 3.8. Stosowanie urzqdzen zabezpieczajgcych dzieci w wieku 0-17 lat w samochodach osobowych w Polsce

w 2021/2022 2024 r

Liczba Liczba Liczba 0sSb KPI KPI
Dzieci punktow zbadanych w pasach Trendline Baseline
pomiarowych 0s6b P (0-17) (0-12)
Autostrady i drogi ekspresowe 23 931 890 95,6% 95,1%
Obszar niezabudowany 28 1284 1222 95,2% 93,1%
Obszar zabudowany 18 952 909 95,5% 93,0%
Dzien roboczy 50 1542 1473 96,1% 94,5%
Weekend 30 1625 1548 95,5% 92,0%
Razem 69 3167 3021 95,8% 93,1%
Zrédto: opracowanie wiasne
D KPI Baseline (0-12) M KPI Trendline (0-17)
o 96,1% 95,8%
8 95,6% % % 8%

96% 95,1% 95,2% 95,5% 95,5%

95% ] 94,5%

9% 93,1% 93,0% 93,1%

93%

92,0%

92%

91%

90%

89%

Autostrady i drogi Poza obszarem Obszar Dzien roboczy Weekend Razem
ekspresowe zabudowanym zabudowany

Zrédto: opracowanie wiasne

Rys. 3.4. Stosowanie urzqdzen zabezpieczajqcych dzieci w wieku 0-17 lat w samochodach osobowych w Polsce

w 2021/2022 2024 r.

Stwierdzono, ze odpowiednio zabezpieczonych byto 95,8% przewozonych dzieci (tab. 3.8, rys. 3.4).
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Tabela 3.9. Stosowanie pasow bezpieczeristwa w samochodach ciezarowych o dmc powyzej 3,5 t w Polsce w 2024 r.

Kierowcy i pasazerowie Liczba Liczba Liczba osob
yip punktow zbadanych KPI Trendline
z przodu ) . w pasach
pomiarowych 0sbb
Autostrady i drogi ekspresowe 23 4089 3625 88,6%
Obszar niezabudowany 28 1166 843 74,0%
Obszar zabudowany 18 140 93 70,1%
Dzien roboczy 50 4504 3802 81,0%
Weekend 30 891 759 82,6%
Razem 69 5395 4561 81,3%
Zrédto: opracowanie wiasne
95%
90% 88,6%

85%

80%

75% 74,0%

70%
65%
60%

Autostrady i drogi Poza obszarem
zabudowanym

ekspresowe

70,1%

Obszar

zabudowany

81,0%

Dzien roboczy

82,6%

Weekend

81,3%

Razem

Zrédto: opracowanie wiasne

Rys. 3.5. Stosowanie paséw bezpieczeristwa w samochodach ciezarowych o dmc powyzej 3,5 t w Polsce w 2024 r.

Znacznie rzadziej pasy bezpieczenstwa stosujg osoby podrézujgce samochodami ciezarowymi o dmc
powyzej 3,5 t. 81,3% kierowcow i pasazerow samochoddw ciezarowych o dmc powyzej 3,5 t stosuje
pasy. Przy czym na autostradach i drogach ekspresowych 88,6% osdb podrdzujgcych tymi samocho-

dami stosuje pasy bezpieczenstwa (tab. 3.9, rys. 3.5).

Tabela 3.10. Stosowanie pasow bezpieczeristwa przez kierowcow i pasazerow w samochodach ciezarowych o dmc do 3,5t

w Polsce w 2024 r.

Kierowcy i pasazerowie LICZb,a Liczba Liczba oséb KPI
punktow .
z przodu . zbadanych w pasach Trendline
pomiarowych
Autostrady i drogi ekspresowe 23 2934 2739 93,3%
Obszar niezabudowany 28 2490 2024 82,5%
Obszar zabudowany 18 1036 869 83,9%
Dzien roboczy 50 5036 4401 85,7%
Weekend 30 1424 1231 83,3%
Razem 69 6460 5632 85,2%

Zrédto: opracowanie wtasne
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Zrédto: opracowanie wiasne

Rys. 3.6. Stosowanie paséw bezpieczeristwa w samochodach ciezarowych o dmc do 3,5t w Polsce w 2024 r.

W samochodach ciezarowych o dmc do 3,5 t srednio pasy bezpieczeristwa stosuje 85,2% kierowcdow
i pasazerow (tab. 3.10, rys. 3.6). Pojazdach tych najczesciej pasy bezpieczenstwa sg stosowane na au-
tostradach i drogach ekspresowych.

Tabela 3.11 Stosowanie pasow bezpieczeristwa przez kierowcow i pasazeréw w samochodach ciezarowych o dmc powyzej
3,5 ticiezarowych o dmc do 3,5 t w Polsce w 2021/2022 i 2024 r.

Li Li
Kierowcy i pasazerowie ICZb? iczba Liczba oséb KPI KPI
punktéw zbadanych . .
z przodu . , w pasach | Trendline Baseline
pomiarowych 0s6b
Autostrady i drogi ekspresowe 23 7023 6364 90,6% 88,4%
Obszar niezabudowany 28 3656 2867 78,4% 74,4%
Obszar zabudowany 18 1176 962 81,8% 72,2%
Dzien roboczy 50 9540 8203 86,0% 75,2%
Weekend 30 2315 1990 86,0% 76,1%
Razem 69 11855 10193 86,0% 75,4%
Zrédto: opracowanie wiasne
95% O KPI Baseline W KPI Trendline
90,6%
90% 88,4%
] 86,0% 86,0% 86,0%
85% 81,8%
80% 78,4%
74,4% 75,2% 7oL% 75,4%

75% 72,2%

70%

65%

60%

Autostrady i drogi Poza obszarem Obszar Dzien roboczy Weekend Razem
ekspresowe zabudowanym zabudowany

Zrédto: opracowanie wiasne

Rys. 3.7. KPI Stosowanie pasow bezpieczeristwa przez kierowcdw i pasazeréow w samochodach ciezarowych o dmc powyzej
3,5 ticiezarowych o dmc do 3,5 t w Polsce w 2021/2022 | 2024 r.
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W projekcie Baseline samochody ciezarowe o dmc do 3,5 t i o dmc powyzej 3,5 t stanowity jedng kate-
gorie. W celu poréwnania wynikéw uzyskanych w projekcie Baseline i Trendline réwniez dla badan
Trendline wyznaczono wskaznik KPI pasy bezpieczeristwa dla samochodéw ciezarowych lekkich i ciez-
kich razem. Z przedstawionych danych wynika, ze 2024 r. kierowcy i pasazerowie wszystkich samocho-
dow osobowych stosowali pasy bezpieczenstwa czesciej niz w latach 2021/2022 (wzrost o 10,6 punk-
téw procentowych).

3.2.2. Inspekcje dotyczace zabezpieczen dzieci przewozonych w samochodach
osobowych

Oprodcz obserwacji zachowan uczestnikdw ruchu w zakresie stosowania paséw bezpieczenistwa i urza-
dzen do przewozenia dzieci (ang. Child Restraint Systems CRS), wykonano dodatkowo inspekcje samo-
choddéw osobowych przewozgcych dzieci pod katem poprawnosci zapinania paséw bezpieczenstwa
oraz instalacji i dopasowania CRS do wieku, wzrostu i wagi dziecka. Inspekcje pojazdéw zostaty prze-
prowadzone w dniach 10 kwietnia — 19 czerwca 2024 r. w dni robocze i w weekendy. Inspekcje prze-
prowadzono na 3 kategoriach drég, tacznie w 29 punktach pomiarowych. W kategorii autostrady
uwzgledniono zaréwno autostrady, jak i drogi ekspresowe.

Inspekcjami w obszarach zabudowanych zostaty objete 103 samochody, w ktérych sprawdzono po-
prawnosc¢ zabezpieczenia 143 dzieci; poza obszarami zabudowanymi w 110 samochodach sprawdzono
149 dzieci; a przy autostradach/drogach ekspresowych w 108 samochodach sprawdzono 149 dzieci.
W dni robocze przeprowadzono 18 sesji pomiarowych, a w weekendy 14. Inspekcje przeprowadzone
w dni robocze objety 161 samochoddw, w ktdrych sprawdzono poprawnosc zabezpieczenia 217 dzieci,
a w weekendy byto to 160 samochoddw, w ktérych sprawdzono 224 dzieci. Zgodnie z metodologig
Trendline wyniki obserwacji podzielono na dwie grupy wiekowe uzytkownikéw CRS: 0-10 lat (315
dzieci) oraz 11-17 lat (126 dzieci).

Tabela 3.12. Wyniki inspekcji poprawnego stosowania paséw bezpieczenstwa i urzgdzen zabezpieczajgcych dzieci (CRS)
w samochodach osobowych w Polsce w 2024 r.

Liczba Liczba Liczba .
. , . KPI Trendline
Dzieci punktow zbadanych prawidtowo

) . L . . (0-17 lat)*

inspekgcji dzieci przypietych dzieci
Autostrady i drogi ekspresowe 9 149 137 91,9%
Obszar niezabudowany 10 149 119 79,9%
Obszar zabudowany 10 143 120 83,9%
Dzien roboczy 18 217 183 82,2%
Weekend 14 224 193 85,1%
Razem 29 441 376 83,6%

* dane zwazone, zgodnie z metodologiq Trendline
Zrédto: opracowanie wiasne
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Zrédto: opracowanie wtasne

Rys. 3.8. Poprawne stosowanie pasow bezpieczeristwa i urzqdzen zabezpieczajgcych dzieci w samochodach osobowych

w Polsce w 2024 r.

Analiza wynikow inspekcji w zakresie poprawnosci zapiecia dzieci w pasy bezpieczenstwa badz prawi-
dtowosci zastosowania urzgdzen zabezpieczajacych wskazuje, ze 83,6% dzieci i mtodziezy w wieku
0-17 lat byto prawidtowo zabezpieczonych w skontrolowanych samochodach osobowych, przy czym
najwyzszy wskaznik KPl odnotowano w punktach pomiarowych zlokalizowanych przy autostradach
i drogach ekspresowych i wynidst on 91,9%. Nie zauwazono natomiast istotnej réznicy pomiedzy wy-
nikami inspekcji przeprowadzonymi w dni robocze i w weekendy (tab. 3.12, rys. 3.8).

Tabela 3.13. Wyniki inspekcji poprawnego stosowania pasow bezpieczeristwa i urzqdzen zabezpieczajqcych dzieci (CRS)
w samochodach osobowych w Polsce w 2024 r. wg grup wiekowych dzieci 0-10i 11-17 lat.

. Liczba zt‘>ad‘anych Liczba‘prawidfc‘)wc.n KPI Trendline*
Dzieci dzieci przypietych dzieci
0-10lat | 11-17lat | O-10lat | 11-17lat | 0-10lat | 11-17 lat
Autostrady i drogi ekspresowe 104 45 97 40 93,3% 88,9%
Obszar niezabudowany 108 41 93 26 86,1% 63,4%
Obszar zabudowany 103 40 88 32 85,4% 80,0%
Dzien roboczy 152 65 138 45 89,3% 65,4%
Weekend 163 61 140 53 85,4% 84,4%
Razem 315 126 278 98 87,3% 74,3%

* dane zwazone, zgodnie z metodologiq Trendline

0,
100% 93,3%
88,9%

90% 86,1%

80%

70%

60%

50%
Autostrady i drogi
ekspresowe

* dane zwazone, zgodnie z metodologiq Trendline

63,4%

=

Obszar niezabudowany

B KPI Trendline* 0-10 lat
85,4%

80,0%

)

Obszar zabudowany

Zrédto: opracowanie wiasne

OKPI Trendline* 11-17 lat
87,3%
74,3%

I

Razem

Zrédto: opracowanie wtasne

Rys. 3.9. Poprawne stosowanie paséw bezpieczeristwa i urzqdzer zabezpieczajgcych dzieci w samochodach osobowych
w Polsce w 2024 r. wg grup wiekowych i wg rodzaju drogi.
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Zrédto: opracowanie wiasne

Rys. 3.10. Poprawne stosowanie pasow bezpieczerstwa i urzqdzen zabezpieczajgcych dzieci w samochodach osobowych
w Polsce w 2024 r. w dni robocze i weekendy wg grup wiekowych.

Przeprowadzone badania pozwalajg stwierdzi¢, ze znacznie czesciej prawidtowo przewozone sg dzieci
mitodsze, tj. z grupy wiekowej 0-10 lat. Wskaznik KPI wynidst dla tej grupy wiekowej 87,3%, podczas
gdy dla grupy 11-17 lat tylko 74,3%. Szczegblng uwage nalezy zwrécic¢ na korzystanie z paséw bezpie-
czenstwa i CRS przez nastolatkow, wsréd ktérych ponad jedna trzecia podrdzujgcych w obszarach za-
budowanych i w dni robocze byta nieprawidtowo zabezpieczona, badz wcale nie korzystata z obowigz-
kowego wyposazenia zabezpieczajgcego (tab. 3.13, rys. 3.9 3.10).

W celu bardziej precyzyjnej analizy zagadnienia stosowania pasow bezpieczenistwa i CRS przez dzieci,
na podstawie zebranych danych wydzielono rdwniez mniejsze grupy wiekowe dzieci 0-4, 5-9, 10-12
oraz 13-17 lat (dla tych grup wiekowych wyniki nie zostaty zwazone).

Tabela 3.14. Wyniki inspekcji poprawnego stosowania pasow bezpieczeristwa i urzqdzen zabezpieczajgcych dzieci (CRS)
w samochodach osobowych w Polsce w 2024 r. wg grup wiekowych dzieci 0-4, 5-9, 10-12, 13-17 lat.

Liczba zbadanych dzieci L|czba.praW|d’rgwc.J KPI*
Dzieci przypietych dzieci

0-4 5-9 10-12 | 13-17| 0-4 5-9 10-12 | 13-17 0-4 5-9 10-12 13-17

lat lat lat lat lat lat lat lat lat lat lat lat
Z\L‘:s:zwe' drogi | oo | 48 | 19 | 27 | 55 | 41 | 16 | 25 | 100% |85,4% |84,2% | 92,6%
Sizziru dowany 50 | 53 | 21 | 25 | 47 | 45 | 12 | 15 |94,0%|84,9%|57,1%|60,0%
Zisjjgwany 45 | 57 | 23 | 18 | 41 | 47 | 16 | 16 |91,1%|82,5% |69,6% |88,9%
Dzier roboczy 69 | 79 | 33 | 36 | 67 | 69 | 22 | 25 |97,1%|87,3% | 66,7% | 69,4%
Weekend 81 | 79 | 30 | 34 | 76 | 64 | 22 | 31 |93,8%|81,0%|73,3%|91,2%
Razem 150 | 158 | 63 | 70 | 143 | 133 | 44 | 56 |953%|84,2%|69,8% | 80,0%

* dane niezwazone
Zrédto: opracowanie wiasne
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Zrédto: opracowanie wiasne

Rys. 3.11. Poprawne stosowanie pasow bezpieczeristwa i urzqdzen zabezpieczajgcych dzieci w samochodach osobowych
w Polsce w 2024 r. wg grup wiekowych i wg rodzaju drogi.

Wyniki inspekcji wskazujg, ze wraz z wiekiem dziecka maleje dbatos¢ opiekunéw o prawidtowe stoso-
wanie urzadzen zabezpieczajgcych dziecko w pojezdzie. Natomiast gdy dziecko zaczyna korzystac z sa-
mych paséw bezpieczenstwa (grupa wiekowa 13-17 lat) to wskaznik KPl ponownie zwieksza sie i naj-
wiekszg wartos¢ 92,6% osiggnat na autostradach i drogach ekspresowych. Najwyzszy wskaznik prawi-
dtowego stosowania pasdw bezpieczeristwa i CRS uzyskano dla grupy wiekowej 0-4 lata i osiggnat on
wartosé 95,3%. Natomiast rozpatrujgc wyniki wedtug obszaru, przez ktéry przebiega droga, najwyzszy
poziom wskaznika KPl odnotowano w punktach pomiarowych zlokalizowanych przy autostradach i dro-
gach ekspresowych dla grupy wiekowej 0-4 lata, gdzie osiggnat on wartos¢ 100%. Okoto 40% nastolat-
kéw w wieku 10-12 i 13-17 lat byta przewozona niezgodnie z wymaganiami poza obszarami zabudowa-
nymi, a prawie jedna czwarta — rowniez w obszarach zabudowanych (tab. 3.14, rys. 3.11).

m KPI* 0-4 B KPI* 5-9 OKPI* 10-12 OKPI* 13-17

100% 97,1%
° 93,8% 01 99 95,3%
,270

0 87,3%
90% 84,2%
81,0% 80,0%

80%
73,3%
69,8%

69,4%
70% 66,7%

60%

50%

40%
Dzien roboczy Weekend Razem

* dane niezwazone
Zrédto: opracowanie wiasne

Rys. 3.12. Poprawne stosowanie pasow bezpieczenstwa i urzqdzen zabezpieczajgcych dzieci w samochodach osobowych
w Polsce w 2024 r. w dni robocze i weekendy wg grup wiekowych.
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Analiza zebranych danych wedtug podziatu na dni robocze i weekendy wskazuje, ze najczesciej popraw-
nie zabezpieczone w samochodach sg najmtodsze dzieci w wieku 0-4 lata podrdzujgce w dni robocze,
KPI=97,1%, natomiast najnizszy wskaznik odnotowano wsréd nastolatkow w wieku 10-12 lat, réwniez
podrdzujacych w dni robocze, KPI = 66,7% (tab. 3.14, rys. 3.12).

3.3. KPI 3 Kaski

Badania stosowania kaskow przez rowerzystodw zostaty przeprowadzone na wiosne 2024 r. Badania
przeprowadzono metodg obserwacji z zewnatrz w dzien, w obszarach zabudowanych i poza obszarami
zabudowanymi, w dni robocze i w weekendy.

Tabela 3.15. Stosowanie kaskéw przez rowerzystéw w Polsce w 2021/2022 i 2024 r.

L Liczba punktéw Liczba Liczba rf)we— KPI KPI
Rowerzysci . zbadanych rzystow . .
pomiarowych , Trendline Beseline
rowerzystow w kasku
Obszar niezabudowany 28 1740 466 26,8% 26,7%
Obszar zabudowany 18 2517 628 25,0% 17,1%
Dzien roboczy 34 2068 386 18,2% 16,5%
Weekend 20 2189 708 31,6% 26,6%
Razem 46/54 4257 1094 25,2% 21,4%
Zrédto: opracowanie wtasne
35%
O KPI Baseline B KPI Trendline 31,6%
30%
26,7%26,8% 26,6%
25,0% 25,2%
25%
21,4%
20% 17,1% 16,5% 18,2%
15%
10%
5%
0%
Poza obszarem Obszar zabudowany Dzien roboczy Weekend Razem
zabudowanym

Zrédto: opracowanie wiasne

Rys. 3.13. KPI Stosowanie kaskow przez rowerzystow w Polsce w 2021/2022 i 2024 r.

Stwierdzono, ze 25,2% rowerzystéw stosowato kaski. Czesciej kaski byty stosowane poza obszarami
zabudowanymi i w weekendy (tab. 3.15, rys. 3.13). W stosunku do badan Baseline stwierdzono znaczny
wzrost stosowania kaskdéw przez rowerzystéw w obszarach zabudowanych (z 17,1% do 25,0%) i w dni
weekendowe (26,6% do 31,6%).
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Tabela 3.16. Stosowanie kaskow przez rowerzystow w wieku 0-14 lat w Polsce w 2024 r.

L . . Liczba punktéw | Liczba zbadanych | Liczba rowerzy- KPI

Kierujacy i pasazerowie . . , .
pomiarowych rowerzystow stéw w kasku | Trendline

Poza obszarem zabudowanym 28 194 78 40,2%
Obszar zabudowany 18 201 107 53,2%
Dzien roboczy 34 137 38 32,9%
Weekend 20 258 147 58,4%
Razem 46/54 395 185 51,3%

Zrédto: opracowanie wtasne

Mtodsi rowerzysci w wieku 0-14 lat stosowali kaski cze$ciej niz osoby starsze. Ogétem 51,3% rowerzy-
stéw w tym wieku jezdzito w kaskach, przy czym w weekendy udziat najmtodszych rowerzystéw byt
najwyzszy i wyniost 58,4% (tab. 3.16).

Badania stosowania kaskéw przez motorowerzystéw i motocyklistéw zostaty przeprowadzone wiosng
2024. Badania przeprowadzono metodg obserwacji z zewnatrz w dzien, na 3 rodzajach drdg, w dni
robocze i w weekendy. Na autostradach i drogach ekspresowych badania dotyczyty jedynie motocykli-
stow.

Tabela 3.17. Stosowanie kaskdw przez motorowerzystow i motocyklistow w Polsce w 2021/2022 i 2024 r.

Motocyklisci i Liczba Liczba i baossb| Kl KPI
L . punktéw zbadanych . .
motorowerzysci . . w kasku Trendline Baseline
pomiarowych 0sbb

Autostrady i drogi ekspresowe* 23 1308 1308 100,0% 99,9%
Obszar niezabudowany 28 1811 1806 99,7% 99,9%
Obszar zabudowany 18 1082 1080 99,8% 99,9%
Dzien roboczy 50 1930 1925 99,7% 99,9%
Weekend 30 2271 2269 99,9% 99,9%
Razem 69/80 4201 4194 99,8% 99,9%

* tylko motocyklisci
Zrédto: opracowanie wiasne

Stwierdzono, iz ogdétem 99,8% motorowerzystow i motocyklistow stosowato kaski (tab. 3.17). Na auto-
stradach i drogach ekspresowych 100% motocyklistéw stosowato kaski. Wskaznik KPI Kaski byt na bar-
dzo wysokim poziomie zarédwno w badaniu Baseline jak i Trendline.

3.4. KPI 4 Alkohol

Badania dotyczace prowadzenia pojazdu przez kierowcodw po spozyciu alkoholu w 2024 r. byty prowa-
dzone na trzech kategoriach drdég: autostradach i drogach ekspresowych, w obszarze zabudowanym
i poza obszarem zabudowanym, w dni robocze i weekendy oraz w dzierl i w nocy. Badania przeprowa-
dzono w 96 lokalizacjach na terenie catego kraju.

Badaniem zostato objetych 4 604 kierowcéw samochoddéw osobowych, wsrdd ktorych 4 596 nie pro-
wadzito samochodu pod wptywem alkoholu.
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Tabela 3.18. KPI Alkohol — liczba kierowcéw niebedgcych pod wptywem alkoholu w podziale na kategorie drogi w Polsce

w 2021i2024r.

. Liczba Liczba kierowcéw
Kategoria drogi Liczba zbadanych | niebedacych pod KPI KPI
g & lokalizacji |, . y, geqcych p Trendline | Baseline
kierowcoéw | wptywem alkoholu
Autostrada i drogi ekspresowa 32 1440 1437 99,8% =
Obszar niezabudowany 32 1531 1527 99,7% 99,5%
Obszar zabudowany 32 1633 1632 99,9% 99,8%
Razem 96 4604 4596 99,8% 99,7%
Zrédto: opracowanie wiasne
@ KPI Baseline B KPI Trendline
100,0% 99,9%
99,8% 99,8% 99,8%
99,8% 99,7% 99,7%
99,6% 99.5%
99,4%
99,2%
99,0% - -
Autostrada i droga Obszar niezabudowany Obszar zabudowany Razem

ekspresowa

Zrédto: opracowanie wiasne

Rys. 3.14. KPI Alkohol — liczba kierowcdw niebedgcych pod wptywem alkoholu w podziale na kategorie drogi w Polsce

w 20212024 r.

Sredni wskaznik efektywnosci KPI Alkohol wynidst 99,8%, czyli 99,8% zbadanych kierowcéw samocho-
déw osobowych prowadzito pojazd nie bedac pod wptywem alkoholu (tab. 3.18, rys. 3.14).

Tabela 3.19. KPI Alkohol — liczba kierowcdw nie bedgcych pod wptywem alkoholu w podziale na dzier tygodnia i pore dnia
na wszystkich drogach w Polsce w 2021 i 2024 r.

. Liczba Liczba kierowcéw
. . . Liczba ) KPI KPI
Dzien tygodnia | Poradnia ... | zbadanych | niebedacych pod . .
lokalizacji . , Trendline | Baseline
kierowcéw | wptywem alkoholu
. Dzien 48 1448 1446 99,9% 99,6%
Dzien roboczy
Noc 48 1035 1030 99,5% 100,0%
Dzien 48 1218 1217 99,9% 99,9%
Weekend
Noc 48 903 903 100,0% 98,6%
Razem 192 4604 4596 99,8% 99,7%

Zrédto: opracowanie wtasne
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Zrédto: opracowanie wiasne

Rys. 3.15. KPI Alkohol — liczba kierowcow niebedgcych pod wptywem alkoholu w podziale na dzien tygodnia i pore dnia na
wszystkich drogach w Polsce w 2021i 2024 r.

Najczesciej kierowcy samochoddw osobowych prowadzili pojazd na wszystkich kategoriach drég nie
bedac pod wptywem alkoholu w weekend w nocy — KPI 100%, najrzadziej — w dzien roboczy w nocy,
w tym przypadku KPI wynidst 99,5% (tab. 3.19, rys. 3.15).

Tabela 3.20. KPI Alkohol — liczba kierowcow niebedgcych pod wptywem alkoholu w podziale na dzien tygodnia i pore dnia
poza obszarem zabudowanym w Polsce w 2021 i 2024 r.

. Liczba Liczba kierowcow
. . . Liczba . KPI KPI
Dzien tygodnia | Pora dnia ... | zbadanych | niebedacych pod . .
lokalizacji . , Trendline | Baseline
kierowcéw | wptywem alkoholu
o Dzien 16 431 430 99,8% 99,1%
Dzien roboczy
Noc 16 348 346 99,4% 100,0%
Dzien 16 417 416 99,8% 99,8%
Weekend
Noc 16 335 335 100,0% 99,4%
Razem 64 1531 1527 99,7% 99,5%
Zrédto: opracowanie wiasne
[ KPI Baseline M KPI Trendline
100,0% 100,0%
100,0% 99 8%
99,8% 29,8% ©99,8% 99,7%
99,6% 99.4% 90.4% 99,5%
99,4%
99,2% 99,1%
99,0%
98,8%
98,6%
Dzien Noc Dzien Noc
Dzien roboczy Weekend Razem

Zrédto: opracowanie wtasne

Rys. 3.16. KPI Alkohol — liczba kierowcdw niebedgcych pod wptywem alkoholu w podziale na dzier tygodnia i pore dnia poza
obszarem zabudowanym w Polsce w 2021 i 2024 r.
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Poza obszarem zabudowanym, kierowcy najczesciej prowadzili pojazd pod wptywem alkoholu w dzien
roboczy w ciggu nocy — wskaznik KPl wynidst 99,4% (tab. 3.20, rys. 3.16).

Tabela 3.21. KPI Alkohol — liczba kierowcdw nie bedgcych pod wptywem alkoholu w podziale na dzien tygodnia i pore dnia

w obszarze zabudowanym w Polsce w 2021 i 2024 r.

Dzien tygodnia Pora Liczba zb:;::ach I:;::Eadklir::cg\g KPI KPI
Ve dnia | lokalizacji . y, geacych p Trendline | Baseline
kierowcéw wptywem alkoholu
o Dzien 16 573 573 100,0% 99,7%
Dzien roboczy
Noc 16 340 339 99,7% 100,0%
Dzien 16 441 441 100,0% 100,0%
Weekend
Noc 16 279 279 100,0% 98,3%
Razem 64 1633 1632 99,9% 99,8%
Zrédto: opracowanie wtasne
M KPI Baseline W KPI Trendline
100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 99 9%
100,0% 99,7% 99,7% 93,8%
99,5%
99,0%
98,5% 98,3%
98,0%
97,5%
97,0%
Dzien Noc Dzien Noc
Dzien roboczy Weekend Razem

Zrédto: opracowanie wtasne

Rys. 3.17. KPI Alkohol — liczba kierowcdw nie bedqcych pod wptywem alkoholu w podziale na dzier tygodnia i pore dnia
w obszarze zabudowanym w Polsce w 2021 j 2024 r.

W obszarze zabudowanym najczesciej kierowcy samochodéw osobowych prowadzili pojazdu po spo-
zyciu alkoholu w dzienr roboczy w nocy (KP1=99,7%). Najwyzszy wskaznik KPI dotyczyt dnia roboczego
W ciggu dnia oraz weekendu w dzien i w nocy i wynidst 100% (tab. 3.21, rys. 3.17).

Tabela 3.22. KPI Alkohol — liczba kierowcdéw nie bedgcych pod wptywem alkoholu w podziale na dzien tygodnia i pore dnia

na autostradach i drogach ekspresowych w Polsce w 2021 i 2024 r.

Liczba Liczba Liczba kierowcow KPI
Dzien tygodnia Pora dnia ... | zbadanych niebedacych pod .
lokalizacji . , Trendline
kierowcéw | wptywem alkoholu
Dzien 16 444 443 99,8%
Dzien roboczy
Noc 16 347 345 99,4%
Dzien 16 360 360 100,0%
Weekend
Noc 16 289 289 100,0%
Razem 64 1440 1437 99,8%

Zrédto: opracowanie wtasne
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B KPI Trendline 100,0% 100,0%
100,0%

99 8% 99,8% 99,8%
,070

99,6%
99,4%
99,4%

99,2%

99,0%
Dzien Noc Dzien Noc

Dzien roboczy Weekend Razem
Zrédto: opracowanie wiasne

Rys. 3.18. KPI Alkohol — liczba kierowcow niebedgcych pod wptywem alkoholu w podziale na dzien tygodnia i pore dnia
na autostradach i drogach ekspresowych w Polsce w 2021 j 2024 r.

Na autostradach i drogach ekspresowych najczesciej kierowcy samochoddéw osobowych prowadzili po-
jazdu po spozyciu alkoholu w dzien roboczy w nocy (KP1=99,4%). Najwyzszy wskaznik KPI dotyczyt
weekendu w dzien i w nocy i wynidst 100% (tab. 3.22, rys. 3.18).

3.5. KPI 5 Rozproszenie uwagi

Badania dotyczace rozproszenia uwagi wsrdd kierowcdw (uzywania telefonu trzymanego w dfoni) byty
prowadzone wiosng 2024 r., w dni robocze i weekendy, w ciggu dnia, na trzech kategoriach drég: au-
tostradach/drogach ekspresowych, poza obszarem zabudowanym i w obszarze zabudowanym.
Badaniami zostali objeci kierowcy samochoddéw osobowych, ciezarowych o dmc do 3,5 ti samochodéw
ciezarowych o dmc powyzej 3,5 t.

(W poprzednich badaniach Baseline badano kierowcéw samochoddéw osobowych, ciezarowych o dmc
do 3,5 tiautobuséw.)

Obserwacje kierowcéw przeprowadzono facznie w 66 lokalizacjach. Wsréd 60 147 zbadanych kierow-
cow, 58 305 nie uzywato telefonu podczas prowadzenia pojazdu.

Tabela 3.23. KPI Uzywanie telefonu przez kierowcdw w podziale na rodzaj drogi w Polsce w 2021 j 2024 r.

. Liczba Liczba kierowcow
Kategoria drogi Liczba zbadanych nieuzywajacych KPI KPI
& g lokalizacji . y, ywajacy Trendline | Baseline
kierowcow telefonu

Autostrady i drogi ekspresowe 23 24845 24025 96,7% 96,9%
Obszar niezabudowany 28 21441 20751 96,9% 95,6%
Obszar zabudowany 18 13861 13529 97,6% 95,2%
Razem 69 60147 58305 97,1% 95,6%

Zrédto: opracowanie wtasne

29



98,0% -
[ KPI Baseline ® KPI Trendline 97,6%
7 97,1%
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97,0% 96,7%

96,5%

96,0%
95,6% 95,6%

0,
95,5% 95,2%
95,0%

94,5%

94,0%
Autostrady i drogi Obszar niezabudowany Obszar zabudowany Razem
ekspresowe

Zrédto: opracowanie wiasne

Rys. 3.19. KPI Uzywanie telefonu przez kierowcow w podziale na rodzaj drogi w Polsce w 2021 i 2024 r.

Sredni wskaznik efektywnosci KPl Rozproszenie uwagi wérdd kierowcéw wszystkich badanych pojaz-
déw i na wszystkich kategoriach drég wynidst 97,1%, czyli 97,1% kierowcéw nie uzywato telefonu pod-
czas prowadzenia pojazdu. W poréwnaniu do badan Baseline przeprowadzonych w 2021 r. nastgpit
niewielki wzrost (+1,5 punktu procentowego) liczby kierowcéw nieuzywajgcych telefonéw komarko-
wych podczas jazdy (tab. 3.23, rys. 3.19).

Stwierdzono niewielkie réznice w zachowaniu kierowcéw na drogach réznego rodzaju. Najlepsza sytu-
acja ma miejsce w obszarach zabudowanych, w ktérych 97,6% wszystkich zbadanych kierowcéw nie
uzywa telefonu podczas prowadzenia pojazdu, najgorzej jest na autostradach i drogach ekspresowych,
dla ktérych wskaznik KPl wynosi 96,7%. W porédwnaniu z wynikami badan z 2021 r. udziat kierowcéw
nieuzywajacych telefonéw komérkowych wzrést na drogach w obszarach zabudowanych i niezabudo-
wanych i nieznacznie zmalat na autostradach i drogach ekspresowych (tab. 3.23, rys. 3.19).

Tabela 3.24. KPI Uzywanie telefonu przez kierowcow na autostradach i drogach ekspresowych w podziale na kategorie
pojazdu w Polsce w 2021 i 2024 r.

. Liczba Liczba kierowcow
Kategoria pojazdu Liczba zbadanych | nieuzywajgcych KPI KPI
g PoJ lokalizacji |, . y, ywajacy Tredline | Baseline
kierowcow telefonu

Samochody osobowe 23 18571 18160 97,8% 97,3%
Samochody ciezarowe, dmc< 3,5t 23 2320 2197 94,7% 94,4%
Samochody ciezarowe, dmc > 3,5 t 23 3954 3668 92,8% —
Autobusy - - - - 97,9%
Razem 23 24845 24025 96,7% 96,9%

Zrédto: opracowanie wiasne
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Zrédto: opracowanie wtasne

Rys. 3.20. KPI Uzywanie telefonu przez kierowcow na autostradach i drogach ekspresowych w podziale na kategorie pojazdu
w Polsce w 20212024 r.

Wsrdd kierowcdw poruszajacych sie po autostradach i drogach ekspresowych najwyzszy wskaznik KPI
Rozproszenie uwagi zanotowano wsrdd kierowcéw samochoddw osobowych (97,8%), a najnizszy
wsrod kierujgcych samochodami ciezarowych o dmc powyzej 3,5 t (92,8%) (tab. 3.24, rys. 3.20).

Tabela 3.25. KPI Uzywanie telefonu przez kierowcow poza obszarem zabudowanym w podziale na kategorie pojazdu
w Polsce w 2021 i 2024 r.

. Liczba Liczba kierowcow
Kategoria pojazdu Liczba zbadanych | nieuzywajacych KPI KPI
& PoJ lokalizacji |, . y, ywajacy Tredline | Baseline
kierowcéw telefonu
Samochody osobowe 28 18391 17895 97,4% 95,9%
Samochody ciezarowe, dmc<3,5t 28 1955 1832 93,5% 93,6%
Samochody ciezarowe, dmc > 3,5 t 28 1095 1024 93,7% —
Autobusy - - - - 97,0%
Razem 28 21441 20751 96,9% 95,6%
Zrédto: opracowanie wiasne
98% 97,4%
@ Baseline H Trendline 97,0% 96,9%
97%
95,9%

96% 95,6%

95%

94% 93,6% 93,5% 93,7%

93%

92%

91%

Samochody osobowe Samochody Samochody ciezarowe Autobusy Razem

ciezarowe, dmc<3,5t

odmc>3,5t

Zrédto: opracowanie wiasne

Rys. 3.21.KPI Uzywanie telefonu przez kierowcow poza obszarem zabudowanym w podziale na kategorie pojazdu w Polsce

w 20212024 r.
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Poza obszarem zabudowanym, udziat kierowcow nieuzywajgcych telefonéw komaérkowych byt najwyz-

szy dla samochoddow osobowych (97,4%), a najnizszy dla kierowcéw samochodow ciezarowych o dmc

do 3,51t (93,5%) (tab. 3.25, rys. 3.21).

Tabela 3.26. KPI Uzywanie telefonu przez kierowcow w obszarze zabudowanym w podziale na kategorie pojazdu w Polsce

w 20212024 r.

. Liczba Liczba kierowcéw
Kategoria pojazdu Liczba zbadanych | nieuzywajgcych KPI KPI
g PoJ lokalizacji| | . y, ywajacy Tredline | Baseline
kierowcow telefonu
Samochody osobowe 28 12891 12611 97,9% 95,2%
Samochody ciezarowe, dmc< 3,5t 28 843 796 94,6% 94,5%
Samochody ciezarowe, dmc > 3,5t 28 127 122 96,4% -
Autobusy - - - - 98,5%
Razem 28 13861 13529 97,6% 95,2%
Zrédto: opracowanie wtasne
9% EKPI Baseli m KPI Trendli 98,5%
o aseline rendaline

98% 97,9% 97,6%

37% 96,4%

96%

95,2% 95,2%

95% 94,5% 94,6%

94% l

93%

Samochody osobowe Samochody Samochody ciezarowe Autobusy Razem

ciezarowe, dmc < 3,5t

odmc>3,5t

Zrédto: opracowanie wiasne

Rys. 3.22. KPI Uzywanie telefonu przez kierowcow w obszarze zabudowanym w podziale na kategorie pojazdu w Polsce

w 20212024 r.

W obszarze zabudowanym wskaznik KPl Rozproszenie uwagi byt najwyzszy wsrdd kierowcédw samo-

choddéw osobowych (97,9%) a najnizszy u kierowcédw samochoddw ciezarowych o dmc do 3,5 t (94,6%)

(tab. 3.26, rys. 3.22).

Tabela 3.27. KPI Uzywanie telefonu przez kierowcow na wszystkich rodzajach drég w podziale na kategorie pojazdu w Pol-

scew 2021i2024r.

. Liczba Liczba kierowcow
Kategoria pojazdu Liczba zbadanych | nieuzywajgcych KPI KPI
& PoJ lokalizacji | | . y, ywajacy Tredline | Baseline
kierowcéw telefonu
Samochody osobowe 69 49853 48666 97,7% 95,8%
Samochody ciezarowe, dmc< 3,5t 69 5118 4825 94,1% 94,0%
Samochody ciezarowe, dmc > 3,5t 69 5176 4814 93,4% -
Autobusy - - - - 97,6%
Razem 69 60147 58305 97,1% 95,6%

Zrédto: opracowanie wiasne
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Zrédto: opracowanie wiasne

Rys. 3.23. KPI Uzywanie telefonu przez kierowcow na wszystkich rodzajach drog w podziale na kategorie pojazdu w Polsce
w 2021i2024r.

Analiza danych dla wszystkich kategorii drég wykazata, ze najczesciej telefony komérkowe podczas
prowadzenia pojazdu uzywajg kierowcy samochodéw ciezarowych o dmc powyzej 3,5 t (udziat kierow-
cow nieuzywajgcych telefondw komérkowych KPI Rozproszenie uwagi = 93,4%) a najrzadziej kierowcy
samochoddéw osobowych (KPI Rozproszenie uwagi = 97,7%) (tab.3.27, rys.3.23).

4. Porownania miedzynarodowe

4.1.KPI 1 Predkos¢

Wyniki badan predkosci samochoddéw osobowych zostaty przedstawione oddzielnie dla autostrad,
drdg poza obszarami zabudowanymi i w obszarach zabudowanych.
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*kolor jasnoniebieski — mata liczba lokalizacji na autostradach w Grecji, Stowenii i Polsce
Zrédto: Folla, Laiou, Yannis (2025)

Rys. 4.1. Kierowcy samochoddéw osobowych nieprzekraczajgcy dozwolonych limitéw predkosci na autostradach w dzier
roboczy w 2024 r. — udziat procentowy.
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W przypadku autostrad przestrzeganie ograniczen predkosci wahato sie od ponad 30% (Holandia) do
okoto 90% lub wiecej (Butgaria, Irlandia lub Wtochy) (rys. 4.1). Wsréd krajow, w ktdrych obowigzuje
ograniczenie predkosci na autostradach do 130 km/h, zgodnos¢ z ograniczeniem wahata sie od 45%
w Chorwacji do 94% we Wioszech. W Polsce na autostradach w dni robocze dopuszczalnej predkosci
(140 km/h) nie przekraczato 63% kierowcoéw samochoddédw osobowych. Poréwnanie z innymi krajami
jest trudne poniewaz tak wysoka predkosé dopuszczalna obowigzuje jedynie w Butgarii, w ktérej 93%
kierowcdéw przestrzega dopuszczalnego limitu predkosci.

160
140
120
100
=
E
= Bo
Eo
40
o @
20 2 i o
N = sy
i}
2 8 s = = e |F% c|lB =2 ¥ = >~ = @z ® ®@| =@ 9
EEEmE%ﬁ?m'—Ldﬁmﬁzcxl—ﬁ
& Hl5 =2 = =2 7 = | B 2 3 o ¥ @ g ®m| 2 7
S s|lz " £ B2 E g2 f 5 8§ 5 2 5 3|2 B
[5) -_— - =
2|l = 5 & &= v YoF = »n | &3 &
= & i
=
100 kmjh 120 km/h 130 kmih 140 kmifh

*kolor jasnoniebieski — mata liczba lokalizacji na autostradach w Grecji, Stowenii i Polsce
Zrédto: Folla, Laiou, Yannis (2025)

Rys. 4.2. Srednia predkos¢ samochodéw osobowych na autostradach i drogach ekspresowych w dni robocze w dzieri
w2024 r.

Analiza srednich predkosci samochoddéw osobowych wykazata, ze w Polsce zaréwno na autostradach,
jak i na drogach ekspresowych $rednie predkosci sg najwyzsze i wynoszg odpowiednio 135 km/h na
autostradach i 128 km/h na drogach ekspresowych (rys. 4.2).
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*kolor jasnoniebieski — Szwecja: w prébie uwzgledniono drogi z réznymi limitami predkosci
Zrédfto: Folla, Laiou, Yannis (2025)

Rys. 4.3. Kierowcy samochoddw osobowych nieprzekraczajgcy dozwolonych limitéw predkosci na drogach poza obszarami
zabudowanymi w dzieri roboczy w 2024 r., udziat procentowy.
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Na drogach poza obszarami zabudowanymi udziat kierowcéw samochoddw osobowych jadacych z do-
zwolong predkoscig wahat sie od zaledwie 29% na totwie do 96% w Butgarii (rys. 4.3). W Polsce w dni
robocze, na drogach poza obszarami zabudowanymi o dopuszczalnej predkosci (90 km/h) dozwolonej
predkosci nie przekraczato 55% kierowcéw samochoddw osobowych. Pod tym wzgledem nizsze wyniki
niz w Polsce uzyskaty tylko 3 kraje: totwa (29%), Hiszpania (39%), Portugalia (52%) (rys. 4.3).
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*kolor jasnoniebieski — Szwecja: w probie uwzgledniono drogi z réznymi limitami predkosci; Finlandia: mata liczba lokalizacji
Zrédto: Folla, Laiou, Yannis (2025)
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Rys. 4.4. Kierowcy samochoddw osobowych nieprzekraczajgcy dozwolonych limitéw predkosci na drogach w obszarach za-
budowanych (50 km/h) w dzieri roboczy w 2024 r. — udziat procentowy.

Na drogach w obszarach zabudowanych, na ktérych obowigzuje ograniczenie predkosci do 50 km/h,
wartos¢ KPI (udziat kierowcow nieprzekraczajacych dopuszczalnych limitéw predkosci) wahata sie od
zaledwie 23% w Polsce do 76% w Portugalii (rys. 4.4).

4.2. KPI 2 Pasy bezpieczenstwa i urzadzenia do przewozenia dzieci

Stosowanie paséw bezpieczenistwa i urzadzen zabezpieczajgcych dzieci zbadano w ramach obserwacji
na drodze i w trakcie kontroli samochoddw osobowych. Kontrole sposobu zabezpieczen dzieci prze-
wozonych w samochodach osobowych umozliwity dodatkowo ocene poprawnosci stosowania urza-
dzen zabezpieczajacych.
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Rys. 4.5. Kierowcy samochoddw osobowych stosujgcy pasy bezpieczeristwa wg rodzaju drogi w 2024 r. — udziat procentowy.

Z przeprowadzonych badan/obserwacji na drodze wynika, ze stosowanie paséw bezpieczenstwa przez
kierowcéw samochoddéw osobowych w krajach europejskich jest wysokie na wszystkich rodzajach
drog, ale najwyzsze odnotowano na autostradach (rys. 4.5), przy czym odsetek ten waha sie od 85,8%
(Wtochy) do 99,6% (Holandia), w Polsce odsetek ten wynosi 95,7%. Na drogach poza obszarami zabu-
dowanymi odsetek ten jest nieco nizszy i wynosi od 80,0% (Wtochy) do 99,1% (Hiszpania), w Polsce —
95,7%. Najwieksze rozbieznosci odnotowano na drogach w obszarach zabudowanych, na ktérych KPI
waha sie od 81,7% (Butgaria) do 99,8% (Holandia), w Polsce wynosi 96,2%.
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Zrédfto: Ksicovd (2025a).

Rys. 4.6 Kierowcy i pasazerowie samochoddéw osobowych stosujqcych pasy bezpieczeristwa na drogach w obszarach zabu-
dowanych, w 2024 r. — udziat procentowy.
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W przypadku stosowania paséw bezpieczeristwa przez pasazerow wystepuje duza rozbieznos¢ w za-
leznosci od zajmowanego miejsca. Na drogach w obszarach zabudowanych dla pasazerow z przodu
odsetek stosujgcych pasy bezpieczedstwa waha sie od 99,8% w Holandii do 68% w Grecji (w Polsce
97,1%). Szczegdlnie niski jest udziat pasazeréw stosujgcych pasy bezpieczenstwa na tylnych siedzenia.
W kilku przypadkach odsetek ten wynosi znacznie ponizej 50%. Na drogach w obszarach zabudowa-
nych stosowanie paséw na tylnych siedzeniach w niektérych krajach wynosi ponizej 30%: w Chorwacji
(28,6%), Wtoszech (20,1%) i na Litwie (26,4%). W Polsce w obszarach zabudowanych pasy bezpieczen-
stwa stosuje 91,5% pasazerdw na tylnych siedzeniach (rys. 4.6).

Stosowanie urzadzen zabezpieczajgcych dzieci (CRS) jest najwyzsze na autostradach, od 61,7% (Wto-
chy) do 100% (Litwa), w Polsce —95,7%. Na drogach poza obszarami zabudowanymi waha sie od 42,6%
(Wtochy) do 99,7% (Czechy), w Polsce — 95,7%, natomiast na drogach w obszarach zabudowanych od
49,9% (Butgaria) do 100% (Czechy), w Polsce — 96,2%.
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Zrédto: Ksicovd (2025a).

Rys. 4.7. Dzieci przewoZone w samochodach osobowych, prawidtowo zabezpieczone (wyniki kontroli pojazdéw) w 2024 r.
w dni robocze i weekend — udziat procentowy.

Szczegbétowe kontrole pojazdéw wykazaty, ze w niektdrych krajach odsetek dzieci prawidtowo zabez-
pieczonych w samochodach osobowych (CRS) wynosi jedynie okoto 60% lub mniej. Najwyzszy odsetek
— okoto 92% — odnotowano w Portugalii, a najnizszy — okoto 35% — we Wtoszech. W wiekszosci krajéw
prawidtowe stosowanie CRS byto czestsze w weekendy niz w ciggu tygodnia. W Polsce odsetek prawi-
dtowo zabezpieczonych dzieci w samochodach osobowych w dni robocze wynidst 82,2%, a w week-
endy byt wyzszy i wynidst 85,1% (rys. 4.7).
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4.3.KPI 3 Kaski

stéw i motocyklistéw stosujgcych kaski ochronne podczas jazdy.
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Rys. 4.8. Rowerzysci w kaskach wg rodzaju uczestnika (kierujgcy i pasazer) w 2024 r. — udziat procentowy.
Stosowanie kaskow przez rowerzystow jest bardzo zréznicowane: w dwéch krajach odsetek ten prze-

kracza 50% (a w Finlandii nawet 70%), podczas gdy w innych krajach wartosci te sg bardzo niskie, np.
okoto 5% w Holandii lub 12,3% w Chorwacji; w Polsce — 25,2% (rys. 4.8).
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Zrédto: Ksicovd (2025b).

Rys. 4.9. Rowerzysci w kaskach wg wieku w 2024 r. — udziat procentowy.
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Mtodsi rowerzysci w wieku 0-14 lat czesciej stosujg kaski niz osoby w wieku 15 lat i wiecej. Udziat dzieci
na rowerach w kaskach wahat sie od 87,6% w Stowenii do 4,7% w Holandii, w Polsce — 51,3%.
Dla starszych rowerzystéw udziat oséb w kaskach wahat sie od 57,4% w Islandii do 5,0% w Holandii,
w Polsce —22,8% (rys. 4.9).
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Zrédto: Ksicovd (2025b).

Rys. 4.10. Rowerzysci w kaskach wg rodzaju drogi w 2024 r. — udziat procentowy.
Ponadto, poza obszarami zabudowanymi odnotowuje sie nieco wyzszy wskaznik stosowania kaskow
niz w miastach. Odsetek rowerzystéw noszacych kaski w obszarach zabudowanych waha sie od 4,5%

(Holandia) do 66,4% (Finlandia), w Polsce — 24,2%. Poza obszarami zabudowanymi wartosci wskaznika
KPI wynoszg od 12,7% (Holandia) do 83,4% (Stowenia), w Polsce — 25,7% (rys. 4.10).
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*jasniejszy kolor — nizsza liczba zaobserwowanych kierujgcych: Chorwacja (autostrady, drogi poza obszarem zabudowanym),

Francja (wszystkie kategorie), Grecja (autostrady, drogi poza obszarem zabudowanym), Wegry (wszystkie kategorie), Stowe-
nia (autostrady)

Zrédto: Ksicovd (2025b).

Rys. 4.11. Motocyklisci | motorowerzysci w kaskach wg rodzaju uczestnika ruchu (kierujqcy i pasazer) w 2024 r. — udziat
procentowy.

Badania stosowania kaskéw przez motorowerzystéw i motocyklistéw wykazaty, ze w wiekszosci krajow
99% lub 100% z nich nosi kaski. Najnizsze wartosci, okoto 86%, odnotowano w Grecji, a petng zgodnos¢
z przepisami stwierdzono w Czechach i na Stowacji — 100%, w Polsce — 99,8% (rys. 4.11).

4.4. KPI 4 Alkohol

Wskaznik KPI ,Alkohol” odnosi sie do odsetka kierowcéw samochoddéw osobowych, ktdrzy nie prze-
kroczyli dopuszczalnego prawnie stezenia alkoholu we krwi (BAC). Nalezy zauwazy¢, ze maksymalne
dopuszczalne stezenie alkoholu we krwi rdzni sie w poszczegdlnych krajach UE oraz w zaleznosci od
rodzaju kierowcy, na przyktad w niektdrych krajach dla poczatkujgcych i zawodowych kierowcéw wy-
nosi od 0,0 g/l do 0,5 g/l. W wiekszosci krajow, ktére przekazaty wskazniki KPI dotyczace alkoholu,
0golny obowigzujgcy limit wynosi 0,5 g/l BAC. Cztery kraje majg nizszy ogdlny limit: Czechy (0,0 g/l),
Polska i Szwecja (0,2 g/l) oraz Litwa (0,4 g/1). Dwanascie krajow ma réwniez nizsze limity dla poczatku-
jacych i/lub zawodowych kierowcéw.

W przypadku KPI Alkohol, w zaleznosci od kraju, zastosowano dwie gtéwne metody pomiaru: 1) losowe
badania alkomatem (RBT — Random Breath Test), tj. przeprowadzane przez policje badania alkomatem
losowo wybranych kierowcow lub 2) reprezentatywne anonimowe ankiety wsrdod kierowcéw doty-
czace zachowan zwigzanych z jazdg pod wptywem alkoholu (dla Austrii, Czech, Holandii, Wtoch i Szwe-
cji wykorzystano wyniki badan ankietowych ESRA3 (Meesmann, Pires, Wardenier (2024)).
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Zrédto: Boets (2025).

Rys. 4.12 Kierowcy samochoddw osobowych prowadzqcy samochdd przy dopuszczalnym limicie alkoholu (BAC) — losowe
kontrole trzeZzwosci, ogétem na 3 rodzajach drog w dni robocze i weekendy w 2024 r. — udziat procentowy.

Na podstawie przeprowadzonych badan RBT stwierdzono, ze ponad 98% kierowcéw samochoddw oso-
bowych w wiekszosci krajow miesci sie w dopuszczalnym limicie BAC (rys. 4.12). W Polsce odsetek tych
kierowcéw wyniost 99,8%. Nalezy podkreslié, ze wartosci te opierajg sie na badaniach losowych. Gdy
policja w danym kraju przeprowadza ukierunkowane kontrole, odsetek kierowcéw prowadzacych po-
jazdy pod wptywem alkoholu jest zazwyczaj wyzszy.
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*kolor jasnoniebieski — Czechy, Holandia (2), Szwecja n<750; Holandia (1): okres 12 miesiecy,; Butgaria: bez wazenia, inna
metoda prébkowania; Litwa: inny sposob wazenia; KPI obliczony na podstawie wynikow badar ESRA3: Austria, Czechy, Wto-
chy, Holandia (2), Szwecja; oficjalne KPI dla Holandlii i Finlandii to Holandia (1) i Finlandia (1)

Zrédto: Boets (2025).

Rys. 4.13. Kierowcy samochoddéw osobowych deklarujgcych prowadzenie samochodu przy dopuszczalnym limicie alkoholu
(BAC), badania ankietowe w 2024 r. — udziat procentowy.

41



Na rysunku 4.13 przedstawiono wyniki badan ankietowych prezentujgcych odsetek kierowcow, ktérzy
stwierdzili, ze w ciggu ostatnich 30 dni prowadzac samochdd nie przekroczyli dopuszczalnego limitu
alkoholu we krwi. Wartosci KPI Alkohol na podstawie badan ankietowych wahaja sie od 87,2% (Wto-
chy) do 93,2% (Irlandia). Wyniki badania czestosci wystepowania opartego na podrédzach — ktdre sza-
cuje odsetek kierowcdw, ktorzy twierdzg, ze nie prowadzili pojazdu, gdy mogli przekroczyé dopusz-
czalny limit alkoholu we krwi podczas losowo wybranej ostatniej podrézy — wskazuja, ze ponad 99%
kierowcéw przestrzega dopuszczalnego limitu alkoholu we krwi.

4.5.KPI 5 Rozproszenie uwagi

Wskaznik KPl Rozproszenie uwagi odnosi sie do odsetka kierowcéw, ktérzy nie korzystajg z telefondw
komaérkowych trzymanych w reku podczas jazdy.
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*kolor jasnoniebieski — Chorwacja (9 lokalizacji na autostradach), Niemcy (bez sam. ciez. pow. 3,5t, inny sposob wazenia),

Grecja (6 lokalizacji na autostradach i drogach poza obszarem zabudowanym), Wegry (bez sam. ciez. do 3,5t, bez drog w ob-

szarach zabudowanych dla sam. ciez. pow. 3,5t); totwa (brak autostrad), Stowacja (szersza definicja rozproszenia uwagi)
Zrédto: Stelling (2025).
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Rys. 4.14. Kierowcy nieuzywajqcy telefonow komorkowych trzymanych w reku w dni robocze; 3 rodzaje pojazddw,
3 rodzaje drég w 2024 r. — udziat procentowy.

Jak pokazano na rysunku 4.14, w wiekszosci krajow ponad 90% kierowcéw nie korzystato z urzadzen
przenosnych podczas jazdy w dni robocze, a w niektérych krajach odsetek ten siegat 97% i wiecej. Naj-
wyzszy odsetek odnotowano w Belgii (97,9%), a najnizszy we Wtoszech (84,5%), w Polsce — 96,6%.
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*jasniejszy kolor — Francja (tylko 4 lokalizacje na autostradach, szersza definicja rozproszenia uwagi — rowniez urzqdzenia
nietrzymane w reku), Niemcy (bez sam. ciez. pow. 3,5t), Chorwacja (9 lokalizacji na autostradach), Grecja (6 lokalizacji na
autostradach i drogach poza obszarem zabudowanym), Wegry (bez sam. ciez. do 3,5t, bez drég w obszarach zabudowanych

dla sam. ciez. pow. 3,5t); totwa (brak autostrad), Stowacja (szersza definicja rozproszenia uwagi)
Zrédto: Stelling (2025).

Rys. 4.15. Kierowcy nieuzywajqcy telefonéw komdrkowych trzymanych w reku w dni robocze wg rodzaju pojazdu w 2024 r.
— udziat procentowy.

Rysunek 4.15 przedstawia wartos$ci wskaznikéw KPIl wedtug typu pojazdu. Kierowcy samochoddéw oso-
bowych osiagali zazwyczaj najwyzsze wartosci, czesto przekraczajgce 95%. Najwyzszy wskaznik dla tych
kierowcow uzyskano w Belgii (98,4%), a najnizszy we Wtoszech (84,5%), w Polsce —97,2%. W przypadku
lekkich i ciezkich samochodéw ciezarowych wskaznik ten byt ogdlnie nizszy i ponownie najwyziszy
w Belgii (96%) a najnizszy we Wtoszech (83%), w Polsce — 93,5%.

5. Podsumowanie i wnioski

Badania wykonane w projekcie Trendline, zrealizowanym w latach 2022-2025, byty kontynuacjg badan
przeprowadzonych w projekcie Baseline w latach 2020-2022. Kolejne badania umozliwiajgce wyzna-
czenie KPI zostang przeprowadzone w ramach projektu Trendline+ w latach 2026-2027.

Badania przeprowadzone w Polsce w 2024 r. umozliwity wyznaczenie 5 wskaznikéw KPI:

e KPI Predkos¢: dla wszystkich drég — 39,2% (autostrady — 47,4%, drogi ekspresowe — 32,6%,
drogi poza obszarem zabudowanym — 50,5%, drogi w obszarze zabudowanym —21,1%).

e KPI Pasy bezpieczenstwa i urzadzenia do przewozenia dzieci: dla wszystkich pojazdéow —95,7%
(samochody osobowe —97,2%, sam. ciezarowe o dmc do 3,5 t — 85,2%, sam. ciezarowe powy-
zej 3,5t—81,3%); urzadzenia do przewozenia dzieci w samochodach osobowych na podstawie
przeprowadzonych inspekcji — 83,6%.

e  KPI Kaski: rowerzysci — 25,2% (dzieci w wieku 0-14 lat — 51%), motorowerzysci i motocyklisci —
99,8%.

e KPI Alkohol: samochody osobowe — 99,8%.

e KPIRozproszenie uwagi: ogétem —97,1% (samochody osobowe —97,7%, samochody ciezarowe
o dmcdo 3,5t—94,1%, samochody ciezarowe o dmc powyzej 3,5 t — 93,4%).
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Poréwnanie wynikow badan przeprowadzonych w latach 2021/2022 (Baseline) i 2024 (Trendline)
wskazato na niewielkie zmiany:

KPI Predkos¢: nie odnotowano znaczacych zmian, jedynie 39,9% kierowcdw przestrzegato do-
zwolonych limitéw predkosci.

KPI Pasy bezpieczenstwa i urzadzenia do przewozenia dzieci: wzrost udziatu oséb stosujacych
pasy bezpieczeristwa w samochodach osobowych z95% do 97%, w samochodach ciezarowych
275% do 86%.

KPI Kaski: wzrost udziatu rowerzystéw stosujgcych kaski z 21,4% do 25,2%, u motorowerzystéow
i motocyklistow 99,8% stosowato kaski (bez zmian).

KPI Rozproszenie uwagi: w dni robocze wzrost kierowcdw nieuzywajgcych telefonéw trzyma-
nych w reku z 95,6% do 97,1%.

KPI Alkohol: udziat kierowcédw prowadzgcych samochdd osobowy przy poziomie alkoholu po-
nizej dozwolonego limitu wynidst 99,8% (bez zmian).

Poréwnania miedzynarodowe umozliwity sformutowanie nastepujgcych wnioskéw:

KPI Predkos¢ dla polskich drog bytt znacznie nizszy niz w innych badanych krajach, na drogach
w obszarach zabudowanych zaledwie 21,1% kierowcéw przestrzegato dozwolonych limitéw
predkosci, podczas gdy w pozostatych krajach wskaznik ten wahat sie pomiedzy 50% a 70%.
KPI Pasy bezpieczenistwa i urzgdzenia do przewozenia dzieci: odsetek oséb stosujgcych pasy
bezpieczenstwa w Polsce byt na jednym z wyiszych poziomoéwi wynidst 95,7%, podczas gdy
w innych krajach wahat sie od 80% do 99%.

KPI Kaski: udziat rowerzystow stosujacych kaski w Polsce byt stosunkowo niski i wyniost 25,2%,
podczas gdy w innych krajach wahat sie od 5% do 87,6%. Stosowanie kaskéw przez motorowe-
rzystéw i motocyklistéw w Polsce nalezat do najwyzszych i wynidst 99,8%, podczas gdy w in-
nych krajach wahat sie od 85,7% do 100%.

KPI Alkohol: Udziat kierowcéw, ktdrzy podczas prowadzenia samochodu nie przekroczyli do-
zwolonego limitu alkoholu byt najwyzszy wsréd badanych krajéow i wyniost 99,8%, przy waha-
niach dla innych krajéw od 97,8% do 99,8%.

KPI Rozproszenie uwagi: w dni robocze udziat kierowcdw nie uzywajgcych telefonéw komor-
kowych trzymanych w reku podczas jazdy w Polsce byt na bardzo wysokim poziomie i wynidst
96,6%, przy wahaniach tego wskaznika w innych krajach od 84,5% do 97,7%.

Mimo pozytywnych trendéw obserwowanych w wiekszosci kategorii KPl w Polsce, kluczowym wyzwa-

niem pozostaje powszechne przekraczanie obowigzujgcych limitdw predkosci, zwtaszcza w obszarach

zabudowanych, gdzie przepisy respektowat jedynie co piaty kierowca. Dane te jednoznacznie wskazujg

na koniecznosc¢ intensyfikacji nadzoru nad predkoscig oraz potrzebe kontynuacji badan w tym zakresie.

Warto réwniez analizowac nowe formy rozproszenia uwagi (np. korzystanie z systeméw multimedial-

nych w pojazdach).
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Spis rysunkéw:

Rys. 2.1.

Rys. 2.2.

Rys. 3.1.
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Rys. 3.19.
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