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Hulajnogi elektryczne —nowy srodek transportu, nowe zagrozenie? Katarzyna Siciriska
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Mikro-mobilnos¢ — nowe kategorie pojazdow: (Ustawa PoRD z dnia 30 marca 2021)

hulajnogi elektryczne

urzadzenia transportu osobistego (UTO)

urzadzenia wspomagajace ruch (UWR)

||ES e www.its.waw.pl




Wzrost popularnosci hulajnog elektrycznych (e-hulajnoga)
jako nowego srodka transportu w miastach* i

* Mikro-mobilnos¢ miejska to nowoczesne, wygodne i przyjazne srodowisku srodki transportu (w
porownaniu do pojazdow silnikowych), ktore przyczyniaja sie do zmniejszenia zanieczyszczenia i
zattoczenia miast

*Ich uzytkowanie jest bardziej popularne niz jazda na rowerze, czy podroze piesze
* Uzywane najczesciej na krotkich dystansach, na tzw. pierwszej i ostatniej mili podrozy

* W przysztosci mogg zastgpic¢ samochody osobowe na krotkich odlegtosciach ponizej 2,0 km,
a nawet stac sie konkurencjg dla samochodu osobowego na dystansach do kilku kilometrow

* Zrédto: E-scooter micro-mobility systems: Review of attributes and impacts Transportation Research Interdisciplinary Perspectives 21 (2023),
www.sciencedirect.com/science/article/pii/$2590198223001355
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Hulajnogi elektryczne: zalety/wady*

Zalety +
* Niski koszt (?)
» ,Zero” emisji (?)

* Wygodne i fatwo dostepne nawet 50 m od domu/miejsca pracy

* Pozytywny wptyw na zmiane zachowan komunikacyjnych (zmniejszenie zattoczenia na
drogach poprzez jazde po drogach/pasach ruchu dla roweréw/chodnikach)

Wady —

* Brak wiedzy nt. przepisow poruszania sie e-hulajnogami wprowadza dezorientacje i
zagrozenie, skutkujgc wypadkami i obrazeniami niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego - pieszych i rowerzystow

* ,Zasmiecanie” przestrzeni publicznej poprzez niewtasciwe parkowanie
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Zasady poruszania sie e- hulajnogami w Polsce

W 2021 roku w Ustawie Prawo o ruchu drogowym wprowadzono trzy nowe kategorie pojazdow:
hulajnogi elektryczne, urzagdzenia wspomagajgce ruch i UTO

* Hulajnoga elektryczna to pojazd napedzany elektrycznie, dwuosiowy, z kierownicg, bez siedzenia i
pedatow, konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie wytacznie przez kierujgcego znajdujgcego
sie na tym pojezdzie;

* Predkosé dopuszczalna (maksymalna) 20 km/h
* Dorosli bez zadnych ograniczen (bez koniecznosci posiadania karty rowerowej bgdz prawa jazdy)

* 10-18 lat, obowigzek karty rowerowej lub prawa jazdy (kategorii AM, Al, B1, T)

* Dzieci ponizej 10 roku zycia, jedynie w strefie zamieszkania i pod opieka osoby doroste;
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Hulajnoga elektryczna — prawne zasady stosowania

» Zakaz jazdy pod wptywem alkoholu lub innych substancji psychoaktywnych
»Zakaz jazdy z pasazerem, przewozenia rzeczy, zwierzat, badz holowania przez inny pojazd
* Dozwolone poruszanie sie po drogach i pasach ruchu dla roweréw

* Na drogach o predkosci dopuszczalnej powyzej 30km/h i przy braku drogi/pasa ruchu dla
roweru dozwolona/nakazana jazda po chodnikach z predkoscia zblizong do predkosci
pieszego, z uwzglednieniem pierwszenstwa pieszych

* W przypadku braku drog/paséw dla rowerdw przy predkosci dozwolonej ponizej 30 km/h
dozwolona jazda po jezdni
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Hulajnoga elektryczna — nowy srodek transportu

* Pierwszy system wspotdzielonych e- hulajnég powstat w 2017 w USA

* W Polsce wiekszos¢ e- hulajndg dziata w systemie wspotdzielonym (wynajem)

* W latach 2020-2022 liczba e-hulajnog wspotdzielonych wzrosta o 400%

* System e-hulajnog wspotdzielonych w Polsce w 2022 r.*.
- 12 operatorow
- w 161 miastach (w 2023 r. juz w 200 miastach)
- 93 941 pojazdow

* https://mobilne-miasto.org/wp-content/uploads/2023/09/RAPORT _MIKROSHARING 2022 final.pdf
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Wypadki* z udziatem uzytkownikéw e-hulajnég w EU 2022-2023 (% ogotu wypadkow)
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Wypadki* z udziatem uzytkownikow e-hulajnég w Polsce 2022-2024

1861 Inni uczestnicy poszkodowani w wypadkach z e-hulajnogami (2022-2024):
Piesi: 2 zabitych, 60 ciezko rannych, 130 lekko rannych

W innych pojazdach (gtéwnie na rowerach): 43 ciezko rannych, 108 lekko rannych
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* Zrodto danych: Policyjna baza SEWiK
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Wypadki* z udziatem uzytkownikow e-hulajnég w Polsce 2022-2024

Miejsce wypadku Rodzaj wypadku

Wywrdcenie sie pojazdu - 20%
Droga, pas ruchu dla roweréw

Najechanie na pieszego - 13%
prajazd dta rowersw | 15

Przejscie dla pieszych _ 7% Najechanie na przeszkode i 3%

Jezdnia

Chodniek, droga dla pieszych
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Wypadki* z udziatem uzytkownikow e-hulajnég w Polsce 2022-2024

Zachowanie kierujgcych e-hulajnogami uczestniczacy w wypadkach rodgowych w
Polsce 2022-2023

Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu pojazdu 30%

Predkos¢ niedostosowana do warunkéw ruchu 20%

Nieprawidtowe manewry (wyprzedzanie, omijanie, skrecanie ...) 17%

Nieprawidiowe przejezdzanie przez przejazd dla rowerzystow 16%

Kierujacy e-hulajnogg pod wptywem alkoholu 12%

Nieustapienie pierszenstwa pieszemu 6%
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Ofiary smiertelne i ranni na e-hulajnogach w Polsce 2022-2024
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Wypadki* z udziatem uzytkownikéw e-hulajnog w miastach w Polsce 2022-2024

= Znaczne roznice pomiedzy miastami:
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Badania zachowan uczestnikow ruchu w Polsce w 2022 roku

*W 2022 r badania zachowan uczestnikow ruchu drogowego, w tym e-hulajnog, zlecone przez Krajowa
Rade BRD przeprowadzone przez ITS w trzech wojewodztwach w 36 punktach pomiarowych (obszar
zabudowany)

* Obserwacje prowadzone przez badaczy na drodze i rejestracja obrazu z kamer I’c

*Zebrano dane o 1 765 uzytkownikach e-hulajnog. Monitorowano predkosc pojazdow oraz stosowanie
kaskow i odblaskow

Wyniki:
*Srednia predkos¢ 20 km/h

*54.2% przekroczyto predkosé dozwolong (20 km/h), 20% uzytkownikéw jechato ponizej 18 km/h, 3%
szybciej niz 30 km/h

*5,8% stosowato kaski
*4,7 % stosowato kamizelki lub inne elementy odblaskowe w nocy
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Whioski

Dla poprawy bezpieczenstwa ruchu zaleca sie:

* prowadzenie kampanii informujgcych o zasadach =)
poruszania sie na e-hulajnogach i parkowania, szkolenie praktyczne | g&~

* zwiekszenie intensywnosci nadzoru e-hulajnég w zakresie trzezwosci kierujgcych, predkosci w ruchu
ale takze kontroli technicznych parametrow urzgdzen zgodnie z Warunkami technicznymi
wyposazenia pojazdow (maksymalna predkosc¢ i maksymalna moc silnika),

* dostosowanie parametrow infrastruktury drogowej do potrzeb uzytkownikow e-hulajnog
z uwzglednieniem wspoatistnienia z innymi uczestnikami ruchu (rowery, UTO, UWR, piesi)

» poprawianie/doskonalenie konstrukcji e-hulajnog (wieksze kota, hamulce mechaniczne, blokada
kierownicy ...)
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Whioski c.d.

Miedzynarodowe analizy wskazujg, ze mikro-mobilnosc staje sie bezpieczniejsza (wzrost powaznych
obrazen jest problemem, ale ryzyko w odniesieniu do udziatu w ruchu i liczby podrozy maleje)

W Polsce brak danych do przeprowadzenia doktadniejszej analizy tendencji i stopnia zagrozenia jakie
stwarzaja e-hulajnogi:

*od 2022 roku policja gromadzi dane o wypadkach z udziatem e-hulajnog

* brak informacji o osobach, ktore doznaty obrazen poruszajgc sie na e-hulajnodze, zgtosity sie do
szpitala a nie poinformowaty o zdarzeniu policji

* brak danych o udziale e-hulajndg w ruchu, liczbie dostepnych e-hulajnog wspotdzielonych
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Dziekujemy za uwage!

Katarzyna Sicinska Anna Zielinska
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