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1. Streszczenie
Celem badania jest ocena bezpieczenstwa parku samochoddéw osobowych w Polsce poprzez:

e analize wptywu wieku samochoddw osobowych na liczbe ofiar $miertelnych wypadkéw drogo-
wych w latach 2019-2024,

e wyznaczenie wskaznika efektywnosci dziatan KP1 Bezpieczeristwo Pojazdéw (Key Performance
Indicator Vehicle Safety) w latach 2021-2024.

Pomimo wieloletnich dziatan zaradczych wypadki drogowe wcigz sg przyczyng utraty zycia i zdrowia
wielu oséb a takze istotnych strat materialnych. Co roku na unijnych drogach w wypadkach drogowych
traci zycie okoto 22 700 osdb, a okoto 120 000 doznaje powaznych obrazen. W Polsce pomimo znacznej
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w 2024 roku w wypadkach drogowych $mier¢ poniosto
1 896 0s6b a ciezko rannych byto 7 796 osdb. Bezpieczeristwo pojazddw jest jednym z filaréw strategii
UE w zakresie poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego w celu osiggniecia liczby zero ofiar Smiertel-
nych i ciezko rannych w wypadkach drogowych do 2050 roku. Od lat dziatania, w zakresie poprawy
bezpieczenstwa pojazdoéw polegaty na udoskonalaniu wyposazenia w urzadzenia podnoszgce bezpie-
czenstwo uzytkownikow wewnatrz pojazdéw i na zewnatrz pojazddw (piesi, rowerzysci). Rozporzadze-
nie Parlamentu Europejskiego z 2019 roku (2019/2144, General Safety Regulations, GSR2), natozyto na
producentéw obowigzek instalowania réznych systemow bezpieczenstwa. Jednoczesnie w rozporza-
dzeniu Parlamentu Europejskiego dotyczgcym wyznaczenia kolejnych krokéw do realizacji Wizji Zero
ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych w Unii Europejskiej do 2030 roku w zakresie oceny bezpie-
czenstwa czynnego i biernego pojazddéw wskazano niezalezny rankingi Europejskiego Programu Oceny
Nowych Samochoddéw (Euro New Car Assessment Programme, Euro NCAP). Zgodnie z tymi zaleceniami
w Polsce w Narodowym Programie BRD (NPBRD) na lata 2021-2030 w filarze Bezpieczny Pojazd w Prio-
rytecie 1 wskazano na koniecznos¢ podniesienia poziomu bezpieczenstwa wszystkich pojazdéw. Zale-
cono wprowadzenie jasno sprecyzowanej formy klasyfikacji i oceny opartej na niezaleznych testach
okreslajacych skutecznosé zastosowanych rozwigzan ochronnych, np. Euro NCAP.

Zgodnie z zapisami w dokumentach unijnych i krajowych przeprowadzono analizy majace na celu
ocene bezpieczenstwa parku samochoddow osobowych. Pierwsza czesé analizy dotyczyta wptywu wieku
pojazdu na liczbe ofiar Smiertelnych. Zastosowane w pracy analizy statystyczne obejmowaty badania
ilosciowe dotyczace parku samochodéw osobowych zarejestrowanych w Polsce w latach 2019-2024
oraz dane o ofiarach $miertelnych wypadkow drogowych z udziatem samochodéw osobowych. Bada-
nie to byto kontynuacjg podobnych analiz prowadzonych w Centrum Bezpieczeristwa Ruchu Drogo-
wego Instytutu Transportu Samochodowego w 2015, 2017 i 2020 roku. Z uwagi na rewizje danych
w bazie GUS dotyczacych liczby zarejestrowanych samochodéw osobowych w 2024 roku, na potrzeby
niniejszej analizy szacunkowo zrewidowano réwniez wielkosci parku samochodéw osobowych w latach
2019-2023. Analizie poddany zostat park samochoddéw osobowych w podziale na 10 grup wiekowych.
Dla kazdej grupy wiekowej okreslono:

¢ liczbe samochoddw osobowych uczestniczagcych w wypadkach drogowych z co najmniej jedng
ofiarg $miertelng w pojezdzie i poza pojazdem,

¢ liczbe samochoddéw osobowych uczestniczgcych w wypadkach drogowych z ofiarami $miertelnymi
wewnatrz samochoddéw osobowych,

¢ liczbe ofiar $miertelnych w samochodach osobowych,



zagrozenie uczestniczenia w wypadku Smiertelnym mierzone liczbg samochodéw osobowych
uczestniczacych w wypadkach smiertelnych na 100 tysiecy samochoddéw osobowych w danym
wieku,

zagrozenie uczestniczenia w wypadku z ofiarami $miertelnymi w wewnatrz samochodu osobo-
wego mierzone liczbg samochodéw osobowych uczestniczacych w takich wypadkach na 100 ty-
siecy samochoddéw w danym wieku,

ciezkosé wypadkdéw mierzong liczba ofiar Smiertelnych w samochodach osobowych na 100 tysiecy
samochodéw osobowych w danym wieku.

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze:

Najwyzszy wskaznik zagrozenia udziatem w wypadkach z ofiarami Smiertelnymi (ogétem w pojaz-
dach i poza pojazdami) mierzony liczbg samochodéw osobowych uczestniczgcych w wypadkach
Smiertelnych na 100 tysiecy zarejestrowanych samochodéw osobowych dla wszystkich badanych
lat posiadaty pojazdy w wieku 16-20 lat. Wskaznik ten wahat sie od 16,5 w 2019 roku do 9,1
w 2024 roku. Dla wiekszosci analizowanych lat najnizszy wskaznik udziatu w wypadkach $miertel-
nych ogétem dotyczyt nowych samochodéw osobowych w wieku do 1 roku i wynosit od 9,5 w 2019
do 3,8 w 2023 roku;

Podobne zaleznosci dotyczyty wskaznikdw dla samochoddw osobowych uczestniczacych w wy-
padkach z ofiarami Smiertelnymi wytgcznie w wewnatrz pojazdu. Najwyzsze zagrozenie wystepo-
wato w pojazdach w wieku 16-20 lat (od. 8,7 w 2019 r. do 4,6 w 2024 r.) a najnizsze w samocho-
dach osobowych w wieku do 1 roku (od 2,3 w 2019 r.do 1,8 w 2024 r.);

Najwyzszy wskaznik zagrozenia utraty zycia w samochodach osobowych mierzony liczba ofiar
Smiertelnych w samochodach osobowych na 100 tys. zarejestrowanych samochodéw osobowych
rowniez posiadaty pojazdy w wieku 16-20 lat (od 10,0 w 2019 r. do 5,2 w 2024r.) Najmniejsze
prawdopodobienstwo utraty zycia przez kierowcdéw i pasazeréw byto w rocznych samochodach
osobowych (od 3,0 w 2019 r. do 2,3 w 2024 r.). Zagrozenie wzrastato z wiekiem pojazdu, by spasé
dla samochodéw w wieku 21 i wiecej lat;

Analiza danych wykazata, ze zagrozenie uczestniczenia w wypadku, w ktérym zginety osoby
w wewnatrz samochodu osobowego lub poza samochodem osobowym byto ponad 2 razy wyzsze
niz zagrozenie uczestniczenia w wypadku z ofiarami tylko w pojezdzie. W 2024 roku liczba samo-
choddéw osobowych uczestniczagcych w wypadkach z ofiarami $miertelnymi w wewnatrz
i poza pojazdem wyniosta 7,2 a w wypadkach z ofiarami $miertelnymi wytacznie w pojezdzie wy-
niosta 3,5;

Analiza zmian w czasie wykazata, ze w latach 2019-2024 niezaleznie od kategorii wiekowe] nastg-
pita systematyczna poprawa bezpieczenstwa pojazdow i wszystkie 3 wskazniki ulegty znacznemu
spadkowi. W szczegdlnosci zagrozenie uczestniczenia w wypadku z ofiarami Smiertelnymi w i poza
samochodem osobowym spadt z 12,9 w 2019 roku do 7,2 w 2024 roku

Drugim zadaniem badawczym przedstawionym w niniejszym opracowaniu byfa ocena poziomu bez-

pieczenstwa nowych samochoddéw osobowych zarejestrowanych po raz pierwszy w Polsce w latach

2021-2024. Badanie zostato przeprowadzone po raz pierwszy i miato charakter pilotazowy. Polegato

na wyznaczeniu dla kazdego z analizowanych lat wskaznika efektywnosci KPI Bezpieczenstwo Pojaz-

doéw. W analizach zastosowano metodologie europejskiego projektu Trendline (Europejskie badania

w celu wyznaczenia wskaznikéw efektywnosci dziatarnh w obszarze bezpieczerstwa ruchu drogowego).

Zgodnie z definicjg przyjetg w projekcie Trendline, wskaznik KPl Bezpieczeristwo Pojazdow to udziat

procentowy nowych samochoddw osobowych, ktdre uzyskaty ocene bezpieczeristwa w testach Euro
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NCAP na poziomie 4 i 5 gwiazdek. Wysoka ocena 4 i 5 gwiazdek w rankingu Euro NCAP stanowi o wy-
sokim poziomie bezpieczenstwa zaleznego od stopnia wyposazenia pojazdu w nowoczesne urzgdzenia
bezpieczenstwa czynnego i biernego. Systemy te majg na celu zmniejszenie skutkéw wypadkéw po-
przez korygowanie btedéw kierowcow oraz podnoszg bezpieczenstwo wewnatrz pojazdéw (kierow-
cow, pasazeréw) i na zewnatrz pojazdu (pieszych, rowerzystéw).

Do wyznaczenia podstawowego wskaznika KPl Bezpieczenstwo pojazdéw dla parku nowych samocho-
déw osobowych zarejestrowanych po raz pierwszy w Polsce w latach 2021-2024 wykorzystano baze
danych z Centralnej Ewidencji Pojazdéw (CEP) i liste ocen wedtug Euro NCAP udostepniong przez Ko-
ordynatora projektu Trendline. W wyniku pofaczenia obu baz, dla kazdego analizowanego roku 2021,
2022, 2023, 2024 otrzymano:

e Liczbe i udziat procentowy pojazdéw z oceng 0-3 gwiazdek Euro NCAP;
e Liczbe i udziat procentowy pojazdow z oceng 4 gwiazdkami Euro NCAP;
e Liczbe i udziat procentowy pojazdéw z oceng 5 gwiazdkami Euro NCAP;
e Liczbe i udziat procentowy pojazddéw, dla ktdrych nie udato sie dopasowac oceny Euro NCAP.

Dla kazdego analizowanego roku w zaleznosci od sposobu przeprowadzonych obliczer uzyskano:

e wskaznik KPI Bezpieczenstwo Pojazddéw 1 jako udziat procentowy samochoddéw osobowych
z oceng Euro NCAP 4 i 5 gwiazdek, obliczony dla catego parku samochodéw osobowych, czyli tacz-
nie z pojazdami, ktére nie otrzymaty zadnej oceny tj. dla ktdrych nie znaleziono dopasowania,

o wskaznik KPI Bezpieczenstwo Pojazddow 2 jako udziat procentowy samochoddw osobowych
zoceng Euro NCAP 45 gwiazdek, obliczony dla populacji samochoddw osobowych, ktdre uzyskaty
ocene Euro NCAP (tylko dla zbioru pojazdéw z dopasowaniem oceny Euro NCAP).

Uzyskane dane wskazujg na systematyczny wzrost bezpieczenstwa nowych pojazdow. W latach 2021-
2024 :
o wskaznik KPI Bezpieczenstwo Pojazdow 1, czyli udziat pojazdéw z oceng 4* i 5* w populacji wszyst-
kich samochoddw osobowych, wzrdst z 82% w 2021 roku do 86% w 2024 roku,
o wskaznik KPl Bezpieczenstwo Pojazddw 2, czyli udziat pojazdow z oceng 4* i 5* w populacji tylko
tych pojazddéw dla ktérej znaleziono ocene Euro NCAP, wzrdst z 88,4% w 2021 roku do 94,1%
w 2024 roku.

Poréwnanie wynikéw uzyskanych w Polsce z danymi miedzynarodowymi, dotyczacymi wskaznikéw KPI
Bezpieczenstwo Pojazddw 1 oraz wskaznikdéw KPI Bezpieczenstwo Pojazdéw 2, wyznaczonych dla 2022
i 2023 roku wykazato, ze bezpieczenstwo parku nowych samochodéw osobowych, zarejestrowanych
w Polsce po raz pierwszy, jest na $rednim poziomie i nie odbiega specjalnie od innych krajéw. Swiadczy
to o wysokim odsetku nowych, bezpieczniejszych samochodéw osobowych rejestrowanych w Polsce.

Przeprowadzona pilotazowo procedura tgczenia bazy CEP z listg ocen Euro NCAP wykazata wysoki sto-
pien dopasowania pojazdéw z obu baz. W polskich danych brak dopasowania dotyczyt 8% pojazddéw
podczas gdy w innych krajach brak dopasowania samochoddw z oceng Euro NCAP dotyczyt od 3% po-
jazdow dla totwy do 16% pojazdéw we Wtoszech.

Jak wskazano w dokumentach unijnych i krajowych, do istotnych dziatah w zakresie poprawy bezpie-
czenstwa pojazdow nalezy prowadzenie pogtebionych badan stosowania aktywnych systemoéw bezpie-
czenstwa opartych na systemie oceny Euro NCAP. Rekomendacjg dla kolejnych badan bezpieczenstwa
pojazddéw w Polsce jest poszerzenie zakresu analizy o wszystkie samochody osobowe, zarejestrowane
w badanym roku, w wieku 0-5 lat.



2. Wprowadzenie

Rozwdj motoryzacji od dziesiecioleci wptywa na funkcjonowanie spoteczenstw, gospodarki i mobilnosé
mieszkancow. Mimo licznych korzysci, pojazdy pozostajg jednym z najwiekszych zagrozen dla zycia
i zdrowia. Analiza stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd) przedstawiona w Rezolucji Parlamentu
Europejskiego z dnia 6 pazdziernika 2021 r. w sprawie ram polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego
Unii Europejskiej na lata 2021-2030 w kierunku realizacji Wizji Zero wskazata, ze co roku w wypadkach
drogowych traci zycie okoto 22 700 osdb, a okoto 120 000 doznaje powaznych obrazen. Ofiary Smier-
telne wypadkdéw drogowych to niemozliwe do zaakceptowania koszty ludzkich cierpien, to takze koszty
spoteczne wszystkich obywateli stanowigce okoto 2% rocznego PKB Unii Europejskiej [1].

Bezpieczenstwo pojazddéw jest jednym z filaréw strategii UE w zakresie poprawy brd w celu osiggniecia
liczby zero ofiar Smiertelnych i ciezko rannych w wypadkach drogowych do 2050 roku. Od lat dziatania,
w zakresie poprawy bezpieczenstwa pojazdéw polegaty na udoskonalaniu wyposazenia w urzadzenia
podnoszgce bezpieczenstwo uzytkownikéw wewnatrz pojazdéw. Wzrastajgce zagrozenie niechronio-
nych uczestnikéw ruchu drogowego spowodowato wdrozenie specjalnych srodkéw zapobiegajacych
wypadkom, ofiarom smiertelnym i obrazeniom z udziatem rowerzystéw i pieszych czyli oséb znajduja-
cych sie poza pojazdem. Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej 2019/2144
z dnia 27 listopada 2019 roku dotyczgce ogdlnego bezpieczenstwa oraz ochrony oséb znajdujacych sie
w pojezdzie i niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego [2] wprowadzito obowigzek stosowania
w pojazdach systemow ostrzegania o przeszkodach i automatycznego hamowania, ktorych celem jest
tagodzenie skutkdw lub zmniejszanie prawdopodobienstwa wystgpienia wypadku. Celem obowigzko-
wego wyposazenia w urzgdzenia i systemy podwyzszajgce bezpieczenstwo pojazdow jest ochrona pie-
szych, rowerzystéw i motocyklistow, co ma przyczynié sie do zmniejszenia liczby wypadkdéw, rannych
i kolizji na europejskich drogach, tym samym przyblizy¢ osiggniecie celu Wizji Zero. Nowoczesne sys-
temy bezpieczenstwa czynnie wspomagajg i koryguja btedy kierowcy, chronigc niechronionych uczest-
nikéw ruchu drogowego, monitorujac otoczenie pojazdu i automatycznie hamujac. Systemy bierne jak:
pasy bezpieczenstwa, poduszki i kurtyny powietrzne, konstrukcja (ogdIna odpornosé pojazdéw na zde-
rzenia), w przypadku zderzenia chronig uzytkownikéw pojazdéw w wewnatrz.

Zmiany konstrukcyjne pojazdéw wynikajg bezposrednio z wymogdéw UE i majg na celu minimalizowa-
nie obrazen zaréwno wewnatrz, jak i na zewnatrz pojazdu. Samochody wyposazone w nowoczesne
systemy bezpieczenstwa mogg uratowac zycie okoto 7300 osobom i zapobiec 38 900 ciezko rannym
do 2030 r. a do 2037 roku ocali¢ zycie 25 000 osobom i zapobiec 140 000 ciezko rannym [1]. Rozporza-
dzenie Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej w sprawie ogdlnego bezpieczeristwa oraz
ochrony oséb znajdujgcych sie w pojezdzie i niechronionych uczestnikow ruchu drogowego [2], na-
ktada na producentéw obowigzek instalowania systemoéw bezpieczenstwa:

e dla nowo homologowanych modeli od 6 lipca 2022 roku,
e adla kazdego nowo zarejestrowanego samochodu od 7 lipca 2024 roku.

Systemy zwiekszajgce ochrone uczestnikdw ruchu drogowego instalowane w pojazdach w Unii Euro-
pejskiej przedstawia tabela 2.1.



Tabela 2.1. Obowigzkowe wyposazenie podwyziszajgcego bezpieczeristwo czynne samochoddéw osobowych stosowane
od 7 lipca 2024 r. [2]

Systemy bezpieczenstwa Sposéb dziatania

Ostrzega o przekroczeniu predkosci, monitoruje znaki drogowe do-
stosowujgc predkos¢ do znakdw, ostrzega kierowce o kazdym prze-
kroczeniu dozwolonej predkosci

Inteligentny asystent predkosci
ISA (Intelligent Speed Assistant)

System czujnikéw ultradZzwiekowych, kamer cofania, asystenta ru-
chu poprzecznego stanowi bariere ochronng w celu wyeliminowania
,martwych pél” za samochodem.

System wykrywajacy obiekty podczas cofania
RCW (Rear Collision Warning)

Awaryjny sygnat stopu W razie nagtego hamowania (zazwyczaj powyzej 60 km/h) automa-
ESS (Emegency Stop Signal) tycznie uruchamia $wiatta awaryjne, aby ostrzec kierowcéw z tytu.

System zarzgdzania cyberbezpieczenstwem Zarzadza bezpiecznymi aktualizacjami oprogramowania pojazdu
CSMS (Cyber Security Management System) zwigzanym z cyberzagrozeniem, chroni pojazd przed cyberatakami.

Wykrywa pieszych i rowerzystéw, inny pojazd, hamuje awaryjne
w przypadku wykrycia przeszkody, uruchamia proces hamowania,
zanim zdazy zrobic to kierowca.

System awaryjnego hamowania
AEB (Autonomous Emergency Braking)

System utrzymania pasa ruchu Automatycznie koryguje tor jazdy, jesli auto niebezpiecznie zjezdza
ELKS (Lane Keeping System) Z pasa.

Rejestrator danych zdarzen tzw. ,czarna skrzynka” | Zapisuje najwazniejsze parametry z czujnika i komputera pojazdu do
EDR (Event Data Recorder) odczytu dla zbadania przyczyny zdarzenia drogowego.

Uktad ocenia czujnos¢ kierowcy poprzez analize uktadéw pojazdu,
System monitorujacy skupienie i sennos¢ kierowcy | w razie spadku skupienia i sennosci ostrzega kierowce.

ADDW (Driver Drowsiness and Attention Warning) | Wykrywa rozproszenie uwagi lub zmeczenie kierowcy, analizujgc
jego zachowanie oraz ruchy gatek ocznych (kamera).

Tabela 2.2. Obowigzkowe wyposazenie podwyzszajgcego bezpieczenstwo, ktore bedzie obowigzywac od lipca 2026 roku [3]

Systemy bezpieczenstwa Sposdb dziatania

Zaawansowany system ostrzegania o rozproszeniu | Uktad pomaga kierowcy w utrzymaniu koncentracji i uwagi na tym,
uwagi kierowcy co dzieje sie na drodze, ostrzega kierowce, gdy jego uwaga jest roz-
ADDW (Advanced Driver Distraction Warning) proszona.

Bezpieczne i trwate opony Lepsza przyczepno$¢ na mokrej nawierzchni nowego typu opon ma
(WGWT) Performance on Worn Tyres na celu zmniejszenie zuzycia paliwa i hatasu.

Wieksza ochrona pasazeréw przed wypadnieciem, zmniejszenie ob-
razen gtowy podczas kontaktu z szybg dzieki zastosowaniu materia-
téw o podwyiszonej wytrzymatosci (szkto laminowane).

Bezpieczne szyby
Safety Glazing

Do najwazniejszych zmian konstrukcyjnych stanowigcych o bezpieczenstwie biernym nalezg energo-
chtonne zderzaki, konstrukcja zapewniajgca odpowiednig przestrzen miedzy maska a elementami sil-
nika, unoszgce maske, tak by zmniejszy¢ ryzyko obrazen pieszego czy rowerzysty. Zmianie ulega cata
konstrukcja nadwozia, poduszki powietrznej, udoskonalane sg systemy paséw bezpieczenstwa oraz
systemy zabezpieczajgce dzieci.

W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego [1] dotyczagcym wyznaczenia kolejnych krokéw do reali-
zacji Wizji Zero ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych w Unii Europejskiej do 2030 roku w zakresie
oceny bezpieczenstwa czynnego i biernego pojazdéw wskazano niezalezny rankingi Europejskiego Pro-
gramu Oceny Nowych Samochoddw (Euro New Car Assessment Programme, Euro NCAP). Ranking na



podstawie testow zderzeniowych przyznaje pojazdom ocene od 0 do 5 w postaci gwiazdek Euro NCAP.
Badania bezpieczenstwa pojazdéw Euro NCAP wskazaty, ze uzytkownicy samochoddéw wyposazonych
W nowoczesne systemy bezpieczenstwa z oceng 5 gwiazdek w byli narazeni na 68 % nizsze ryzyko
Smierci i 23 % nizsze ryzyko ciezkich obrazen niz uzytkownicy samochoddéw z oceng 2 gwiazdek [1].
Program oceny Euro NCAP przyspiesza wdrazanie innowacji technologicznych w zakresie rozwoju sys-
temoéw bezpieczeristwa, wywiera , pozytywng presje” na producentach konkurujgcych miedzy sobg
o tytut najbezpieczniejszego auta, wptywa na sprzedaz i prestiz marki.

Zgodnie z zaleceniami Parlamentu Europejskiego w Polsce w Narodowym Programie BRD (NPBRD) na
lata 2021-2030 w filarze Bezpieczny Pojazd w Priorytecie 1 wskazano na konieczno$¢ podniesienia po-
ziomu bezpieczenstwa wszystkich pojazdéw. Podstawowym miernikiem poziomu bezpieczenstwa po-
jazdéw powinny byc¢ jasno sprecyzowane formy klasyfikacji i oceny oparte na niezaleznych testach
okreslajacych skutecznosé zastosowanych rozwigzan ochronnych, np. Euro NCAP [4].

Statystyki wypadkdéw drogowych i ofiar Smiertelnych wedtug $rodka transportu w Polsce jednoznacznie
wskazujg samochody osobowe, jako te ktére najczesciej uczestniczg w wypadkach (tab. 2.3. rys.2. 1.).
Dane Polskiego Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego wskazujg, ze najczesciej ofiarami
wypadkdéw drogowych s3 kierowcy i pasazerowie samochoddéw osobowych. Stanowig oni okoto 50%
wszystkich ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych, co uzasadnia ograniczenie préby badawczej ni-
niejszych badan do tego wtasnie rodzaju pojazdu [5].

Tabela 2.3. Ofiary smiertelne wedtug srodka transportu w Polsce w latach 2019-2024 [5]

Piesi 793 |273%| 631 |[253% | 527 |23,5% | 460 |24,3% | 457 |24,1% | 428 |22,6%
Osoba UWR bd. bd. bd. 0 0,0% 1 0,1% 0 0,0%
Sam. osobowy - kierujacy 853 [29,3%| 789 [31,7% | 746 |33,2% | 636 |33,5%| 626 |33,1%| 620 |32,7%
Sam. osobowy - pasazerowie 480 |16,5% | 373 |15,0% | 348 |15,5% | 277 |14,6% | 296 |15,6% | 288 |15,2%
Rower 258 | 89% | 249 |10,0%| 185 | 82% | 170 | 9,0% | 154 | 8,1% | 169 | 8,9%
Motocykl 295 (10,1% | 244 | 9,8% | 215 | 9,6% | 158 | 83% | 196 |10,4% | 229 |12,1%
- w tym o poj. do 125 cm3 33 1,1% 30 1,2% 24 1,1% 12 0,6% 22 1,2% 30 1,6%
Sam. ciezarowy 110 | 3,8% | 104 | 4,2% | 128 | 5,7% 94 5,0% 86 4,5% 78 4,1%
-wtymdo3,5t 84 2,9% 73 2,9% 94 4,2% 66 3,5% 63 3,3% 49 2,6%
Motorower 87 3,0% 71 2,9% 54 2,4% 53 2,8% 42 2,2% 39 2,1%
Autobus 10 0,3% 9 0,4% 11 0,5% 10 0,5% 8 0,4% 10 0,5%
Inny pojazd 23 0,8% 21 0,8% 31 1,4% 38 2,0% 27 1,4% 35 1,8%
- w tym czterokotowce 5 0,2% 13 0,5% 9 0,4% 13 0,7% 12 0,6% 12 0,6%
- w tym E-hulajnoga i UTO bd. bd. bd. 3 0,2% 3 0,2% 5 0,3%
Razem w pojazdach 2116 [ 72,7% | 1860 | 74,7% | 1718 | 76,5% | 1436 | 75,7% | 1435 | 75,8% | 1468 | 77,4%
Ogoétem 2909 | 100% | 2491 | 100% | 2245 | 100% | 1896 | 100% | 1893 | 100% | 1896 | 100%
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Rysunek 2.1. Ofiary Smiertelne wedtug srodka transportu w Polsce w latach 2019-2024 [5]

3. CEL BADANIA

Celem badania jest analiza wptywu wieku samochoddéw osobowych na ryzyko i ciezkos¢ wypadkdéw
drogowych oraz ocena poziomu bezpieczenstwa parku nowych samochodéw osobowych z zastosowa-
niem rankingu Euro NCAP. Dokumenty krajowe i miedzynarodowe uzasadniajgce prowadzenie analiz
w kierunku poprawy bezpieczenstwa pojazdéw to:

e Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030 [4],

e Rezolucja Parlamentu Europejskiego w sprawie ram polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego
Unii Europejskiej na lata 2021-2030 oraz zalecen dotyczacych kolejnych krokéw w kierunku
realizacji Wizji Zero [1].

Do gtéwnych czynnikdw zagrozenia, zdefiniowanych w NPBRD 2021-2030 w filarze Bezpieczny Pojazd,
nalezy struktura wiekowa pojazdéw. Duzy odsetek pojazddw, ktdrych wiek wynosi wiecej niz 10 lat
(78%) oznacza, iz w znacznej mierze nie posiadajg one najnowszych rozwigzan bezpieczenstwa stoso-
wanych w pojazdach nowych lub kilkuletnich. Analiza bezpieczeristwa pojazdéw pod katem wptywu
wieku pojazdu na powstawanie wypadkéw drogowych jest istotnym aspektem problematyki zagroze-
nia w ruchu drogowym. Wiek pojazdu jest czynnikiem wptywajgcym na zagrozenie kierujacych, ich pa-
sazerdw jak i pozostatych uczestnikoéw ruchu drogowego. Przeprowadzona w niniejszym Raporcie ana-
liza wieku pojazdéw uczestniczacych w wypadkach drogowych miata na celu zbadanie rzeczywistego
wptywu tego czynnika na bezpieczenstwo ruchu drogowego w latach 2019-2024.

Wyzwaniem w filarze Bezpieczny Pojazd jest podnoszenie minimalnych standardéw bezpieczenstwa
wszystkich pojazdéw (nowych i uzywanych) poruszajgcych sie po polskich drogach, w szczegdlnosci
samochodéw osobowych, ktére ze wzgledu na wiek, brak wyposazenie w urzadzenia bezpieczeristwa,
niewtasciwy stan techniczny nie gwarantujg ochrony kierujgcych i pasazeréw, oraz niechronionych
uczestnikdw ruchu drogowego.
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Druga czes$¢ niniejszej analizy jest proba wyznaczenia nowego wskaznika efektywnosci dziatan w ob-
szarze bezpieczenistwa ruchu drogowego, jakim jest KPl Bezpieczeristwo Pojazdéw (KPI Vehicle Safety),
czyli okreslenia po raz pierwszy w Polsce odsetka nowych samochodéw osobowych z ocene 4 i 5 gwiaz-
dek w skali europejskiego systemu Euro NCAP.

Zestaw podstawowych wskaznikow efektywnosci dziatan (Key Performance Indicators, KPIs) w obsza-
rze bezpieczenstwa ruchu drogowego zostat wyznaczony przez Komisje Europejska do oceny realizacji
programow bezpieczenstwa ruchu drogowego [6]. Okreslenie wartosci wskaznikdw oraz monitorowa-
nie ich zmian w czasie ma umozliwi¢ podejmowanie dziatan interwencyjnych majacych odwrdci¢ nie-
korzystne trendy dotyczace braku spodziewanego spadku liczby ofiar smiertelnych i ciezko rannych
w UE do 2030 roku, a w dalszej perspektywie osiggniecie liczby ZERO ofiar Smiertelnych do 2050 roku.
Dane do wyznaczenia KPIs zbierane byly w projektach pt.: Europejskie badania w celu wyznaczenia
wskaznikow efektywnosci dziatan w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego Baseline [7] i Tren-
dline [8] w latach 2020-2025. Polska brafa udziat w obydwu projektach, ale nie wyznaczata wskaznika
KPI Bezpieczenstwo Pojazddw. Pozyskanie odpowiednich danych z Centralnej Ewidencji Pojazdow oraz
uzyskanie listy rankingu ocen Euro NCAP umozliwito pilotazowe wyznaczenie tego wskaznika dla lat
2021-2024.

Celem oceny bezpieczenstwa samochoddéw osobowych zarejestrowanych w Polsce byto:

e przeprowadzenie analizy wptywu wieku samochoddéw osobowych na liczbe ofiar Smiertelnych
wypadkéw drogowych w latach 2019-2024,

e wyznaczenie udziatu procentowego nowych samochodéw osobowych z oceng 4 i 5 gwiazdek
wedtug rankingu Euro ENCAP w latach 2021-2024.

4. WPLYW WIEKU POJAZDU NA UDZIAL W WYPADKACH W LATACH
2019-2024

4.1.Metoda badania, Zrédta danych

Zastosowane w pracy analizy statystyczne obejmowaty badania ilosciowe dotyczgce parku samocho-
doéw osobowych zarejestrowanych w Polsce w latach 2019-2024 oraz dane o wypadkach samochodéw
osobowych i ich ofiarach émiertelnych. Zrédtem danych o parku samochodéw osobowych w podziale
na 10 grup wiekowych byt Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (GUS)
(https://bdl.stat.gov.pl/) [9]. Dane o wypadkach drogowych i ich ofiarach pochodzity z Polskiego Ob-

serwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego (POBR) Instytutu Transportu Samochodowego (ITS)
zasilanego danymi z policyjnej bazy: System Ewidencji Wypadkow i Kolizji (SEWiK) [10]. Z uwagi na
rewizje danych w bazie GUS dotyczacych liczby zarejestrowanych samochodéw osobowych w 2024
roku na potrzeby niniejszej analizy oszacowano wielko$¢ parku samochoddéw osobowych w latach
2019-2023 (rozdz.4.2). Analizie poddano jedynie dane o wypadkach $miertelnych poniewaz zgodnie
z Zarzgdzeniem nr 31 Komendanta Gtéwnego Policji z dnia 25 pazdziernika 2025 roku w sprawie metod
i form prowadzenia przez Policje statystyki zdarzeri drogowych informacje o wieku pojazdu uczestni-
czacego w wypadku podaje sie tylko ,jezeli w wypadku byt zabity”.
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W celu oceny wptywu wieku samochodéw osobowych na bezpieczenstwo ruchu drogowego przeana-
lizowano:

e zagrozenie uczestniczeniem w wypadkach drogowych samochodéw osobowych z ofiarami
Smiertelnymi ogétem (w pojezdzie i poza pojazdem), mierzone liczbg wypadkdw $miertelnych
na 100 tysiecy zarejestrowanych samochodéw osobowych, w podziale na wiek pojazdu,

e zagrozenie utratg zycia kierowcow i pasazeréw samochoddéw osobowych mierzone liczbg ofiar
$miertelnych w samochodach osobowych na 100 tysiecy zarejestrowanych pojazdéw, w po-
dziale na wiek pojazdu.

4.2. Liczba zarejestrowanych pojazdéw - weryfikacja danych

W zakresie wielkosci parku samochodéw osobowych w kraju wykorzystano dane z Banku Danych Lo-
kalnych GUS (stan na 31.12.2025 r.) [9]. Dane te wskazujg, ze w Polsce w 2024 roku byto zarejestrowa-
nych 22 951 213 samochoddéw osobowych co stanowi duzy spadek (ponad 4 miliony) w stosunku do
lat ubiegtych (tab. 4.1). Rdznica ta wynika z rewizji zarejestrowanych pojazdéw w Centralnej Ewidencji
Pojazdéw (CEP) w 2024 roku. Usunieto z ewidencji pojazdy spetniajgce nastepujgce kryteria: data
ostatniej rejestracji pojazdu przed 14 marca 2005 r., data zawarcia polisy OC przed 1 stycznia 2014 r.,
data badania technicznego przed 1 stycznia 2014 r. W celu uzyskania porownywalnej liczby pojazdéw
w pozostatych latach poddanych analizie, oszacowano faktyczng liczbe samochodéw osobowych dla
lat 2019-2023. Poniewaz wprowadzona w CEP rewizja dotyczyta samochodéw osobowych zarejestro-
wanych przed 2005 rokiem pojazdy w wieku 21 i starsze pomniejszono oddzielnie dla kazdego roku od
2019 do 2023 o liczbe samochoddéw, o ktdrg w wyniku rewizji danych w CEP zmniejszyta sie ta grupa
wiekowa w 2024 roku w poréwnaniu z rokiem 2023. W 2024 roku wielkosci najstarszej grupy wiekowej
samochoddéw osobowych zmniejszyta sie o 4 081 257 sztuk. Wyniki tak przeprowadzonej, szacunkowej
korekty przedstawiono w tabeli 4.2.

Tabela 4.1. Liczba samochoddéw osobowych zarejestrowanych w Polsce w latach 2019-2024 wg BDL GUS i skorygowane (opra-
cowanie wtasne)

Skorygowana liczba

Liczba samochodow osobowych )
samochodow osobowych

wg BDL GUS wg wiasnych wyliczen
2019 24 360 166 20278 909
2020 25113 862 21 032 605
2021 25 869 804 21788 547
2022 26 457 659 22 376 402
2023 27 227 691 23 146 434
2024 22 951213 22951213
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Tabela 4.2 przedstawia skorygowang szacunkowo liczbe samochoddw osobowych zarejestrowanych
w Polsce w podziale na grupy wiekowe. Dane te byty podstawg do okreslenia wptywu wieku pojazdu
na udziat w wypadkach drogowych.

Tabela 4.2 Skorygowana liczba samochodow osobowych wg grup wiekowych w Polsce w latach 2019-2024 (opracowanie

wtasne)

Do 1 roku 902298 | 4% 813193 | 4% 722497 | 3% | 743627 | 3% | 815286 | 4% 657045 [ 3%
2 lata 510321 3% 508484 | 2% 524262 2% | 385097 | 2% | 396551 | 2% | 441039 | 2%
3 lata 462163 2% 532210 | 3% 528705 2% | 536725 | 2% | 397166 | 2% | 405097 | 2%
4-5 lat 861738 | 4% 962009 | 5% | 1090941 5% | 1136209 | 5% | 1136875 | 5% | 994548 | 4%
6-7 lat 864135 | 4% 896629 | 4% | 1007924 [ 5% | 1092900 | 5% | 1207570 | 5% | 1241545| 5%
8-9lat 1120892 | 6% | 1108523 | 5% | 1039673 [ 5% | 1050577 | 5% | 1152345| 5% | 1216014 | 5%
10-11 lat 1510642 | 7% | 1337751 | 6% | 1352979 ( 6% | 1313654 | 6% | 1211444 | 5% | 1191729 | 5%
12-15 lat 3983987 | 20% | 3984366 | 19% | 3894851 | 18% | 3703356 | 17% | 3503089 | 15% | 3192386 | 14%
16-20 lat 4914323 | 24% | 4924848 | 23% | 5016758 | 23% | 5207674 | 23% | 5451567 | 24% | 5547791 | 24%
21lati starsze| 5148410 | 25% | 5964592 | 28% | 6609957 | 30% | 7206583 | 32% | 7874541 | 34% | 8064019 | 35%
Ogdétem 20278909| 100% |21032605| 100% | 21788547 100% |22376402| 100% |23146434| 100% | 22951213 100%

Rysunek 4.1. przedstawia udziat samochoddéw osobowych w poszczegélnych grupach wiekowych
w catym parku tych pojazdéw i zmiany w latach 2019-2024. Z danych tych wynika, ze systematycznie
maleje udziat najmtodszych (0-5 lat) samochoddéw osobowych (z 13% w 2019 do 11% w 2024) a ros$nie
udziat najstarszych (21 lat i wiecej) samochoddéw osobowych (z 25% w 2019 do 35% w 2024).
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Rysunek 4.1. Liczba samochoddéw osobowych w Polsce w latach 2019-2024 (lata 2019-2023 szacunek ITS)
(opracowanie wtasne)
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4.3. Wypadki drogowe i ofiary Smiertelne wg wieku pojazdow

Badanie bezpieczenstwa pojazdéw pod katem wptywu wieku pojazdu na stan bezpieczenstwa ruchu
drogowego przedstawione w niniejszym opracowaniu jest kontynuacjg podobnych analiz prowadzo-
nych w Instytucie Transportu Samochodowego w roku 2015 [11], 2017 [12] i 2020 [13]. Wyniki prze-
prowadzonego w 2015 roku badania pt. Bezpieczeristwo parku pojazdéw w Polsce [11] wskazywaty, ze
udziat samochoddéw osobowych w wypadkach jest zalezny od wieku. Mtodsze pojazdy w wieku 0-10 lat
uczestniczyty rzadziej w wypadkach niz pojazdy starsze, ktorych udziat w wypadkach smiertelnych byt
wiekszy niz ich udziat procentowy w parku pojazdéw w Polsce. Stwierdzono, ze pojazdy nowsze byty
duzo bardziej bezpieczne jesli chodzi o udziat w wypadku smiertelnym, jak i ochrone zycia kierowcéw
i pasazeréw w kabinie. Prawdopodobnie wptyw na to miata lepsza konstrukcja i wyposazenie mtod-
szych pojazddéw w urzadzenia bezpieczenstwa zardwno czynnego jak i biernego. W 2014 roku liczba
samochoddéw osobowych uczestniczgcych w wypadkach smiertelnych na 100 tysiecy pojazdéw dla naj-
starszych pojazdéw wyniosta 19,8 a dla pojazdéw najmtodszych wyniosta 11,3.

W 2017 roku w opracowaniu pt. Wptyw wieku pojazdu na bezpieczeristwo ruchu drogowego i Srodowi-
sko naturalne [12] przeprowadzono analizy liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych dla lat
2014-2015 w podziale na wiek samochoddw osobowych. Wykazano, ze zagrozenie utratg zycia kie-
rowcy i pasazera samochodu osobowego w wieku 21 i wiecej lat byto trzykrotnie wieksze niz w samo-
chodzie osobowym w wieku do 5 lat. Stwierdzono réwniez, ze uzytkownicy nowych samochoddéw oso-
bowych w wyniku wypadku drogowego majg najwiekszg szanse na przezycie, z uwagi na zastosowane
urzadzenia i systemy ochronne w pojazdach. Najnizszy wskaznik zabitych kierowcdw i pasazeréw wy-
stgpit nowych w samochodach osobowych, w wieku do 5 lat.

Kolejne analizy przeprowadzone w Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla lat 2016-2018 [13]
potwierdzity wnioski z wczesniejszych opracowan [11,12]. Na podstawie danych o liczbie faktycznie
eksploatowanych samochoddéw osobowych (dane z Centralnej Ewidencji Pojazdow skorygowane we-
dtug metody opracowanej w ITS) i danych o wypadkach ponownie wykazano, ze zagrozenie utraty zycia
w samochodzie osobowym wzrasta z wiekiem pojazdu. Najwiecej ofiar $miertelnych (kierowcéw i pa-
sazeréw) byto w grupie pojazdéw w wieku 16-20 lat jednak w stosunku do liczby pojazdéw najwyzsze
zagrozenie wystgpito w samochodach osobowych w wieku 21 i wiecej lat. Wykazano, ze utrata zycia
w wypadku dla kierowcy i pasazera w samochodzie osobowym powyzej 21 lat jest 4 krotnie wyzsza niz
w pojezdzie do 10 lat. Nowe samochody osobowe wyposazone w urzadzenia bezpieczeristwa zapew-
niaty wiekszg ochrone kierowcy i pasazerdéw.

W badaniu przedstawionym w niniejszym rozdziale analizie poddany zostat park samochodéw osobo-
wych w podziale na 10 grup wiekowych. Dla kazdej grupy wiekowej okreslono:

¢ liczbe samochoddw osobowych uczestniczagcych w $miertelnych wypadkach drogowych (co naj-
mniej 1 ofiara $miertelna w pojezdzie czyli kierowca i pasazer lub poza pojazdem, czyli pieszy,
rowerzysta, motocyklista itp.),

¢ liczbe samochodéw osobowych uczestniczacych w wypadkach drogowych z ofiarami $miertel-
nymi wewnatrz samochoddw osobowych,

e liczbe ofiar Smiertelnych w samochodach osobowych,

e zagrozenie uczestniczenia w wypadku z ofiarami Smiertelnymi w pojezdzie i poza pojazdem, mie-
rzone liczbg samochoddw osobowych uczestniczacych w takich wypadkach na 100 tysiecy sa-
mochoddéw w danym wieku,
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* zagrozenie uczestniczenia w wypadku z ofiarami $miertelnymi w wewnatrz samochodu osobo-
wego mierzone liczbg samochoddw osobowych uczestniczgcych w takich wypadkach na 100 ty-
siecy samochodéw w danym wieku,

o ciezkos¢ wypadkdw mierzong liczbg ofiar Smiertelnych w samochodach osobowych na 100 ty-
siecy samochoddéw osobowych w danym wieku.

Uzyskane wyniki przedstawiono oddzielnie dla kazdego badanego roku w 6 tabelach 4.3, 4.4, 4.5, 4.6,
4.7,4.8.

Najwyzszy wskaznik zagrozenia udziatem w wypadkach z ofiarami Smiertelnymi (ogétem w pojazdach
i poza pojazdami) mierzony liczbg samochoddw osobowych uczestniczgcych w wypadkach $miertel-
nych na 100 tysiecy zarejestrowanych samochodéw osobowych dla wszystkich badanych lat posiadaty
pojazdy w wieku 16-20 lat. Wskaznik ten wahat sie od 16,5 w 2019 roku do 9,1 w 2024 roku. Dla wiek-
szosci analizowanych lat najnizszy wskaznik udziatu w wypadkach smiertelnych ogétem dotyczyt no-
wych samochodéw osobowych w wieku do 1 roku i wynosit od 9,5 w 2019 do 3,8 w 2023 roku (rys.
4.2).

Podobne zaleznosci dotyczyty wskaznikéw dla samochoddw osobowych uczestniczagcych w wypadkach
z ofiarami $miertelnymi wytacznie w wewnatrz pojazdu. Najwyzsze zagrozenie wystepowato w pojaz-
dach w wieku 16-20 lat (od 8,7 w 2019 r. do 4,6 w 2024 r.) a najnizsze w samochodach osobowych
w wieku do 1 roku (od 2,3 w 2019 r. do 1,8 w 2024 r.) (rys. 4.3).

Tabela 4.3. Analiza wptywu wieku samochodu osobowego na liczbe ofiar smiertelnych wypadkdéw w roku 2019 (opracowanie
wtasne)

Samochody Samochody SamobChOdy Ofiary
Samochody osobowe Ofiary SEaEE BEODCIE Giiarialing
Wiek osobowe w wypadkach Smiertelne w wypadkach w wyfpadkaf:h W sam.
samochodu w wypadkach z ofiarami w samochodach  ¢mjertelnych 0 |ar|am| : osobowych
(lata) Smiertelnych Smiertelnymi osobowych na 100 tys. SlEE nyrzl na 100 tys.
W sam. 0s0b. samochodow. " >M: 9308 mochodow
bowych R osobowych
liczba % [{or4oF % ‘ liczba ‘ ) 050 ¥ sam. osob.
Do 1 roku 86 3% 21 2% 27 2% 9,5 2,3 3,0
2 lata 68 3% 16 1% 16 1% 13,3 3,1 3,1
3 lata 59 2% 17 1% 17 1% 12,8 3,7 3,7
4-5 |at 106 4% 34 3% 35 3% 12,3 3,9 4,1
6-7 lat 90 3% 40 3% 47 4% 10,4 4,6 5,4
8-9 lat 148 6% 39 3% 45 3% 13,2 3,5 4,0
10-11 lat 206 8% 71 6% 83 6% 13,6 4,7 5,5
12-15 lat 579 22% 230 20% 280 21% 14,5 5,8 7,0
16-20 lat 811 31% 430 37% 491 37% 16,5 8,7 10,0
21 lati starsze 394 15% 228 20% 261 20% 7,7 4,4 51
Nieznany 62 2% 25 2% 31 2% = = =
Ogodtem 2609 100% 1151 100% 1333 100% 12,9 5,7 6,6
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Tabela 4.4. Analiza wptywu wieku samochodu osobowego na liczbe ofiar smiertelnych wypadkdéw w roku 2020 (opracowanie

wtasne)
Samochody Samochody Samobchody Ofiary
Samochody osobowe Ofiary osobowe ReoboRe émiertelne
Wiek osobowe w wypadkach $miertelne wwypadkach " wyfpadka;h o SN
samochodu w wypadkach z ofiarami w samochodach  ¢mjertelnych  conarami osobowych
(lata) $miertelnych $miertelnymi osobowych na 100 tys. smlertelnyrgl na 100 tys.
W sam. osob. samochodéw V3™ 990 ochodéw
na 100 tys.
osobowych osobowych
sam. osob.
Do 1 roku 60 3% 11 1% 13 1% 7,4 1,4 1,6
2 lata 56 3% 17 2% 17 1% 11,0 3,3 3,3
3 lata 54 2% 22 2% 25 2% 10,1 4,1 4,7
4-5 lat 61 3% 21 2% 22 2% 6,3 2,2 2,3
6-7 lat 74 3% 18 2% 21 2% 8,3 2,0 2,3
8-9 lat 108 5% 37 4% 45 4% 9,7 3,3 4,1
10-11 lat 111 5% 50 5% 58 5% 8,3 3,7 4,3
12-15 lat 423 20% 161 16% 183 16% 10,6 4,0 4,6
16-20 lat 715 33% 379 37% 425 37% 14,5 7,7 8,6
21 latistarsze | 449 21% 275 27% 329 28% 7,5 4,6 5,5
Nieznany 53 2% 20 2% 24 2% - - -
Ogodtem 2164 100% 1011 100% 1162 100% 10,3 4,8 5,5

Tabela 4.5. Analiza wptywu wieku samochodu osobowego na liczbe ofiar smiertelnych wypadkéw w roku 2021 (opracowanie

wtasne)
Samochody Samochody Samobchody Ofiary
Samochody osobowe Ofiary ssalhewE OSODONE dmieralne
Wiek osobowe w wypadkach $miertelne wwypadkach " W\;Padkafh W G,
cEEEealy w wypadkach z ofiarami w samochodach  ¢miertelnych ~zotlarami osobowych
(Iata) $miertelnych $miertelnymi osobowych na 100 tys. smlertelnyrgl na 100 tys.
w sam. osob. samochodow " >3- 0308 samochodow
b h na 100 tys. R h
liczba % liczba % ‘ liczba ‘ % BEORCWVE sam. osob. REORCRYE
Do 1 roku 60 3% 21 2% 23 2% 8,3 2,9 3,2
2 lata 45 2% 10 1% 13 1% 8,6 1,9 2,5
3 lata 35 2% 12 1% 12 1% 6,6 2,3 2,3
4-5 |at 97 5% 19 2% 21 2% 8,9 1,7 1,9
6—7 lat 89 4% 27 3% 32 3% 8,8 2,7 3,2
8-9 lat 88 4% 37 4% 49 4% 8,5 3,6 4,7
10-11 lat 124 6% 40 4% 44 4% 9,2 3,0 3,3
12-15 lat 387 19% 175 18% 191 17% 9,9 4,5 4,9
16-20 lat 584 29% 336 34% 376 34% 11,6 6,7 7,5
21 lat i starsze 460 23% 292 30% 325 30% 7,0 4,4 4,9
Nieznany 27 1% 8 1% 8 1% - - -
Ogotem 1996 100% 977 100% 1094 100% 9,2 4,5 5,0
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Tabela 4.6. Analiza wptywu wieku samochodu osobowego na liczbe ofiar smiertelnych wypadkdéw w roku 2022 (opracowanie
wtasne)

Samochody Samochody Samobchody Ofiary
Samochody osobowe Ofiary osobowe Reobone émiertelne
Wiek osobowe w wypadkach $miertelne wwypadkach " wyfpadka;h o SN
samochodu w wypadkach z ofiarami w samochodach  ¢mjertelnych  conarami osobowych
(lata) $miertelnych $miertelnymi osobowych na 100 tys. smlertelnyrgl na 100 tys.
W sam. osob. samochodéw V3™ 990 ochodéw
na 100 tys.
osobowych osobowych
sam. osob.
Do 1 roku 40 2% 9 1% 9 1% 5,4 1,2 1,2
2 lata 34 2% 13 2% 14 2% 8,8 3,4 3,6
3 lata 40 2% 9 1% 10 1% 7,5 1,7 1,9
4-5 lat 78 5% 25 3% 37 4% 6,9 2,2 3,3
6-7 lat 67 4% 14 2% 16 2% 6,1 1,3 1,5
8-9 lat 77 5% 33 4% 36 4% 7,3 3,1 3,4
10-11 lat 88 5% 27 3% 31 3% 6,7 2,1 2,4
12-15 lat 327 19% 132 16% 149 16% 8,8 3,6 4,0
16-20 lat 545 32% 290 36% 318 35% 10,5 5,6 6,1
21 latistarsze | 384 22% 248 31% 280 31% 53 3,4 3,9
Nieznany 29 2% 10 1% 13 1% - - -
Ogodtem 1709 100% 810 100% 913 100% 7,6 3,6 4,1

Tabela 4.7. Analiza wptywu wieku samochodu osobowego na liczbe ofiar smiertelnych wypadkéw w roku 2023 (opracowanie
wtasne)

Samochody Samochody Samobchody Ofiary
Samochody osobowe Ofiary ssalhewE OSODONE dmieralne
Wiek osobowe w wypadkach $miertelne wwypadkach " W\g’adkth W G,
cEEEealy w wypadkach z ofiarami w samochodach  ¢miertelnych ~zotlarami osobowych
(Iata) $miertelnych $miertelnymi osobowych na 100 tys. smlertelnyrgl na 100 tys.
w sam. osob. samochodow " >3- 0308 samochodow
b h na 100 tys. R h
liczba % liczba % ‘ liczba ‘ % BEORCWVE sam. osob. REORCRYE
Do 1 roku 31 2% 6 1% 11 1% 3,8 0,7 1,3
2 lata 37 2% 12 2% 13 1% 9,3 3,0 3,3
3 lata 34 2% 10 1% 10 1% 8,6 2,5 2,5
4-5 lat 80 5% 24 3% 25 3% 7,0 2,1 2,2
6-7 lat 64 4% 24 3% 28 3% 5,3 2,0 2,3
8-9 lat 75 5% 29 4% 37 4% 6,5 2,5 3,2
10-11 lat 72 4% 27 3% 34 4% 5,9 2,2 2,8
12-15 lat 288 17% 109 14% 123 13% 8,2 3,1 3,5
16-20 lat 479 29% 258 33% 302 33% 8,8 4,7 5,5
21 latistarsze | 457 28% 280 35% 322 35% 5,8 3,6 4,1
Nieznany 29 2% 13 2% 17 2% - - -
Ogotem 1646 100% 792 100% 922 100% 7,1 3,4 4,0
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Analiza danych wykazata, ze zagrozenie uczestniczenia w wypadku, w ktédrym zginety osoby w we-
wnatrz samochodu osobowego lub poza samochodem osobowym byto ponad 2 razy wyzsze niz uczest-
niczenie w wypadku z ofiarami tylko w pojezdzie. W 2024 roku liczba samochoddw osobowych uczest-
niczacych w wypadkach $miertelnych w wewnatrz i poza pojazdem na 100 tysiecy zarejestrowanych
samochodéw osobowych wyniosta 7,2 a w wypadkach z ofiarami smiertelnymi wyfgcznie w pojezdzie
wyniosta 3,5 (tab.4.8).

Tabela 4.8. Analiza wptywu wieku samochodu osobowego na liczbe ofiar smiertelnych wypadkdéw w roku 2024 (opracowanie
wtasne)

Samochody Samochody Samobchody Ofiary
Samochody osobowe Ofiary osobowe 00 Od"l‘(’e " émiertelne
Wiek osobowe w wypadkach $miertelne wwypadkach " wyfpa cle o ST
samochodu w wypadkach z ofiarami w samochodach  ¢mjertelnych z0 |ar|am| : osobowych
(lata) $miertelnych $miertelnymi osobowych na 100 tys. \S/vmslaerrr:eons\gl na 100 tys.
W sam. osob. samochoddw s 100 - " samochoddéw
liczba % liccba % | liczba | % O%oPowych o osob.  osobowych
Do 1 roku 50 3% 12 2% 15 2% 7,6 1,8 2,3
2 lata 27 2% 8 1% 9 1% 6,1 1,8 2,0
3 lata 33 2% 6 1% 8 1% 8,1 1,5 2,0
4-5 |at 69 4% 26 3% 32 4% 6,9 2,6 3,2
6—7 lat 73 4% 28 4% 35 4% 5,9 2,3 2,8
8-9 lat 80 5% 27 3% 31 3% 6,6 2,2 2,5
10-11 lat 67 4% 26 3% 31 3% 5,6 2,2 2,6
12-15 lat 255 15% 104 13% 119 13% 8,0 3,3 3,7
16-20 lat 507 31% 255 32% 291 32% 9,1 4,6 5,2

21 lat i starsze 463 28% 288 36% 320 35% 5,7 3,6 4,0
Nieznany 37 2% 15 2% 17 2% - - -
Ogotem 1661 100% 795 100% 908 100% 7,2 3,5 4,0

Wiek Do 21lat
'€ 2lata 3lata 4-5 lat 6-7lat | 8-9lat |10-11lat|12-15lat | 16-20lat | .

Rok 1roku i starsze
2019 9,5 13,3 12,8 12,3 10,4 13,2 13,6 14,5 7,7
2020 7,4 11,0 10,1 6,3 8,3 9,7 8,3 10,6 14,5 7,5
2021 8,3 8,6 6,6 8,9 8,8 8,5 9,2 9,9 11,6 7,0
2022 5,4 8,8 7,5 6,9 6,1 7,3 6,7 8,8 10,5 53
2023 38 9,3 8,6 7,0 53 6,5 5,9 82 88 5,8
2024 76 6,1 8,1 6,9 5,9 6,6 5,6 8,0 9,1 By

Rysunek 4.2. Samochody osobowe uczestniczqgce w wypadkach smiertelnych na 100 tys. zarejestrowanych samochoddw oso-
bowych wg grup wiekowych w Polsce latach 2019-2024 (opracowanie wtasne)
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Wiek Do 21lat
2lata 3lata 4-5 |lat 67 lat 89lat |10-11lat|12-15lat | 16-20lat | .

Rok 1 roku i starsze
2019 2,3 3,1 3,7 3,9 4,6 3,5 4,7 5,8 8,7 4,4
2020 1,4 3,3 4,1 2,2 2,0 3,3 3,7 4,0 7,7 4,6
2021 2,9 1,9 2,3 1,7 2,7 3,6 3,0 4,5 6,7 4,4
2022 1,2 3,4 1,7 2,2 13 3,1 2,1 3,6 5,6 3,4
2023 0,7 3,0 2,5 2,1 2,0 2,5 2,2 3,1 4,7 3,6
2024 1,8 1,8 1,5 2,6 2,3 2,2 2,2 3,3 4,6 3,6

Rysunek 4.3. Samochody osobowe uczestniczqgce w wypadkach z ofiarami smiertelnymi w samochodach osobowych na 100
tys. zarejestrowanych samochoddw osobowych wg grup wiekowych w Polsce w latach 2019-2024 (opracowanie
wtasne)

Najwyzszy wskaznik zagrozenia utraty zycia w samochodach osobowych mierzony liczba ofiar $mier-

telnych w samochodach osobowych na 100 tysiecy zarejestrowanych samochodéw osobowych row-

niez posiadajg pojazdy w wieku 16-20 lat (od 10,0 w 2019 r. do 5,2 w 2024r.). Najmniejsze prawdopo-
dobienstwo utraty zycia przez kierowcdw i pasazerow byto w rocznych samochodach osobowych (od

3,0 w 2019 r. do 2,3 w 2024 r.). Zagrozenie wzrastato z wiekiem pojazdu, by spasé dla samochodéw

wieku 21 i wiecej lat (rys.4.4).

Wiek Do 21lat
2lata 3lata 4-5 |lat 67 lat 89lat |10-11lat|12-15lat | 16-20lat | .

Rok 1 roku i starsze
2019 3,0 3,1 3,7 4,1 5,4 4,0 5,5 7,0 10,0 51
2020 1,6 3,3 4,7 2,3 2,3 4,1 4,3 4,6 8,6 5,5
2021 3,2 2,5 2,3 1,9 3,2 4,7 3,3 4,9 7,5 4,9
2022 1,2 3,6 1,9 3,3 1,5 3,4 2,4 4,0 6,1 3,9
2023 1,3 3,3 2,5 2,2 2,3 3,2 2,8 3,5 5,5 4,1
2024 2,3 2,0 2,0 3,2 2,8 2,5 2,6 3,7 5,2 4,0

Rysunek 4.4. Ofiary Smiertelne wypadkow drogowych w samochodach osobowych na 100 tys. zarejestrowanych samochodow
osobowych wg grup wiekowych w Polsce w latach 2019-2024 (opracowanie wtasne)

Analiza zmian w czasie wykazata, ze w latach 2019-2024 niezaleznie od kategorii wiekowej nastgpita
systematyczna poprawa bezpieczenstwa pojazddw i wszystkie 3 wskazniki ulegty znacznemu spadkowi.
Dla wszystkich grup wiekowych (ogétem) wystgpity nastepujgce zmiany:

e zagrozenie uczestniczenia w wypadku z ofiarami Smiertelnymi w i poza samochodem osobo-
wym na 100 tysiecy samochodéw osobowych spadt z12,9 w 2019 roku do 7,2 w 2024 roku,

e zagrozenie uczestniczenia w wypadku z ofiarami Smiertelnymi wytgcznie w samochodach oso-
bowych na 100 tysiecy samochoddw osobowych spadt z 5,7 w 2019 roku do 3,5 w 2024 roku,

o ciezko$¢ wypadku mierzona liczbg ofiar $miertelnych w samochodach na 100 tysiecy samocho-
déw osobowych spadta z 6,6 w 2019 roku do 4,0 w 2024 roku.
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W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono réwniez, ze we wszystkich badanych latach stosun-
kowo niskie zagrozenie wystepowato w grupie najstarszych samochodéw osobowych w wieku 21 lat
i wiecej. Cho¢ jest to najwieksza i wcigz rosngca grupa samochoddéw osobowych (od 25% parku w 2019
roku do 35% w 2024 roku) o potencjalnie najgorszym wyposazeniu i stanie technicznym to prawdopo-
dobnie sposdb wykorzystywania tych pojazdéw (na krdtkich trasach i okazjonalnie) powoduje, ze ich
rzeczywisty udziat w ruchu jest znacznie nizszy niz pozostatych grup i stad zagrozenie uczestniczenia
w wypadku $miertelnym jest nizsze. To uzasadnienie jest jedynie hipoteza, ktdrg powinno sie spraw-
dzi¢ przeprowadzajac pogtebione badania rzeczywistego udziatu w ruchu poszczegdlnych grup wieko-
wych pojazdow.

5. WYZNACZANIE WSKAZNIKA BEZPIECZENSTWA KPI BEZPIECZEN-
STWO POJAZDOW

5.1. Metoda badania

Drugim zadaniem badawczym przedstawionym w niniejszym opracowaniu byta ocena poziomu bez-
pieczenstwa nowych samochoddw osobowych zarejestrowanych w latach 2021-2024. Badanie pole-
gato na wyznaczeniu dla kazdego z analizowanych lat wskaznika efektywnosci KPI Bezpieczeristwo Po-
jazdéw (Key Performance Indicator Vehicle Safety). W analizach zastosowano metodologie europej-
skiego projektu Trendline [14]. Zgodnie z definicjg przyjeta w projekcie Trendline, wskaznik KPI Bezpie-
czenstwo Pojazddw to udziat procentowy nowych samochoddw osobowych, ktdre uzyskaty ocene bez-
pieczeristwa w testach Euro NCAP na poziomie 4 i 5 gwiazdek. Wysoka ocena samochodu osobowego
zgodna z Euro NCAP stanowi o poziomie jego bezpieczenstwa i jest zalezna od wyposazenia pojazdu
W zaawansowane systemy wsparcia kierowcy podnoszgce bezpieczenstwo wszystkich uczestnikdéw ru-
chu drogowego. Ocena 5 gwiazdek oznacza ogdlnie doskonatg ochrone przed wypadkami i dobre wy-
posazenie w najnowoczesniejsze systemy zapobiegajgce wypadkom. Ocena 4 gwiazdek oznacza ogol-
nie dobrg ochrone zapobiegajacg wypadkom, z tym, ze pojazd nie spetnia najwyzszych standardow we
wszystkich kluczowych obszarach oceny.

5.1.1. Ocena Euro NCAP

Euro New Car Assessment Programm (Euro NCAP) to niezalezna organizacja pozytku publicznego do
spraw oceny bezpieczefstwa pojazdéw, sponsorowana przez niezalezne organizacje, wspierana przez
rzady niektérych krajéw europejskich, dziatajgca od 1997 roku. Organizacja przyczynia sie do rozwoju
nowoczesnych technologii w zakresie poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym poprzez prowadze-
nie testow zderzeniowych pojazdéw (ang. crash test), w ktérych oceniana jest skutecznos$¢ rozwigzan
chronigcych uczestnikéw kolizji i wypadkdw. Dziatania Euro NCAP ,,wymuszajg” na producentach wiek-
szg dostepnos$¢ nowoczesnych technologii oferowanych do sprzedazy jako standardowe wyposazenie
w kolejnych wersjach. Systemy bezpieczenstwa kilka lat temu traktowane jako dodatkowe po 2022
roku staty sie obowigzkowym standardowym wyposazeniem kazdego pojazdu. Pieciogwiazdkowy sys-
tem ocen bezpieczenstwa utatwia konsumentom poréwnywanie samochodow i wybdr najbezpiecz-
niejszych modeli. Przeprowadzane testy zderzeniowe odzwierciedlajg realne scenariusze wypadkdw.
Wiecej gwiazdek oznacza lepsze wyniki w testach i szerszg dostepnosc¢ systemdéw bezpieczenstwa
w danym modelu. Niska ocena nie oznacza, ze auto jest niebezpieczne, lecz ze jest mniej bezpieczne
niz konkurenci.
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Euro NCAP ocenia nowo wyprodukowane pojazdy danej marki i modelu, ktére oferowane sg do sprze-
dazy na rynku europejskim. Ogdlna ocena oparta jest na skali 0-5 gwiazdek, gdzie 5 gwiazdek oznacza
najwyzszg ocene bezpieczenstwa, ktéra wazna jest szes¢ lat od roku przeprowadzenia testu (rok prze-
prowadzenia testu jest rokiem wprowadzenia danego modelu pojazdu do sprzedazy).

Oceny Euro NCAP w postaci gwiazdek dla kazdego z testowanych modeli samochodéw osobowych sg
dostepne na stronie internetowej Euro NCAP https://www.euroncap.com/en/ [15].

Liczba gwiazdek w systemie oceny bezpieczeristwa pojazdéw Euro NCAP odzwierciedla:

e 5 gwiazdek: doskonata ochrona + nowoczesne systemy zapobiegania wypadkow,

e 4 gwiazdki: dobra ochrona, ale nie najwyzszy poziom we wszystkich obszarach,

e 3 gwiazdki: przecietny poziom bezpieczenstwa,

e 2 gwiazdki: podstawowa ochrona, ponizej sredniej w kluczowych aspektach,

e 1 gwiazdka: marginalna ochrona, minimalne technologie ponad wymogi prawne,

e 0 gwiazdek: spetnia wymogi prawne, ale brak nowoczesnych systeméw bezpieczenstwa tj. klu-
czowych technologii nowej generacji.

W ramach przeprowadzanych testow Euro NCAP oceniane jest bezpieczeristwo w czterech obszarach
https://www.euroncap.com/en/car-safety/the-ratings-explained/:

Ochrona dorostych uzytkownikéw samochodéw: kierowcéw i pasazerdw jest oceniana na podstawie

testéw zderzeniowych: zderzenia czotowego, zderzenia bocznego i zderzenia tylnego. Celem testow
jest sprawdzenie ochrony dorostych uzytkownikdéw pojazdu w trakcie zderzenia, a takze mozliwosci
przeprowadzenia szybkiej i bezpiecznej powypadkowej akcji ratunkowej i wydostania sie z pojazdu.

Ochrona dzieci w samochodzie obejmuje: badanie czy system fotelika dzieciecego zabezpiecza dzieci
W pojezdzie, testowana jest mozliwosci zamontowania w pojezdzie fotelikdw dzieciecych o réznych
rozmiarach i konstrukcji. Celem badania jest bezpieczny transport dzieci w pojazdach.

Ochrona niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego. Oprdcz oceny skutecznosci ochrony pasaze-

row i kierowcy, Euro NCAP sprawdza rowniez systemy zabezpieczajgce niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego: pieszych i rowerzystow. W testach oceniane jest potencjalne ryzyko obrazen gtowy,
miednicy, gornej i dolnej czesci ndg pieszego.

Systemy wspomagajgce kierowce, tj. zaawansowane systemy zapobiegajace wypadkom, wyposazenie

podnoszgce bezpieczeristwo czynne, takie jak: kamery cofania, czujniki, systemy awaryjnego hamowa-
nia, itp.

Uzyskana ocena w tescie to ogdlny wynik dziatania najwazniejszych systeméw wspomagajgcych kie-
rowce oraz konstrukcji pojazdu, ktdrych celem jest zapobieganie wypadkom, tagodzenie ich skutkéw.
W trakcie testow sprawdzana jest funkcjonalnosé i wydajnosc systemow podczas normalnej jazdy oraz
w typowych sytuacjach odzwierciadlajgcych wypadki drogowe.

Pojazdy oceniane w programie Euro NCAP to standardowe wersje pojazdéw wyposazone w obowigz-
kowe systemy bezpieczenstwa. Dzieki temu wyniki testow sg reprezentatywne i wiarygodne. Kazdy
samochéd ma przyznang ocene podstawowg (tylko wyposazenie standardowe dostepnego we wszyst-
kich wersjach), jednak od 2016 roku niektére modele mogg otrzymaé drugg dodatkowg ocene, ktéra
moze podwyzszy¢ wynik (tzw. wyposazenie Safety Pack). W zwigzku z tym od 2016 r. przeprowadzane
sg dodatkowe testy i funkcjonujg podwdjne oceny. Wraz z rozwojem technologii zmieniaja sie kryteria
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oceny (oceny wygasajg po szesciu latach). System oceny bezpieczenstwa pojazdow jest regularnie ak-
tualizowany.

Poniewaz nie ma mozliwosci przebadania kazdego nowego modelu ani wszystkich wersji co roku wy-
bierane sg najpopularniejsze i najciekawsze modele. Kazda organizacja cztonkowska Euro NCAP spon-
soruje test, co najmniej jednego modelu rocznie. Producenci mogg sponsorowac testy swoich modeli.
Do testdw wybierana jest najlepiej sprzedajgca sie wersja ze standardowym pakietem wyposazenia.
W wyjatkowych przypadkach oceniane sg opcje dodatkowe, ale tylko wéwczas, gdy sg juz szeroko do-
stepne w sprzedazy.

5.1.2. Metodologia projektu Trendline

W projekcie Trendline w zaleznosci od posiadanych danych krajowych zaproponowano dwa wskazniki
efektywnosci KPI Bezpieczeristwo Pojazddw: podstawowy i dodatkowy. Wyznaczenie wskaznika pod-
stawowego polega na analizie danych o wszystkich nowych samochodach osobowych zarejestrowa-
nych w danym roku. Wyznaczenie wskaznika dodatkowego wymaga analizy danych o wszystkich sa-
mochodach osobowych zarejestrowanych w danym roku w wieku 0-5 lat.

KPI Bezpieczenstwo Pojazdéw wskaznik Podstawowy. Do obliczenia podstawowego wskaznika efek-

tywnosci KPl Bezpieczenstwo Pojazdéw nalezy zgromadzi¢ dane o wszystkich fabrycznie nowych sa-
mochodach osobowych zarejestrowanych w danym roku z informacjg o marce, modelu i numerze ho-
mologacji (type approval numer). Liste nowych (wyprodukowanych w danym roku) samochodéw oso-
bowych zarejestrowanych po raz pierwszy w danym roku nalezy pogrupowa¢ wedtug marki i modelu.
Lista ocen rankingu Euro NCAP z przyznang kazdej marce samochodu osobowego wazng oceng bezpie-
czenstwa w postaci gwiazdek jest kluczowa w dalszej czesci analiz. Lista ocen Euro NCAP zawiera infor-
macje o kazdym zbadanym w testach modelu samochodu wraz z informacjg o numerze $wiadectwa
homologacji i rokiem przeprowadzenia testu. Poprzez numer swiadectwa homologacji, marke i model
samochodu osobowego nalezy potaczy¢ krajowa baze zarejestrowanych samochodéw z listg waznych
ocen Euro NCAP. Numer swiadectwa homologacji i rok produkcji modelu samochodu zapewniat do-
ktadne dopasowanie danych krajowych z listg oceny Euro NCAP. Numer swiadectwa homologacji jest
uzywany dla wiecej niz jednego modelu. Nowsze wersje tego samego modelu samochodu otrzymuja
homologacje na podstawie istniejgcego numeru. Uzyskana ocena obowigzuje przez szes¢ lat, nastepnie
nalezy przeprowadzi¢ kolejny test i otrzymac nowa ocene. Dwie ostatnie cyfry numeru homologacji sg
przypisane dla konkretnej wersji danego modelu samochodu. Oceng Euro NCAP objete sg wszystkie
wersje danego modelu, dlatego dwie ostatnie cyfry numeru $wiadectwa homologacji nalezy pomingc
podczas dopasowania danych krajowych z listg ocen Euro NCAP. Oceny bezpieczeristwa samochodéw
osobowych wedtug marki i modelu znajdujg sie na portalu Euro NCAP https://www.euroncap.com/en/

[9]. W wyniku potaczenia baz nastepuje dopasowanie danych i przypisanie zarejestrowanym pojazdom
ocen Euro NCAP wedtug gwiazdek od 0 do 5. Kolejnym krokiem jest zsumowanie liczby pojazdéw
z przyznang oceng 0-3, 4, 5 gwiazdek oraz liczby pojazdéw dla ktéry nie udato sie znalez¢ oceny Euro
NCAP (brak dopasowania). Na tej podstawie oblicza sie liczbe i odsetek pojazdéw z oceng 0-3*,4*, 5*,
tacznie 4* i 5* i tych z brakiem dopasowania.

Sposdb prezentowania wynikéw w projekcie Trendline zalezat od metody przeprowadzonych obliczen.
Przyjeto, ze wartos¢ wskaznika KPI Bezpieczenstwo Pojazdéw bedzie przedstawiany w dwdch zakre-
sach jako:
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e wskaznik KPI Bezpieczenstwo Pojazdéw 1: udziat pojazddéw z oceng Euro NCAP 4* i 5* obliczony
dla catego parku nowych samochoddéw osobowych (facznie z pojazdami, ktdre nie otrzymaty
zadnej oceny tj. nie znaleziono dopasowania),

o wskaznik KPI Bezpieczeristwo Pojazdow 2: udziat pojazdéw z oceng Euro NCAP 4* i 5* dla no-
wych samochoddw osobowych, ktdre uzyskaty ocene Euro NCAP (jedynie pojazdy dla ktorych
znaleziono odpowiednik na liscie ocen Euro NCAP).

KPI Bezpieczenstwo Pojazdéw wskaznik Dodatkowy. Dodatkowy wskaznika KPI Bezpieczenstwa Po-

jazddw powinien by¢ wyznaczony na podstawie analizy danych o wszystkich samochodach osobowych
zarejestrowanych w danym roku, w wieku 0-5 lat. Obliczenie dla tego wskaznika przebiega zgodnie
z procedurg zastosowang do wyznaczania wskaznika Podstawowego.

5.2. Ocena parku samochodéw osobowych wg metody Trendline w Polsce

5.2.1. Zrédta danych

Do badania poziomu bezpieczeristwa pojazdéw wykorzystano dwie bazy:
e dane o pojazdach zarejestrowanych po raz pierwszy w Polsce w latach 2021-2024. Dane te
uzyskano z Centralnej Ewidencji Pojazdéw (CEP) [16],
e liste rankingowg ocen Euro NCAP z roku 2023 uzyskana od Koordynatora projektu Trendline
[17].

Centralna Ewidencja Pojazdéw (CEP) to centralna baza danych zawierajgca dane i informacje o pojaz-
dach. Zostata utworzona na podstawie art. 80a ust.1 ustawy — Prawo o ruchu drogowym. Organem
odpowiedzialnym za utworzenie oraz rozwéj ewidencji jest minister wtasciwy do spraw wewnetrznych.
Zasady pozyskiwania danych CEP do celéw miedzy innymi badawczych okreslono w Ustawie — Prawo
o ruchu drogowym oraz Rozporzadzeniu Ministra Spraw Wewnetrznych w sprawie centralnej ewiden-
cji pojazdéw. Dane gromadzone w systemie w odniesieniu do pojazdéw obejmuja takie informacje jak:
marka, model, rok produkcji, podrodzaj pojazdu, rodzaj paliwa, data pierwszej rejestracji w kraju, data
pierwszej rejestracji za granica, przeznaczenie, pojemnos¢ silnika, moc silnika, dopuszczalna masa cat-
kowita, dopuszczalna fadownosé¢, liczba osi, zakres terytorialny rejestracji (w tym wojewddztwo i mia-
sto), obowigzkowe ubezpieczenie pojazdu.

Instytut Transportu Samochodowego otrzymat, na potrzeby przeprowadzenia niniejszego badania,
specjalnie przygotowane dane z CEP [16] dotyczace liczby samochoddw osobowych zarejestrowanych
po raz pierwszy w kraju i za granicy dla kazdego roku od 2021 do 2024 wraz z informacjg o marce,
modelu, numerze sSwiadectwa homologacji i roku produkcji. Z otrzymanych danych CEP dotyczacych
samochoddéw osobowych zarejestrowanych w kraju po raz pierwszy powstaty cztery zbiory (dla kaz-
dego roku), w ktérych rok pierwszej rejestracji w kraju byt réwny rokowi produkcji (tab.5.1).

Tabela 5.1. Liczba zarejestrowanych samochoddéw osobowych w latach 2021-2024 [opracowanie wtasne]

Liczba sam. osob. zarejestrowanych w
kraju [16] po raz pierwszy, w ktérej rok

Liczba samochodéw osobo- | Liczba samochoddow osobo-

Rok rejestracji ch zarejestrowanych ch nowo zarejestrowa- . .. ..
) | wychzare) wanych w wy Wo zarej W rejestracji = rok produkcji do oceny wg

bazie GUS BDL [9] nych w bazie CEP [16] Euro NCAP [17]
2021 25 869 804 1307 029 346 525
2022 26 457 659 1123489 356 807
2023 27 227 691 1213 842 382 282
2024 22951213 1431933 434 882
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Uzyskana lista ocen Euro NCAP zawiera dane o marce, modelu, numerze swiadectwa homologacji,
roku w ktérym przeprowadzono test, roku rozpoczecia produkcji danego pojazdu i ocene bezpieczen-
stwa pojazdu w postaci przyznanych gwiazdek. Lista ocen Euro NCAP wedtug stanu na 2022 rok zostata
przekazana partnerom realizujgcym projekt Trendline. Instytut Transportu Samochodowego byt w kon-
sorcjum projektu Trendline ale w trakcie realizacji projektu nie wyznaczyt wskaznika KPI Bezpieczen-
stwa Pojazdéw z powodu braku, w tamtym czasie, dostepu do wymaganych danych CEP. Dla celéw
realizacji niniejszego raportu Koordynator projektu Trendline udostepnit Instytutowi liste ocen Euro
NCAP. Dane te byty podstawg do oceny poziomu bezpieczerstwa samochodéw osobowych z bazy CEP
z lat 2021-2024. Fragment listy ocen Euro NCAP przedstawia tabela 5.2.

Tabela 5.2. Lista ocen wg Euro NCAP zastosowana do wyznaczenia KPI Safe Vehicle w projekcie Trendline — fragment tabeli

[17]

BMW 1-Series e1*2007/46*2018 2019 Small FamilyC 5 90,2% 51,2%
BMW 2 Series Active 1e1*2018/858*00117 2022 2021 Small FamilyC 5 84,3% 70,4%
BMW 2 Series Coupé e1*2018/858*00123 2022 2021 Small FamilyC 4 80,8%  48,8%
BMW 3-Series e1*2007/46%2017 2019 2018 Large FamilyC. 5 94,4% 68,3%
BMW 4-Series Conver e1*2007/46*2126 2019 Large Family C 5 93,8% 65,6%
BMW 4-Series Coupé e1*2007/46%2126 2019 2020 Large Family C. 5 95,0% 65,6%
BMW 5-Series e1*2007/46*1750 2017 Executive 5 88,2% 55,4%
BMW 5-Series 2023 Large Family C. 5

BMW 6-Series e1*¥2007/46*1791 2017 Executive 5 85,6% 55,4%
BMW i4 e1*2018/858*00122 2022 Large FamilyC. 4 85,7%  48,9%
BMW iX e1*2018/858*0010 2020 2021 Large Off-Roac 5 86,0% 62,1%
BMW X1 e1*2007/46*1676 2022 Small Off-Roac 5 84,3% 70,3%
BMW X3 e1*2007/46*1797 2017 Small Off-Roac 5 86,5% 55,0%
BMW X4 e1*2007/46*1881 2017 Small Off-Roac 5 86,5% 55,0%
BMW X5 e1*2007/46*1918 2018 Large Off-Roac 5 86,7% 67,2%
BMW Z4 e1*2007/46%1949 2019 Roadstersport 5 96,4% 68,2%

5.2.2. Proces tgczenia bazy CEP i listy ocen Euro NCAP

Ocene poziomu bezpieczeristwa pojazddw tj. wyznaczenie podstawowego wskaznika KPI Bezpieczen-
stwo Pojazddow na podstawie listy ocen Euro NCAP przeprowadzono w Polsce po raz pierwszy. Badanie
to stanowi pilotazowe zastosowanie metodologii opisanej w projekcie Trendline. Oceng poziomu bez-
pieczenstwa objete zostalty nowe samochody osobowe zarejestrowane w Polsce po raz pierwszy
w latach 2021-2024.

W celu wyznaczenia wskaznika KPI Bezpieczeristwo Pojazdu nalezato kazdemu samochodowi osobo-
wemu z bazy CEP przypisaé ocene wedtug listy Euro NCAP. Dla kazdego analizowanego roku potgczono
baze CEP z bazg Euro NCAP poprzez numer $wiadectwa homologacji a w przypadku braku dopasowania
poprzez marke i model.

Proces taczenia danych bazy CEP z listg ocen Euro NCAP (w celu przypisania oceny) rozpoczeto od usu-
niecia dwdch ostatnich znakéw numeru $swiadectwa homologacji. Nastepnie zastosowano nastepujaca
procedure:
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A. Pobrano z danych CEP informacje o samochodzie:
MARKA (np. ,,TOYOTA”)
MODEL (np. ,,COROLLA”)
NUMER SWIADECTWA HOMOLOGACII (np. ,,e6*2007/46*0316")

B. Woyczyszczono nazwy modelu, poprzez usuniecie niepotrzebnych prefiksow:
»,TOYOTA COROLLA” - ,COROLLA”
»LEXUS LBX” - ,LBX”
»MAZDA CX-30” - ,,CX-30”

System automatycznie przeszukiwat dane dwdch baz CEP i Euro NCAP w trzech etapach, od najdoktad-
niejszego do najmniej doktadnego:

ETAP 1: DOPASOWANIE DOKEADNE — przeszukanie listy ocen Euro NCAP w kierunku doktadnie tych
samych danych

MARKA =, TOYOTA”

MODEL = “COROLLA”

Poprzez NUMER SWIADECTWA HOMOLGACI! na liécie ocen Euro NCAP nastgpito dopasowanie z NU-
MEREM SWIADECTWA HOMOLGACJI bazy CEP (dane krajowe).

Jesli ZNALEZIONO DOPASOWANIE -> zapisano liczbe gwiazdek (0-5 Euro NCAP) do odpowiedniej pozy-
cji bazy CEP

ETAP 2: SZUKANIE BEZ NUMERU SWIADECTWA HOMOLOGACI! - Jesli NIE ZNALEZIONO DOPASOWANIA
w poprzednim kroku, to system sprawdzat czy na liscie ocen Euro NCAP jest wpis, gdzie:

MARKA i MODEL sg DOKtLADNIE takie same TOYOTA | COROLLA | a NUMER SWIADECTWA HOMOLO-
GACJI moze byé inny - nie JEST sprawdzany

Jesli ZNALEZIONO DOPASOWANIE = zapisano liczbe gwiazdek (0-5 Euro NCAP) do odpowiedniej pozy-
cji bazy CEP

ETAP 3: DOPASOWANIE CZES'CIOWE - Jesli NIE ZNALEZIONO DOPASOWANIA w poprzednim kroku, to
system szukat czesciowego dopasowania - sprawdzano czy w bazie Euro NCAP jest wiersz, gdzie:
MARKA =, TOYOTA”

MODEL zawiera sie w nazwie (np. ,,COROLLA” w ,,COROLLA HYBRID"”)

Jesli ZNALEZIONO DOPASOWANIE - zapisano liczbe gwiazdek (0-5 Euro NCAP) do odpowiedniej pozy-
cji bazy CEP

ETAP 4: DOPASOWANIE WYLACZNIE PO NUMERZE HOMOLGACIJI

Jesli nadal NIE ZNALEZIONO DOPASOWANIA, szukano tylko po NUMERZE SWIADECTWA HOMOLGACII
- sprawdzano czy w bazie Euro NCAP jest wiersz gdzie:

NUMER SWIADECTWA HOMOLGACII pasuje do NUMERU SWIADECTWA HOMOLGACII w bazie CEP
(niezaleznie od modelu)

Jesli ZNALEZIONO DOPASOWANIE - zapisano liczbe gwiazdek (0-5 Euro NCAP) do odpowiedniej pozy-
cji bazy CEP

Jesli NIE ZNALEZIONO DOPASOWANIE -> zapisano ,,BRAK DOPASOWANIA”

Wois ,BRAK DOPASOWANIA” wymagat recznego sprawdzenia rekorddw tj. marke/model/numer swia-
dectwa homologacji/ocene. Najczesciej btedy tego typu byty wynikiem faktycznego braku oceny
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rankingu Euro NCAP lub odmiennego zapisywania nazw marki i/lub modelu (np. marka: Mercedes-
Benz lub MB, model C 330D — gdzie w wykazie ocen Euro NCAP jest ogdlny zapis C-Class).
Przeprowadzone krok po kroku dziatania umozliwity okreslenie, dla kazdego roku oddzielnie, liczby sa-
mochodéw osobowych z przyznang oceng od 0-5 gwiazdek Euro NCAP i kalkulacje udziatu procento-
wego samochoddéw osobowych z oceng 4 i 5 gwiazdek we wszystkich nowych samochodach osobo-
wych zarejestrowanych po raz pierwszy.

5.2.3. Wyniki

W wyniku pofaczenia krajowej bazy danych nowych samochodéw osobowych, zarejestrowanych po
raz pierwszy z listg waznych ocen Euro NCAP, dla kazdego analizowanego roku 2021, 2022, 2023, 2024

otrzymano:
1. Liczbe i udziat procentowy pojazdédw z oceng 0-3 gwiazdek Euro NCAP,
2. Liczbe i udziat procentowy pojazdéw z oceng 4 gwiazdkami Euro NCAP,
3. Liczbe i udziat procentowy pojazdéw z oceng 5 gwiazdkami Euro NCAP,
4. Liczbe i udziat procentowy pojazddéw, dla ktdrych nie udato sie znalez¢ oceny Euro NCAP.

Wartos¢ wskaznika KPIl Bezpieczenstwo Pojazddw zostata przedstawiona dla catego parku samocho-
déw osobowych oraz dla samochodéw osobowych, ktdre uzyskaty ocene Euro NCAP (jedynie dla po-
jazdoéw z oceng). Dla kazdego analizowanego roku w zaleznosci od sposobu przeprowadzonych obli-
czen uzyskano:

o wskaznik KPI Bezpieczeristwo Pojazdéw 1 jako udziat procentowy samochodéw osobowych
z oceng Euro NCAP 4 i 5 gwiazdek, obliczony dla catego parku samochoddéw osobowych, czyli
tacznie z pojazdami, ktore nie otrzymaty zadnej oceny tj. dla ktérych nie znaleziono dopasowa-
nia,

o wskaznik KPl Bezpieczeistwo Pojazdéw 2 jako udziat procentowy samochoddéw osobowych
z oceng Euro NCAP 4 i 5 gwiazdek, obliczony dla samochodéw osobowych, ktére uzyskaty
ocene Euro NCAP (tylko dla zbioru pojazdéw z dopasowaniem oceny Euro NCAP).

Uzyskane wartosci wskaznika KP| Bezpieczeristwo Pojazddw 1 obliczone dla catego parku samochodéw
osobowych w Polsce w latach 2021 — 2024 przedstawione zostaty w tabelach 5.4, 5.5, 5.6, 5.7. Uzy-
skane dane wskazujg na systematyczny wzrost bezpieczerstwa nowych pojazdow.

Tabela 5.3. KPI Bezpieczeristwo Pojazddw 1 dotyczqcy catego parku samochoddw osobowych w 2021 r. (opracowanie wtasne)

Samochody osobowe

Liczba gwiazdek Euro NCAP

liczba %
0-3* 37429 10,8%
4* 42 243 12,2%
5* 241951 69,8%
4-5% 284194 82,0%
Brak dopasowania 24 906 7,2%
Suma koricowa 346 529 100,0%
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Tabela 5.4. KPI Bezpieczeristwo Pojazdow 1 dotyczqgcy catego parku samochoddw osobowych 2022 r. (opracowanie wtasne)

Samochody osobowe

Liczba gwiazdek Euro NCAP

liczba %
0-3* 30074 8,4%
4% 43 471 12,2%
5* 256 329 71,8%
4-5% 299 800 84,0%
Brak dopasowania 26933 7,5%
Suma koricowa 356 807 100,0%

Tabela 5.5.KPI Bezpieczeristwo Pojazdow 1 dotyczqcy catego parku samochoddw osobowych w 2023 r. (opracowanie wtasne)

Samochody osobowe
Liczba gwiazdek Euro NCAP

liczba %
0-3* 23534 6,2%
4% 45522 11,9%
5% 281718 73,7%
4-5* 327 240 85,6%
Brak dopasowania 31508 8,2%
Suma koricowa 382 282 100,0%

Tabela 5.6.KPI Bezpieczenstwo Pojazdow 1 dotyczgcy catego parku samochoddw osobowych w 2024 r. (opracowanie wtasne)

Samochody osobowe

Liczba gwiazdek Euro NCAP

[{ordoF} %
0-3* 23338 5,4%
4% 46 549 10,7%
5* 327 235 75,2%
4-5* 373784 86,0%
Brak dopasowania 37 760 8,7%
Suma koricowa 434 882 100,0%

Wartosci wskaznika KPl Bezpieczedstwo Pojazddéw 2 obliczone tylko dla samochodéw osobowych,
ktore uzyskaty ocene Euro NCAP w Polsce w latach 2021 — 2024 przedstawiano w tabelach 5.8, 5.9,
5.10, 5.11.

Tabela 5.7.KPI Bezpieczeristwo Pojazddow 2 dotyczgcy tylko samochoddw osobowych, ktore uzyskaty ocene Euro NCAP
w 2021r. (opracowanie wtasne)

0-3* 37 429 11,6%

4% 42 243 13,1%

5* 241 951 75,2%

4-5% 284194 88,4%
Suma koricowa 321623 100,0%
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Tabela 5.8. KPI Bezpieczeristwo Pojazdéw 2 dotyczgcy tylko samochoddéw osobowych, ktére uzyskaty ocene Euro NCAP
w 2022r. (opracowanie wtasne)

Samochody osobowe

Liczba gwiazdek Euro NCAP

liczba %
0-3* 30074 9,1%
4% 43471 13,2%
5* 256 329 77,7%
4-5% 299 800 90,9%
Suma koricowa 329874 100,0%

Tabela 5.9. KPI Bezpieczeristwo Pojazdow 2 dotyczqgcy tylko samochoddéw osobowych, ktére uzyskaty ocene Euro NCAP w 2023
r. (opracowanie wtasne)

Samochody osobowe
Liczba gwiazdek Euro NCAP

liczba %
0-3* 23534 6,7%
4% 45522 13,0%
5* 281718 80,3%
4-5% 327 240 93,3%
Suma korncowa 350774 100,0%

Tabela 5.10. KPI Bezpieczeristwo Pojazdéw 2 dotyczqcy tylko samochodow osobowych, ktore uzyskaty ocene Euro NCAP
w 2024 r. (opracowanie wtasne)

Samochody osobowe
Liczba gwiazdek Euro NCAP
[{ordoF] %

0-3* 23338 5,9%

4* 46 549 11,7%

5* 327 235 82,4%

4-5* 373784 94,1%
Suma korncowa 397 122 100,0%

Wskaznik KPI Bezpieczenstwo Pojazdow 1 dotyczacy catego parku samochoddéw osobowych z oceng 4
i powyzej gwiazdek Euro NCAP (suma 4* i 5*) wskazuje na wzrost udziatu procentowego tych pojazdéw
2 82,0% w 2021 roku do 86,0% w 2024 roku (tab. 5.12). Stwierdzono réwniez wysoki udziat samocho-
dow osobowych z oceng 5 gwiazdek. Nastgpit wzrost odsetka pojazdéw z tak wysoka oceng z 69,8 %
w 2021 roku do 75,2% w 2024 roku.

Tabela 5.11. KPI Bezpieczeristwo Pojazdow 1 dotyczqcy catego parku samochoddéw osobowych w latach 2021-2024 r. (opra-
cowanie wtasne)

Samochody osobowe

4-5* 5*
2021 82,0% 69,8%
2022 84,0% 71,8%
2023 85,6% 73,7%
2024 86,0% 75,2%




Wskaznik KPIl Bezpieczenstwo Pojazdéw 2 dotyczacy tylko samochoddw osobowych, ktére uzyskaty
ocene Euro NCAP, w tym 4 i powyzej gwiazdek (suma 4* i 5*) wskazuje na wzrost udziatu procento-
wego tych pojazdéw z 88,4% w 2021 roku do 94,1% w 2024 roku (tab. 5.13). Udziat procentowy samo-
choddéw osobowych z oceng Euro NCAP 5 gwiazdek wzrdst z 75,2% w 2021 roku do 82,4% w 2024 roku
(tab. 5.13).

Tabela 5.12. KPI Bezpieczeristwo Pojazddw 2 dotyczgcy tylko samochoddéw osobowych, ktore uzyskaty ocene Euro NCAP
w latach 2021-2024 (opracowanie wtasne)

Samochody osobowe

Rok

4-5% 5%
2021 88,4% 75,2%
2022 90,9% 77,7%
2023 93,3% 80,3%
2024 94,1% 82,4%

Wyniki przeprowadzonego badania wskazuja, ze na polskich drogach w latach 2021-2024 wzrostfa
liczba nowych samochoddéw osobowych wyposazonych w systemy bezpieczenstwa czynnego i bier-
nego, ocenianych w testach Euro NCAP, jako dobre i doskonate (4* i 5* gwiazdek).

Poréwnanie wynikdéw uzyskanych w Polsce z danymi miedzynarodowymi dotyczacymi wskaznikéw KPI
Bezpieczenstwo Pojazddéw 1 oraz wskaznikéw KPI Bezpieczenstwo Pojazdéw 2 wyznaczonych dla 2022
i 2023 roku wykazato, ze bezpieczenstwo parku nowych samochoddéw osobowych jest na $rednim po-
ziomie i nie odbiega specjalnie od innych krajow.

W 2022 roku wskaznik KPI Bezpieczenstwo Pojazdéw 1 dotyczacy catego parku samochoddéw osobo-
wych wahat sie od 61% we Wtoszech do 93% w Szwecji, a w Polsce wynidst 84% (rys.5.1). W 2022 roku
wskaznik KPIl Bezpieczenstwo Pojazdéw 2 dotyczacy tylko samochoddw osobowych, ktdére uzyskaty
ocene Euro NCAP, wsréd partnerdw projektu Trendline wahat sie od 71% we Wtoszech do 98% w Szwe-
cji [18], a w Polsce wynidst 90,9%.

1005
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Rysunek 5.1 WskaZnik KPI Bezpieczeristwo Pojazddéw 1 w 2022 roku, Wyniki Polski na tle innych krajéw realizujgcych projekt
Trendline (opracowanie wtasne na podstawie [18] uzupetnione o wyniki z Polski uzyskane w niniejszym badaniu)
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W 2023 roku wskaznik KPI Bezpieczeristwo Pojazdéw 1 dotyczacy catego parku samochoddéw wahat sie
od 61% we Wioszech do 93% w Szwecji, w Polsce wynidst 86% (rys.5.2). W 2023 roku wskaznik KPI
Bezpieczenstwo Pojazddw 2 dotyczacy tylko samochoddw osobowych, ktére uzyskaty ocene Euro
NCAP wahat sie od 72% we Wtoszech do 97% w Szwecji [18], Polsce wynosit 93%.
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Rysunek 5.2. Wskaznik KPI Bezpieczenstwo Pojazdow 1 w 2023 roku. Wyniki Polski na tle krajow realizujgcych projekt Tren-
dline (opracowanie wtasne na podstawie [18] uzupetnione o wyniki z Polski uzyskane w niniejszym badaniu)

Analiza wskazata, ze polskie wskazniki KPI Bezpieczenstwo Pojazdéw 1z 2022 roku i z 2023 roku doty-
czace catego parku samochoddéw osobowych w poréwnaniu do wynikéw innych krajow, partneréw
projektu Trendline znajdujg sie w gérnej granicy $redniej europejskiej. Swiadczy to o wysokim odsetku
nowych, bezpieczniejszych samochoddéw osobowych rejestrowanych w Polsce. Przeprowadzona pilo-
tazowo procedura tgczenia bazy CEP z listg ocen Euro NCAP wykazata wysoki stopiert dopasowania
pojazdoéw z obu baz. W polskich danych brak dopasowania dotyczyt 8% pojazddéw podczas gdy w innych
krajach brak dopasowania samochoddéw z oceng Euro NCAP dotyczyt od 3% pojazddéw dla totwy do
16% pojazdow we Wioszech.

6. WNIOSKI I REKOMENDACJE

Badanie bezpieczenstwa pojazdéw pod katem wptywu wieku pojazdu na stan bezpieczenstwa ruchu
drogowego przedstawione w niniejszym opracowaniu jest kontynuacjg podobnych analiz prowadzo-
nych w Instytucie Transportu Samochodowego w roku 2015, 2017 i 2020. W pierwszej czesci niniej-
szego badaniu przeprowadzono analize danych z lat 2019-2024. Na podstawie danych o wypadkach
Smiertelnych z udziatem samochoddw osobowych i danych o liczbie samochodéw osobowych obli-
czono wskazniki zagrozenia uczestniczeniem w wypadku i $mierci w zaleznosci od wieku samochodu
osobowego. Stwierdzono, ze najwieksze zagrozenie uczestniczeniem w wypadku Smiertelnym i Smier-
cig w wypadku wystepowato dla samochoddéw osobowych w wieku 16-20 lat a najnizsze dla pojazdéw
w wieku do 1 roku. Zagrozenie wzrastato z wiekiem pojazdu, by spasé¢ dla samochodow wieku 21
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i wiecej lat. Stwierdzono, ze we wszystkich badanych latach stosunkowe niskie zagrozenie wystepo-
wato w grupie najstarszych samochodéw osobowych w wieku 21 lat i wiecej. Choc¢ jest to najwieksza
i wcigz rosngca grupa samochoddw osobowych (od 25% parku w 2019 roku do 35% w 2024 roku)
o potencjalnie najgorszym wyposazeniu i stanie technicznym to prawdopodobnie sposdéb wykorzysty-
wania tych pojazdéw (na krétkich trasach i okazjonalnie) powoduje, ze ich rzeczywisty udziat w ruchu
jest znacznie nizszy niz pozostatych grup i stad zagrozenie uczestniczenia w wypadku smiertelnym jest
nizsze. To uzasadnienie jest jedynie hipoteza, ktdrg powinno sie sprawdzi¢ przeprowadzajgc pogte-
bione badania rzeczywistego udziatu w ruchu poszczegélnych grup wiekowych pojazdéw. Analiza
zmian w czasie wykazata, ze w latach 2019-2024 niezaleznie od kategorii wiekowej nastgpita systema-
tyczna poprawa bezpieczenstw pojazddéw i wszystkie obliczone wskazniki ulegty znacznemu spadkowi.

W drugiej czesci badania bezpieczenstwa pojazdéw w Polsce po raz pierwszy wyznaczono wskaznik
efektywnosci dziatan KPl Bezpieczenstwo Pojazdéw wg oceny Euro NCAP. Badanie wykazato, ze
w Polsce w latach 2021-2024 wystepowat systematyczny wzrost wartos¢ tego wskaznika co $wiadczy,
o stabilnym wzroscie odsetka nowych samochoddéw osobowych z oceng 4 i 5 gwiazdek Euro NCAP.
Wskaznik KPI Bezpieczenstwo Pojazdéw 1 dotyczacy catego parku nowych samochodéw osobowych
wskazuje na wzrost udziatu samochodéw osobowych z oceng Euro NCAP 4* i 5* 7 82.0% w 2021 roku
do 86.0% w 2024 roku. Wskaznik KPI Bezpieczenstwo Pojazddéw 2 dotyczacy tylko samochoddéw oso-
bowych, ktére uzyskaty ocene Euro NCAP 4* i 5*, wskazuje na wzrost z 88.0% w 2021 roku do 94.0%
w 2024 roku. Liczba pojazddéw, dla ktdrych brak jest dopasowania tzn. ocen Euro NCAP byta na niskim
8% poziomie. Polskie wyniki w zakresie wskaZznikéw KPI Bezpieczerstwo Pojazddw, na tle innych kra-
jéw nie odbiegajg znacznie od wynikéw liderow bezpieczeristwa w Europie tj. Szwecji. Na polskich dro-
gach w latach 2021-2024 wzrosta liczba nowych samochoddw osobowych wyposazonych w systemy
bezpieczenstwa czynnego i biernego, ocenianych w testach Euro NCAP, jako dobre i doskonate (4*i 5*
gwiazdek).

Jak wskazano w dokumentach unijnych i krajowych, do istotnych dziatarn w zakresie poprawy bezpie-
czenstwa pojazdow nalezy prowadzenie pogtebionych badan stosowania aktywnych systemow bezpie-
czenstwa opartych na systemie oceny Euro NCAP. Rekomendacjg dla kolejnych badan bezpieczenstwa
pojazddéw w Polsce jest poszerzenie zakresu analizy o wszystkie samochody osobowe zarejestrowane
w badanym roku w wieku 0-5 lat.

Postep techniczny w zakresie konstrukcji pojazdéw stwarza uzasadnione oczekiwania, ze obowigzkowe
systemy bezpieczeristwa bedg przyczyniaé sie do zmniejszenia liczby ofiar smiertelnych i liczby ciezko
rannych, co jest zgodne ze strategig poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w Unii Europejskiej do
2050 roku.

Zaleceniami wynikajgcymi z NPBRD do roku 2030 w filarze Bezpieczny Pojazd [4] jest osiggniecie wy-
sokiego poziomu bezpieczenstwa wszystkich pojazdéw poruszajgcych sie po polskich drogach poprzez
tworzenie:

e uwarunkowan sprzyjajacych stopniowej wymianie struktury floty pojazdéw na nowoczesne
spetniajgce wysokie normy bezpieczenstwa,

e spotecznego zapotrzebowania na pojazdy zapewniajgce nowoczesne i skuteczne rozwigzania
z dziedziny bezpieczenstwa poprzez dziatania podnoszgce swiadomosci uczestnikéw ruchu dro-
gowego,

¢ zachet finansowych na zakup lub wymiane pojazdéw starszej generacji na nowsze,
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podstaw prawnych dot. obowigzkowych szkole w zakresie zdobycia umiejetnosci korzystania
z nowych systemow bezpieczeristwa aktywnego,

prowadzenie systemowych dziatai nadzoru stanu technicznego pojazdéw poprzez usprawnienie
kontroli stanu technicznego w Stacjach Kontroli Pojazdow,

promocje kultury bezpieczeristwa w przedsiebiorstwach.
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