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1. Streszczenie

Struktura parku pojazdéw w Polsce wg CEP:

V4

V4

W Polsce w Centralnej Ewidencji Pojazddéw zarejestrowanych na dzien 31.12.2014
r. byto 30 661 642 wszystkich pojazdéw, a w tym 19 977 516 samochoddw oso-
bowych.

Szacuje sie, ze pojazddéw eksploatowanych, rzeczywiscie uczestniczgcych w ruchu
byto 19 221 442, a w tym 14 383 099 samochoddéw osobowych. W poszczegdl-
nych grupach wiekowych po wyeliminowaniu pojazdéw nieeksploatowanych,
zmniejsza sie liczba i udziat pojazddw zaawansowanych wiekowo i jednocze$nie
obserwowany jest wzrost udziatu pojazdéw nowych.

W grupie pojazdow eksploatowanych, rzeczywiscie uczestniczacych w ruchu
samochody osobowe stanowig 74,8%.

Sredni wiek samochodéw osobowych zarejestrowanych w CEP to 17,5 lat, a $redni
wiek samochoddw osobowych eksploatowanych to 12,8 lat. Sredni wiek samocho-
déw osobowych eksploatowanych jest najwyzszy w wojewddztwach lubelskim
i Swietokrzyskim — 13 lat, a najnizszy w wojewddztwie mazowieckim - 10,7 lat.
Samochody osobowe w wieku 11-20 lat stanowig ponad 60% ogo6tu wszystkich
samochoddéw osobowych. Najmtodsze samochody osobowe (w wieku do 5 lat) sta-
nowig 10% ogédtu. Najstarsze samochody osobowe (ponad 20-letnie) stanowig 9%
ogotu.

Najpopularniejsze marki samochoddéw osobowych w Polsce to: Volkswagen -
13,7%, Opel - 12,1%, Fiat - 9,6%, Ford - 7,5%, Renault - 7,1% (co razem sta-
nowi 50% wszystkich samochodéw osobowych).

W 2014 r. w Polsce zarejestrowanych byto 7 824 052 samochodéw osobowych
sprowadzanych z zagranicy (54,4%), a kupionych w Polsce byto 6 559 047
(45,6%).

Badania ankietowe wykazaly, ze samochody osobowe majg wyposazenie (w systemy
i urzadzenia bezpieczenstwa) na wyzszym poziomie niz wynikatoby to z bazy CEP, ktéra
pozwala okresli¢ jedynie poziom minimalny:
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Pasy bezpieczenstwa z przodu sg we wszystkich samochodach osobowych (100%
badania ankietowe - 99,9% baza CEP)

Pasy bezpieczenstwa z tytu sg prawie we wszystkich samochodach osobowych
(99,7% badania ankietowe - 93% baza CEP)

Zagtowki z przodu sg prawie we wszystkich samochodach osobowych (99,6%
badania ankietowe - 86% baza CEP)

Zagtéwki z tytu sg prawie we wszystkich samochodach osobowych (96,8% bada-
nia ankietowe - 86% baza CEP)

Poduszka powietrzna kierowcy jest duzo czesciej zamontowana w samochodach
osobowych niz wynika to z przepisow (93% badania ankietowe - 34% baza CEP)
ABS jest duzo czesciej zamontowany w samochodach osobowych niz wynika to
Z przepisow (86% badania ankietowe - 20% baza CEP)

ESP jest duzo czesciej zamontowane w samochodach osobowych niz wynika to
Z przepisow (46% z badan ankietowych - 5,6% z bazy CEP).

Ponadto z badan ankietowych wynika, ze ponad potowa kierowcéw i wiascicieli pojazdéw

(52%)

nie wie co to jest system Euro NCAP. Tylko 18% ankietowanych wie ile gwiazdek

posiada ich pojazd. Osoby znajace system Euro NCAP i posiadajace wiedze o ilosci gwiaz-
dek przyznanych posiadanemu samochodowi, to wiasciciele nowych samochodéw,



a co za tym idzie samochodéw wyposazonych w wiekszos¢ urzadzen poprawiajacych bez-
pieczenstwo.

Badania ankietowe pokazaty tez, ze z wiekiem maleje aktywnos$¢ pojazddéw i ich udziat
w rzeczywistym ruchu. 86% udziatu w rzeczywistym ruchu stanowig samochody osobowe
w wieku do 15 lat. Poréwnanie udziatu w ruchu z iloScig zarejestrowanych pojazdéw
wskazuje na nadreprezentatywnos$¢ pojazddéw najmtodszych w wieku 0-5 lat i nieco
mniejszg pojazdow w wieku 6-10 lat. Powyzej tego wieku pojazdy zaczynajg przejezdzac
mniej kilometrow, a wiec rzadziej uczestniczg w ruchu.

Poréwnanie bazy CEP, z bazg SEWIK wskazuje, ze udziat samochoddéw osobowych w wy-
padkach jest zalezny od wieku. Mtodsze pojazdy w wieku 0-10 lat uczestniczg rzadziej
w wypadkach niz pojazdy starsze, ktérych udziat w wypadkach $miertelnych jest wiekszy
niz ich udziat procentowy w parku pojazdéw w Polsce i ich udziat w rzeczywistym ruchu.

Klasyfikacja bezpieczenstwa parku pojazdéow w Polsce zostata wykonana na podstawie
wynikéw badan ankietowych biorgc jako kryterium wiek pojazdu oraz jego wyposazenie
w urzgdzenia podnoszgce bezpieczenstwo. Wszystkie samochody zostaty przypisane do
V poziomow bezpieczenstwa:

#J 28% samochoddéw osobowych posiada poziom bezpieczenstwa wysoki (poziom
IV) i podwyzszony (poziom V), a jednoczesnie pojazdy te stanowig 36% rzeczy-
wistego ruchu w Polsce.

FJ 22% samochoddéw osobowych jezdzacych po drogach posiada minimalny poziom
bezpieczenstwa (poziom I), ale ich udziat w ruchu wynosi zaledwie 15%.



2. Wstep

Celem pracy bylo okreslenie poziomu bezpieczenstwa parku pojazdéw rzeczywiscie
uczestniczacych w ruchu oraz opracowanie metodologii systematycznego prowadzenia
badan bezpieczenstwa parku pojazdéow w Polsce. Wnioski z badan majg postuzy¢ do usta-
lenia zakresu systematycznego, ogdlnopolskiego monitoringu poziomu bezpieczenstwa
parku pojazdéw w Polsce.

Niniejsza praca to pierwsze tego typu opracowanie w naszym kraju. Przyjecie metody
szacowania rozmiaru i struktury parku samochodowego moze by¢ przydatne w ocenie
bezpieczenstwa pojazdéw w Polsce, a na tej podstawie podjecia wtasciwej polityki pre-
wencyjnej majacej na celu zwiekszenie bezpieczenstwa. Monitorowanie zmian w nastep-
nych latach pozwoli na ewaluacje prowadzonych dziatan.

Obecnie park samochodowy jest oceniany na podstawie danych zgromadzonych w Cen-
tralnej Ewidencji Pojazdéw CEP. Jednak tylko wedtug szacunkéw ITS, wykonywanych
od lat na podstawie danych CEP! ocenia sie, ze prawdopodobnie nawet 1/3 zarejestrowa-
nych samochoddéw sg to pojazdy znajdujace sie w ewidencji, ale trwale niezdolne do eks-
ploatacji lub nawet nieistniejgce fizycznie. Wyrejestrowania tych pojazdow nie dokonano
w minionych latach we wtasciwych organach rejestrujacych pojazdy, kiedy wytaczono je
z eksploatacji. Skutkiem tego jest zafatszowana statystyka jesli chodzi o ilos¢ pojazddéw
uczestniczacych w ruchu oraz $redni wiek pojazdéw. Z podobnymi problemami borykaja
sie rowniez inne kraje, co wigze sie bezposrednio z metodyka szacowania liczby pojazdow
eksploatowanych w poszczegélnych krajach?.

Z danych CEP wynika, ze s$redni wiek pojazdow osobowych eksploatowanych w Polsce
wynosi 17,5 roku, tymczasem te proporcje sg inne - sredni wiek samochodéw osobowych
eksploatowanych, rzeczywiscie bioracych udziat w ruchu to 12,8 lat. Brak rzetelnych ba-
dan spowodowat utrwalenie nieprawdziwych pogladéw, ze park samochodowy w Polsce
jest $rednio duzo starszy niz w innych krajach europejskich i to stanowi gtdwna przyczy-
ne wiekszego zagrozenia zycia i zdrowia uczestnikéw ruchu.

Dziatania prewencyjne odnosnie bezpieczenstwa parku pojazddéw nie ograniczajq sie tylko
do przepisow homologacyjnych wprowadzajacych obowigzkowe wytyczne odnosnie kon-
strukcji i wyposazenia pojazdéw. To réwniez zalecenia dotyczace wyposazenia pojazdu
i popularyzacja rozwigzan podnoszacych bezpieczenstwo pojazdu zaréwno w odniesieniu
do pasazerow jak i pieszych. Unia Europejska ktadzie szczegdlny nacisk na tworzenie
udogodnien dla nabywcéw samochoddw, aby urzadzenia bezpieczenstwa nie stanowity
wysokiej bariery ekonomicznej i byty dostepne dla jak najszerszej rzeszy uzytkownikdw
pojazdow.

Ocena bezpieczenstwa parku pojazdow nie powinna ograniczac sie tylko do podstawo-
wych badan ilo$ciowych. Powinno sie docelowo bada¢ opinie spoteczenstwa na temat
urzadzen podnoszacych bezpieczenstwo. Chodzi o wiedze o dziataniu takich urzadzen, ich
znaczeniu w redukcji ryzyka wypadku oraz gotowosci do zaptaty za bezpieczenistwo.

! Balke 1., Balke M. ,Badanie struktury iloéciowej parku samochodowego w Polsce z uwzglednieniem marek i wieku
wybranych rodzajow pojazdéw wedtug stanu na koniec 2012r.”; praca ITS nr 6302/ZBE; Warszawa, grudzien 2013r.
2 Hakkert, A.S and V. Gitelman (Eds.) (2007) Road Safety Performance Indicators:

Manual. Deliverable D3.8 of the EU FP6 project SafetyNet.



3. Metodologia

W badaniach poziomu bezpieczeristwa parku samochodowego w Polsce zostata wykorzy-
stana metoda statystyczna. Jest ona wykorzystywana przy gromadzeniu i porzadkowaniu
faktow naukowych (informacji, danych) dotyczacych danego systemu, uktadu, organiza-
cji, zjawiska lub procesu. Badania polegaja na wycigganiu wnioskéw z wyodrebnionych
cech zbioréw elementéw statystycznych. Mogg wystepowaé w ujeciu jakosciowym lub
ilosSciowym. Oba ujecia wzajemnie uzupetniajg sie. Ujecie jakosciowe, subiektywne, jest
mato precyzyjne. Podejscie iloSciowe uscisla ujecie jakosciowe i przez to staje sie ono
bardziej obiektywne. Wtasciwie przeprowadzone badania statystyczne ukazujg niezakta-
mang rzeczywistos¢, dlatego znajdujgq szerokie zastosowanie w wielu dyscyplinach nau-
kowych. Ich stosowanie umozliwia wycigganie racjonalnych wnioskéw o wtasciwosciach
catej zbiorowosci na podstawie cech reprezentatywnej probki.

3.1. Badanie iloSciowe - okreslenie struktury pojazdow realnie
eksploatowanych w Polsce

Badania ilosciowe parku pojazdow w Polsce przeprowadzono w oparciu o Centralng Ewi-
dencje Pojazdéw (CEP), Katalog Marek i Typéw Pojazdow (Katalog ITS) oraz akty praw-
ne. Brano pod uwage nastepujgce dane dotyczace pojazdu: rodzaj, marka, model, rok
produkcji. Informacje o pojazdach rozpatrywano w skali catego kraju i wojewodztw.

Do opracowania metodologii badania poziomu bezpieczenstwa parku pojazdéw w Polsce,
konieczne byto okreslenie struktury pojazdéw eksploatowanych w naszym kraju. Bada-
niami zostaty objete nastepujace rodzaje pojazddéw:

samochody osobowe,

samochody ciezarowe,

ciggniki samochodowe,

autobusy,

motocykle,

motorowery.
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Pierwszy etap prac polegat na okresleniu, na podstawie bazy CEP, liczb oraz struktury
parku wybranych rodzajow pojazdéw zarejestrowanych w Polsce (na koniec 2014 r.).
Baza CEP stanowi podstawowe zrddio wiedzy na temat parku pojazdéw zarejestrowanych
w naszym kraju, jednak pozyskanie z niej danych na potrzeby niniejszej pracy wymagato
znacznego naktadu prac. Nalezy podkresli¢, ze liczba pojazdéw zarejestrowanych (znaj-
dujacych sie w bazie CEP) nie jest taka sama jak liczba pojazdéw eksploatowanych, czyli
faktycznie uczestniczacych w ruchu drogowym. Baza CEP zawiera wpisy odnoszace sie do
wszystkich pojazdow zarejestrowanych w Polsce, w tym takze rekordy dotyczace pojaz-
dow zaawansowanych wiekowo, ktére najprawdopodobniej w ogdle nie istniejq, jednak
nie zostaty wyrejestrowane i wcigz figurujg w bazie, a co za tym idzie, w statystykach
krajowych. Ponadto, z uwagi na znaczaca niejednorodno$é wpiséw znajdujacych sie
w bazach CEP, konieczne byto usystematyzowanie, uporzadkowanie oraz przeanalizowa-
nie pozyskanego zakresu informacji o pojazdach.

Pozyskanie danych wynikowych z bazy CEP zostato przeprowadzone zgodnie z nastepuja-
cym procesem projektowania bazy danych:

J analiza istniejacych danych,

J formutowanie zatozen wstepnych,

J tworzenie nowych struktur danych,



zdefiniowanie modelu relacyjnej bazy danych,
wprowadzenie regut integralnosci danych oraz ich kontrola,
zdefiniowanie modelu transpozycji danych,

walidacja danych koncowych.

NNaNNN

Istotnym zadaniem w odniesieniu do danych CEP byto wyodrebnienie unikalnych marek
(w przypadku samochoddw osobowych takze modeli) poszczegdlnych rodzajow pojazdow.
Kolejnymi krokami byto: sprawdzenie poszczegdlnych pozycji zapisow (rekordéw) pod
wzgledem prawidtowosci nazewnictwa, ujednolicenie terminologii marek i modeli pojaz-
déw, przeglad wpisow w aspekcie poprawnosci okreséw produkcji oraz okreslenie liczb
poszczegdlnych rodzajow pojazdow z uwzglednieniem wieku.

Otrzymane, obszerne zestawienie dotyczace struktury parku pojazddéw zarejestrowanych
w Polsce, wedtug przyjetych kryteriéw, uwzglednia marki i modele wyodrebnione na tyle
doktadnie, na ile pozwolita na to jakos$¢ zapiséw zawartych w bazie danych CEP. Istotny
nacisk potozony zostat na wyodrebnienie jak najwiekszej liczby marek i modeli tak, aby
w sposoéb jak najbardziej szczegdtowy oddac strukture zarejestrowanych pojazdow.

W drugim etapie prac, podjeta zostata préba okreslenia liczb i struktury wybranych ro-
dzajow pojazddéw eksploatowanych w Polsce. Podstawe badan stanowity wyniki otrzyma-
ne w pierwszym etapie prac oraz pozyskane z CEP informacje o zawartej umowie obo-
wigzkowego ubezpieczenia OC posiadacza pojazdu. Przy zatozeniu, ze pojazd ubezpieczo-
ny jest faktycznie uzytkowany, zostata oszacowana liczba wybranych rodzajéw pojazdow
potencjalnie czynnie uczestniczgcych w ruchu na krajowych drogach.

3.2 Badania jakosciowe - poglebione badania ankietowe

W badaniach poziomu bezpieczenstwa parku samochodowego w Polsce zostaty wykorzy-
stane badania jakosciowe. Byty to pogtebione badania ankietowe, ktore miaty za zadanie
uzupetni¢ stan wiedzy o parku samochodéw osobowych.

Badania ankietowe zostaty przeprowadzone na stacjach benzynowych, parkingach i sta-
cjach kontroli pojazdéw na terenie catej Polski, w tym w kazdym wojewddztwie. Pomogty
one w uzupetnieniu danych o pojazdach z bazy GUS i CEP oraz katalogu marek i typow
pojazdow.

Ankieta zawierata pytania o marke i model pojazdu, o jego rok produkcji i date pierwszej
rejestracji w Polsce. Pozwolito to ustali¢ szacowany procent pojazdéw sprowadzonych
Z zagranicy. Zapytano o to, ile wtascicieli miat dany pojazd, jaki ma przebieg i ile kilome-
trow przejezdza w ciggu roku. Pojawily sie pytania o pojemnos$¢ silnika, rodzaj paliwa.
Poniewaz stan techniczny pojazdu odpowiada za 1-2% wszystkich wypadkoéw, z czego
90%? to problemy z oponami, to zadano pytanie czy kierowca zmienia opony na zimowe.
Ankieta pozwolita okresli¢ w jakie systemy bezpieczenstwa wyposazone sg polskie samo-
chody: pasy bezpieczenstwa, zagtdwki, poduszki powietrzne, kurtyny, ABS, EPS, ISOFIX,
itd. Dopytano sie czy wiasciciel wie ile gwiazdek w testach Euro NCAP uzyskat model sa-
mochodu, ktérym jezdzi. Ankieta zawierata tez pytanie o to czy pojazd jest wyposazony
w system gtosnomoéwiacy / bluetooth. Bezpieczenstwo pojazdéw zalezy rowniez od tego
czy pojazd brat juz udziat w wypadku czy kolizji i o to réwniez zapytano respondentdéw.

3 Dane Miedzynarodowa Baza Danych o Wypadkach Drogowych IRTAD



4. Struktura pojazdow eksploatowanych w Polsce wg
CEP

4.1. Pojazdy zarejestrowane w Polsce wg bazy CEP

Podstawe do okreslenia liczby pojazdow eksploatowanych w Polsce stanowity dane o po-
jazdach zarejestrowanych zawarte w bazie Centralnej Ewidencji Pojazdow (CEP) bedacej
w dyspozycji Ministerstwa Spraw Wewnetrznych.

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity ustawy:
Dz. U. z 18.10.2012 r., poz. 1137 z pézn. zm.), okresla zasady gromadzenia w CEP da-
nych i informacji o pojazdach zarejestrowanych w Polsce (art. 80b) oraz zasady pozyski-
wania danych lub informacji zgromadzonych w CEP do celéw statystycznych (komercyj-
nych lub badawczych), w tym rodzaje podmiotéw, ktérym udostepnia sie te dane (art.
80c¢).

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych z dnia 18 czerwca 2014 r. w sprawie cen-
tralnej ewidencji pojazdéw (Dz. U. z 2014 r., poz. 816) precyzuje natomiast zakres da-
nych i informacji, jakie moga by¢ udostepniane.

Dane o pojazdach zarejestrowanych w Polsce zgromadzone w bazie CEP pozwalajg na
uzyskanie:
# zestawien bedacych odzwierciedleniem stanu rejestracji w okreslonym dniu (np.
na koniec poszczegdlnych miesiecy lub lat),
J zestawien za wybrany okres (miesigc, rok), np. dotyczacych pojazdéw zarejestro-
wanych po raz pierwszy na terytorium Polski lub pojazdéw wyrejestrowanych
w wybranym okresie.

Obliczenia wykonane na podstawie bazy CEP (stan na 31.12.2014 r.) wskazujq, ze w Pol-
sce byto zarejestrowanych okoto 30,7 min pojazddéw, z czego blisko 20,0 min stanowity
samochody osobowe, ponad 3,0 mln samochody ciezarowe, 1,2 mln motorowery, 1,1 min
motocykle, 0,3 min ciggniki samochodowe siodtowe i 0,1 mln autobusy.

Tab. 4.1.1 Pojazdy zarejestrowane w Polsce. Stan na 31.12.2014 r.

Rodzaje pojazdéw Liczba (szt.) Udziat (%)
samochody osobowe 19 977 516 65,1
samochody ciezarowe 3033 416 9,9
motorowery 1216 068 4,0
motocykle 1 188 344 3,9
ciggniki samochodowe siodtowe 327 524 1,1
autobusy 105 834 0,3
inne 4 812 945 15,7
Razem 30 661 647 100,0

Zrédto: Opracowanie wfasne na podstawie bazy Centralnej Ewidencji Pojazddéw




Rys. 4.1.1 Pojazdy zarejestrowane w Polsce. Stan na 31.12.2014 r.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie bazy Centralnej Ewidencji Pojazdéw

4.2. Pojazdy eksploatowane w Polsce wg bazy CEP

Analiza danych zawartych w bazie CEP pod wzgledem dostepnosci informacji o posiadaniu
przez pojazdy zarejestrowane w Polsce polisy OC uzasadnia przydatnos$¢ tych danych
w zakresie oszacowania liczby pojazdéw potencjalnie eksploatowanych w Polsce.

Fakt posiadania przez pojazd ubezpieczenia wskazuje na jego potencjalne uzytkowanie,
dlatego tez wykorzystanie informacji dotyczacej waznosci polisy OC pojazdéw zareje-
strowanych w Polsce wydaje sie zasadne na potrzeby oszacowania liczby pojazdow eks-
ploatowanych.

Na potrzeby niniejszej pracy przyjeto zatozenie, ze pojazdy eksploatowane w Polsce, to:
# wszystkie pojazdy posiadajace w bazie CEP wpis o aktualnej polisie OC,
J pojazdy posiadajace w bazie CEP wpis o nieaktualnej polisie OC, w wieku do 20 lat
(lata produkcji: 1995-2014),
J pojazdy, ktore nie posiadajg w bazie CEP Zadnego wpisu odnosnie daty waznosci
polisy OC, w wieku do 20 lat (lata produkcji: 1995-2014).

Wpisy dotyczace posiadania przez pojazdy polisy OC sg aktualizowane w bazie CEP
z op6znieniem, a ponadto mogg by¢ obarczone btedem, dlatego na potrzeby niniejszej
pracy przewidziano pozostawienie w obszarze zainteresowan, poza pojazdami posiadaja-
cymi wazng polise, takze pojazddéw w wieku do 20 lat sposréd posiadajacych wpisang
informacje o nieaktualnej polisie oraz pojazdéw w wieku do 20 lat, ktéorym nie przypisano
zadnej informacji w tym zakresie, ale ktére potencjalnie mogg by¢ uzytkowane.
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Wedtug przeprowadzonych analiz struktury parku pojazdow zarejestrowanych w Polsce,
na podstawie oszacowan eksperckich oraz na podstawie wtasnych obserwacji, przyjeto
zatozenie, ze istniejg przestanki potencjalnego eksploatowania pojazdow w wieku do 20
lat.

Sposréd pojazdow posiadajgcych wpisang informacje o nieaktualnej polisie OC oraz tych,
ktérym nie przypisano zadnej informacji o polisie OC, odrzucone zostaty pojazdy najstar-
sze (w wieku 21 lat i wiecej), w odniesieniu do ktérych z duzym prawdopodobienstwem
przyja¢ mozna, ze nie sg juz uzytkowane lub w ogdle nie istnieja.

Liczby pojazdow wyznaczone na podstawie bazy CEP wedtug przyjetych zatozen, to liczby
pojazdéw potencjalnie eksploatowanych w Polsce.

Tab. 4.2.1. Wybrane rodzaje pojazdéow eksploatowanych w Polsce, wedtug dostepnosci
informacji z bazy CEP odnosnie posiadania przez pojazdy polisy OC oraz udziat liczby
pojazdow eksploatowanych w ogdlnej liczbie pojazdow zarejestrowanych

Stan na 31.12.2014 r.

Z aktualnym terminem Z nieaktualnym Brak informacii
polisy OC Polisa wazna do| terminem polisy OC o polisie OCJ
2014 lub 2015 r. Polisa niewazna P
Rodzaj Udzi_a’r Iiclzby Udzi_a+ Iiclzby Udzi_a’r Iiclzby
pojazdu pojazdow pojazdow pojazdow
eksploatowanych eksploatowanych eksploatowanych
w 0golnej liczbie w 0golnej liczbie w 0golnej liczbie
pojazdow pojazddéw zareje- pojazdow
Liczba |zarejestrowanych| Liczba strowanych Liczba |zarejestrowanych| Liczba
(w szt.) (%) (w szt.) €D €D (w szt.)
samochody
osobowe 12 689 933 100,0%(931 109 43,3%|762 057 14,8%]|14 383 099
samochody
ciezarowe 1 799 604 100,0%(210 255 59,7%]|117 343 13,3%]| 2 127 202
ciggniki
siodtowe 185 986 100,0%]| 61 616 82,7%)| 24 955 37,2% 272 557
autobusy 57 409 100,0%| 5 152 33,5%| 3376 10,2% 65 937
motocykle 505 315 100,0%]| 24 115 37,9%| 21 982 3,5% 551 412
motorowery 866 620 100,0%]|116 132 71,5%| 44 239 23,7%| 1026 991

Zrédto: Opracowanie wifasne na podstawie bazy Centralnej Ewidencji Pojazddéw
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Rys. 4.2.1. Wybrane rodzaje pojazdow eksploatowanych w Polsce. Stan na 31.12.2014r.
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Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie bazy Centralnej Ewidencji Pojazdéw

Tab.4.2.2. Liczba i struktura wedtug wieku poszczegélnych rodzajow pojazdéw zareje-
strowanych w Polsce, dla ktérych w bazie CEP podano aktualny termin polisy OC. Stan
na 31.12.2014 r.

18 000 000

samochod samochod ciagniki

b .. y samochodowe autobusy motocykle | motorowery
osobowe ciezarowe .

siodtowe
Liczba | Udziat | Liczba | Udziat | Liczba Udziat |Liczba| Udziat |Liczba| Udziat |Liczba| Udziat

(tys.) (%) | (tys.) | (%) | (tys.) (%)
do 5 lat 1204,7 9,5| 288,7 16,0 51,8 27,9 6,0 10,4| 42,0 8,3| 221,6 25,6
6-10 lat 2472,0 19,5/ 404,5 22,5 75,0 40,3| 10,3 18,0| 109,6 21,7| 385,3 44,5
11-15 lat 3837,5 30,2| 528,2 29,4 40,3 21,6| 14,1 24,6/ 107,0 21,2| 66,6 7,7
16-20 lat 3 844,3 30,3| 399,0 22,2 16,9 9,11 15,2 26,5/ 85,3 16,9| 48,9 5,6
21-25 lat 1118,2 8,8 124,4 6,9 1,6 0,8 7,5 13,0| 53,8 10,7| 27,0 3,1
26-30 lat 152,6 1,2 32,9 1,8 0,3 0,2 3,7 6,4 43,8 8,6| 71,2 8,2
31 lat i wiecej 60,6 0,5 21,9 1,2 0,1 0,1 0,6 1,1 63,8 12,6| 46,0 5,3
Ogoéitem 12 689,9| 100,0{1799,6/ 100,0| 186,0 100,0/ 57,4 100,0(505,3] 100,0|866,6| 100,0

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie bazy Centralnej Ewidencji Pojazddéw

Struktura wedtug wieku poszczegolnych rodzajow pojazddéw zarejestrowanych w Polsce,
dla ktérych w bazie CEP podano informacje o nieaktualnym terminie polisy OC, wskazuje
na dos¢ znaczny udziat w tej grupie, pojazdéow zaawansowanych wiekowo, tj. w wieku 21
lat i wiecej, ktore na koniec 2014 r. stanowity od 17% do 66% w zaleznosci od rodzaju
pojazdu. Pojazdy w wieku 21 lat i wiecej, dla ktérych w bazie CEP podano informacje
o nieaktualnym terminie polisy OC, stanowity:

J 56,6% samochodow osobowych,

J 40,3% samochodow ciezarowych,

F 17,2% ciggnikéw samochodowych siodtowych,

J 66,5% autobusdw,
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F 62,2% motocykli,
# 28,5% motorowerdw.

Tab. 4.2.3. Liczba i struktura wedftug wieku poszczegélnych rodzajow pojazdow zareje-
strowanych w Polsce, dla ktérych w bazie CEP podano nieaktualny termin polisy OC. Stan
na 31.12.2014 r.

samochod samochod ciagniki
U .. Y |samochodowe autobusy motocykle motorowery
osobowe ciezarowe .
siodltowe
Liczba | Udziat |Liczba| Udziat | Liczba| Udziat | Liczba | Udziat | Liczba | Udziat | Liczba | Udziat
(GED) (%) (GED) (%) (WED) (%) (tys.) (%) (WED) (%) (WED) (%)
do 5 lat 31,5 1,5% 2,2% 2,6% 1,5% 2,0% 6,1%
6-10 lat 51,5 2,4%| 33,2 9,4%| 10,5| 14,2% 0,5 3,1% 6,6/ 10,3%| 80,6 49,6%
11-15 lat 107,0 5,0%| 51,1 14,5%| 22,8/ 30,6% 1,1 6,8% 7,5 11,8%| 13,6 8,4%
16-20 lat 741,1| 34,5%| 118,2| 33,6% 26,3| 35,4% 3,4 22,1% 8,7 13,7% 12,1 7,4%
21-25 lat 880,6| 41,0%| 75,7 21,5% 9,8/ 13,1% 4,0 25,9%| 10,4| 16,4% 8,4 5,2%
26-30 lat 242,5| 11,3%| 36,5/ 10,4% 2,5 3,3% 4,7 30,8%| 12,1 19,0%| 22,7 14,0%
31 lat i wiecej 93,9 4,3%| 29,4 8,4% 0,6 0,8% 1,5 9,8%| 17,0/ 26,8%| 15,1 9,3%
Ogoéltem 2 148,1|100,0%| 351,9|100,0%| 74,4|100,0%| 15,4|100,0%| 63,6/100,0%| 162,4|100,0%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie bazy Centralnej Ewidencji Pojazdéw

Analiza struktury wedlug wieku poszczegdlnych rodzajéow pojazdow zarejestrowanych
w Polsce, dla ktérych brak w bazie CEP informacji o polisie OC, wskazuje na znaczny
udziat w tej grupie pojazdéw zaawansowanych wiekowo, tj. w wieku 21 lat i wiecej, ktore
stanowig w granicach 63-96% w zaleznosci od rodzaju pojazdu. Pojazdy w wieku 21 lat
i wiecej, dla ktérych brak w bazie CEP informacji o polisie OC, stanowity:

85,2% samochoddéw osobowych,

86,7% samochoddw ciezarowych,

62,8% ciggnikéw samochodowych siodtowych,

89,8% autobusdw,

96,4% motocykli,

76,3% motorowerdow.

b R LR

Tab. 4.2.4. Liczba i struktura wedfug wieku poszczegdlnych rodzajow pojazdow zareje-
strowanych w Polsce, dla ktéorych brak w bazie CEP informacji o polisie OC. Stan na
31.12.2014 r.

samochody samochody ciagniki
osobowe dezarowe sam.ochodowe autobusy motocykle motorowery
siodtowe
Liczba | Udziat [Liczba| Udziat | Liczba [ Udziat |Liczba| Udziat |Liczba| Udziat | Liczba | Udziat
(tys.) (%) . (tys.) | (%) | (tys.)| (%) |(tys.)| (%) (tys.) €)
do 5 lat 214,7| 4,2%| 33,4 3,8%| 10,7 15,9% 0,8 2,5% 54 0,9% 16,5 8,8%
6-10 lat 128,5| 2,5%| 14,6 1,6% 4,3 6,4% 0,5 1,6% 53| 0,9% 15,4| 8,2%
11-15 lat 144,1| 2,8%| 18,5/ 2,1% 2,2 3,3% 0,8 2,3% 5,5 0,9% 50 2,7%
16-20 lat 274,7| 5,3%| 50,8/ 5,8% 7,8/ 11,6% 1,3 3,8% 58 0,9% 7,4 4,0%
21-25 lat 742,0| 14,4%| 97,8 11,1%| 13,4| 20,0%| 2,0 6,0%| 23,8/ 3,8%| 152 8,1%
26-30 lat 1077,4| 21,0%| 167,8| 19,0%| 12,7| 18,9%| 8,2| 25,0%| 112,5| 18,2%| 61,4| 32,8%
31 lat i wiecej |2 558,1| 49,8%| 499,0| 56,6%| 16,0| 23,9%| 19,4 58,8%| 461,1| 74,4%| 66,2 35,4%
Ogoétem 5139,5/100,0%| 881,9/100,0%| 67,1/100,0%| 33,0/100,0%| 619,4/100,0%| 187,1{100,0%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie bazy Centralnej Ewidencji Pojazdow
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W dalszej czesci opracowania szczegétowo omdwiono park samochodéw osobowych gdyz
to one stanowig prawie 34 wszystkich pojazdéw w Polsce, to one najczesciej uczestniczg
w wypadkach drogowych i z mys$lg o nich wprowadza sie najnowsze systemy bezpieczen-
stwa czynnego i biernego.

4.3. Samochody osobowe eksploatowane w Polsce wg bazy CEP

4.3.1. Porownanie struktury parku samochodéw osobowych we-
diug wieku pojazdow zarejestrowanych i eksploatowanych

Poréwnanie struktury wedtug wieku pojazdéw w zaleznosci od tego, czy zostata obliczona
dla pojazdéw zarejestrowanych w Polsce (na podstawie wszystkich rekordow ujetych
w bazie CEP), czy dla pojazddéw potencjalnie eksploatowanych, wskazuje na rdéznice w
odniesieniu do wszystkich rodzajéw pojazdéw. W poszczegdlnych grupach wiekowych po
wyeliminowaniu pojazdéw nieeksploatowanych, zmniejsza sie liczba i jednoczesnie udziat
pojazdéw zaawansowanych wiekowo i jednoczesnie obserwowany jest wzrost udziatu po-
jazdow nowych.

Tab. 4.3.1.1 Struktura wediug wieku samochodéw osobowych zarejestrowanych
i eksploatowanych w Polsce. Stan na 31.12.2014 r.

Liczba (tys.)

Struktura wedtug wieku samochoddéw
osobowych zarejestrowanych w Polsce

Udziat (%)

Struktura wedtug wieku samochoddéw
osobowych eksploatowanych w Polsce

Liczba (tys.) Udziat (%)

do 5 lat 1 450,9 7,2 1 450,9 10,1
6-10 lat 2 652,0 13,3 2 652,0 18,4
11-15 lat 4 088,7 20,5 4 088,7 28,4
16-20 lat 4 860,1 24,3 4 860,1 33,8
21 lat i wiecej 6 925,8 34,7 1331,4 9,3
Razem 19 977,5 100,0 14 383,1 100,0

Zrédto: Opracowanie wifasne na podstawie bazy Centralnej Ewidencji Pojazddéw

4.3.2. Struktura parku samochodéw osobowych wedtug wieku wg

CEP
Tab. 4.3.2.1. Samochody osobowe eksploatowane w Polsce wedfug wieku. Stan na
31.12.2014 r.
Wiek ‘ Liczba (szt.) Udziat %
do 5 lat 1 450 881 10,1%
6-10 lat 2 652 020 18,4%
11-15 lat 4 088 662 28,4%
16-20 lat 4 860 101 33,8%
21 lat i wiecej 1 331 435 9,3%
Razem 14 383 099 100,0%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie bazy Centralnej Ewidencji Pojazdow
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Rys. 4.3.2.1. Samochody osobowe eksploatowane w Polsce wedtug wieku. Stan na
31.12.2014 r.
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Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie bazy Centralnej Ewidencji Pojazdéw

4.3.3 Struktura parku samochodéw osobowych wedtug marek

Wedtug stanu na 31.12.2014 r. samochody osobowe dziesieciu najpopularniejszych ma-
rek stanowity 71,3% parku samochoddéw osobowych eksploatowanych w Polsce. Auta
marki Volkswagen, z 13,7% udziatem dominowaty na krajowych drogach, samochody
marki Opel stanowily 12,1%, a Fiat 9,6%. Sredni wiek samochodéw eksploatowanych
w Polsce wynosi 12,8 lat.

Tab. 4.3.3.1. Samochody osobowe eksploatowane w Polsce wedtug marek i wieku. Stan
na 31.12.2014 r.

Lata produkcji

do 1994 | 1995-1999 |2000-2004 |2005-2009|2010-2014

1 |VOLKSWAGEN 371 023 717 744| 485 004| 281 954| 121 428|1977 153 13,7
2 |OPEL 172 992 731 573| 437 628] 281 782| 116 699|1 740 674 12,1
3 |FIAT 118 800 646 289| 390 658| 151 847 65 576|1 373 170 9,6
4 |FORD 70 700 380 146| 307 834| 215404| 109 334(1 083 418 7,5
5 |[RENAULT 49 187 309 606| 395512| 178 147 83 311|1 015 763 7,1
6 |AUDI 131 761 274 537| 188 578| 104 451 37 053] 736 380 51
7 |SKODA 12 920 125187 218 238| 162 109| 151 981| 670 435 4,7
8 |TOYOTA 19 756 92 617| 223 102| 213 884| 109 394| 658 753 4,6
9 |PEUGEQT 26 997 108 834| 205 280| 147 968 65 023| 554 102 3,9
10|DAEWOO 807 301 205| 127 887 6 164 0| 436 063 3,0
11|MERCEDES-BENZ 90 130 130 065 120 004 61 858 32941| 434 998 3,0
12|SEAT 18 116 144 581| 156 345 70 049 18 413| 407 504 2,8
13|CITROEN 11 617 63 556/ 131 197| 124 350 56 611| 387 331 2,7
14|BMW 59 800 111 531 105414 71 215 38 978| 386 938 2,7
15|NISSAN 27 024 94 325 90 831 60 758 58 237| 331175 2,3
16|HONDA 25619 97 146 66 704 83 494 32 572| 305535 2,1
17|MAZDA 22 193 70 628 80 883 54 822 22 707| 251 233 1,8
18|VOLVO 8 322 54 598 61 903 44 943 24 736| 194 502 1,3
19|HYUNDAI 3909 26 934 35478 52 308 70 544| 189 173 1,3
20 |KIA 574 13 549 27 187 54 839 66 826| 162 975 1,1
21|SUZUKI 17 155 26 446 27 677 56 697 30 226| 158 201 1,1
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22|FSO 14 751 135713 7 229 0 0| 157 693 1,1
23 |MITSUBISHI 11 362 51 893 36 183 29 617 26 194| 155 249 1,1
24|ALFA ROMEO 1077 24 156 33 898 15 216 6 537 80 884 0,6
25|CHEVROLET 1145 1288 8 352 30937 35732 77 454 0,5
26 |ROVER 1 387 36 943 15982 668 0 54 980 0,4
27 |CHRYSLER 2 064 15 167 21 060 12 055 765 51111 0,4
28|DACIA 242 514 148 10 646 32 237 43 787 0,3
29|LAND ROVER 1403 12 361 15 545 4 856 3427 37 592 0,3
30 |SUBARU 1678 6 335 6 707 13 568 7 238 35 526 0,2
31 |POZOSTALE 36 893 54 652 60 227 55 453 26 122| 233 347 1,6
32|RAZEM 1 331 404| 4 860 1194 088 675|2 652 059|1 450 842 14 383 100,0
Zrodto: Opracowanie wfasne na podstawie bazy Centralnej Ewidencji Pojazdéw
Rys. 4.3.3.1. Najpopularniejsze marki samochodéw osobowych eksploatowanych

w Polsce. Stan na 31.12.2014 r.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie bazy Centralnej Ewidencji Pojazdéw
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4.3.4. Samochody osobowe sprowadzane z zagranicy

Struktura i liczba samochodow osobowych eksploatowanych w Polsce uksztattowata sie
na podstawie krajowej produkcji i sprowadzonych z zagranicy nowych pojazdéw oraz im-
portu samochodow osobowych zarejestrowanych po raz pierwszy na terytorium innych
krajow (nienowe samochody osobowe sprowadzone do Polski gtdownie z Niemiec, Francji,
Holandii, Belgii).

W strukturze samochodow osobowych rejestrowanych po raz pierwszy w Polsce, pojazdy
nowe stanowig niemal 30%, a uzywane - pozostate 70% ogdlnej liczby samochoddéw oso-

bowych.
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Rys. 4.3.4.1. Sprzedaz nowych samochodéw osobowych w Polsce oraz samochody
uzywane sprowadzone do Polski w latach 1992-2013
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Zrédfo: Praca ITS 6215/ZBE, Badanie struktury parku samochodowego w Polsce w 2011
roku wedtug marek i wieku wybranych rodzajow pojazddw, Instytut Transportu Samo-
chodowego, Warszawa 2013.

Zwraca uwage, przedstawiony na powyzszym rysunku gwattowny wzrost liczby uzywa-
nych samochodéw osobowych sprowadzonych do Polski w 2004 r. w poréwnaniu do roku
poprzedniego. Przyczyna tego wzrostu, to m.in. fakt przystgpienia Polski do Unii Europej-
skiej 1 maja 2004 r. i zwigzana z nim likwidacja procedur granicznych oraz zniesienie
wymogu spetniania przez samochody z importu restrykcyjnej normy czystosci spalin Euro
II. Jeszcze w latach 2000-2002 import do Polski samochodéw uzywanych charakteryzo-
wat sie tendencjg spadkowg (z 214 do 179 tys.), a w roku 2003 zmniejszyt sie nawet do
niecatych 36 tys. W 2004 r. liczba sprowadzonych do Polski samochodow osobowych
wzrosta gwattownie do 828 tys., co oznaczato ponad 20-krotne zwiekszenie w stosunku
do roku poprzedniego. W kolejnych latach liczba sprowadzanych do Polski uzywanych
samochoddéw osobowych takze znaczaco przewyzszata liczbe sprzedawanych samocho-
dow nowych. Do zwiekszonego popytu na uzywane, tansze pojazdy sprowadzane z za-
granicy mogto sie takze przyczynic¢ réznicowanie sie spoteczeristwa polskiego pod wzgle-
dem zamoznosci.

W celu ustalenia, jak ksztattujg sie liczby i udziat procentowy:
J samochoddéw osobowych, ktére jako nowe byly rejestrowane po raz pierwszy
w Polsce oraz
#J samochoddéw osobowych rejestrowanych po raz pierwszy za granicg, sprowadzo-
nych do Polski jako uzywane,
w 0golnej liczbie samochoddéw osobowych eksploatowanych w Polsce, przeanalizowano
zapisy zawarte w bazie CEP, poréwnujac daty produkcji poszczegdélnych samochodéw
osobowych eksploatowanych w Polsce, z datami ich pierwszej rejestracji na terytorium
Polski.
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Na tej podstawie okreslono liczby:
J samochoddéw osobowych, ktére jako nowe byly rejestrowane po raz pierwszy
w Polsce, dla ktérych:
e rok pierwszej rejestracji w Polsce = rok produkciji,
e rok pierwszej rejestracji w Polsce = rok nastepny w stosunku do roku pro-
dukgcji (rok produkcji + 1),
& samochoddéw osobowych rejestrowanych po raz pierwszy za granicg, sprowadzo-
nych do Polski jako uzywane, dla ktérych:
e rok pierwszej rejestracji w Polsce > rok nastepny w stosunku do roku pro-
dukcji (rok produkcji + 1).

Wyniki obliczen zawiera ponizsza tabela.

Tab. 4.3.4.1. Eksploatowane w Polsce samochody osobowe, ktore jako nowe byty
rejestrowane po raz pierwszy w Polsce oraz rejestrowane po raz pierwszy za granica,
sprowadzone do Polski jako uzywane. Stan na 31.12.2014 r.
Samochody
osobowe
rejestrowane
po raz pierwszy
za granica,
sprowadzone do
Polski jako uzywane

Samochody
osobowe,
ktore jako nowe
byly rejestrowane
po raz pierwszy
w Polsce

Wyszczegolnienie

rok pierwszej rejestracji w Polsce = rok

produkdji 5243 074 5243 074

rok pierwszej rejestracji w Polsce = rok
nastepny w stosunku do roku produkcji 1315973 1315973
(rok produkgcji + 1),

rok pierwszej rejestracji w Polsce > rok
nastepny w stosunku do roku produkcji 7 824 052 7 824 052
(rok produkcji + 1)

Razem 6 559 047 7 824 052 14 383 099

Udziat (%) 45,6 54,4 100,0

Zrédto: Opracowanie wfasne na podstawie bazy Centralnej Ewidencji Pojazddéw

Wedtug stanu na 31.12.2014 r. w Polsce byto eksploatowanych 6,5 miIn samochoddéw
osobowych, ktére jako nowe byly rejestrowane po raz pierwszy w Polsce (zarejestrowa-
nych po raz pierwszy w Polsce w tym samym roku co rok produkcji lub w roku nastep-
nym) oraz 7,8 min samochoddéw osobowych rejestrowanych po raz pierwszy za granica,
sprowadzonych do Polski jako uzywane.

W strukturze samochodéw eksploatowanych w Polsce samochody osobowe, ktdre jako
nowe byly rejestrowane po raz pierwszy w Polsce, stanowity 45,6%, a samochody oso-
bowe rejestrowane po raz pierwszy za granicq, sprowadzone do Polski jako uzywane
54,4%.
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Rys. 4.3.4.2. Samochody osobowe, ktore jako nowe byly zarejestrowane po raz pierwszy
w Polsce oraz samochody osobowe, ktore byly zarejestrowane po raz pierwszy
za granica, zostaly sprowadzone do Polski jako uzywane i sq aktualnie eksploatowane
w Polsce.
Stan na 31.12.2014 r.

Samochod
osobowey Samochody
rejestrowane ) osgbowe,
i ktore jako nowe
po raz pierwszy o
za granicgq, _
sprowadzone reJestrqwane
do Polski po raz pierwszy
jako uzywane w Police
54,4% 45,6%

Liczby samochoddw osobowych rejestrowanych po raz pierwszy za granica, sprowadzo-
nych do Polski jako uzywane i aktualnie eksploatowanych w Polsce wedtug lat ich zareje-
strowania po raz pierwszy w Polsce (w kolejnych latach poczynajac od 1950 do 2014 ro-
ku) oraz wedtug ich okresow produkcji, przedstawiono na ponizszym rysunku.

Rys. 4.3.4.3. Samochody osobowe, ktére byty zarejestrowane po raz pierwszy za granica,
zostaly sprowadzone do Polski jako uzywane i sa aktualnie eksploatowane w Polsce
wedtug lat produkcji oraz lat pierwszej rejestracji na terytorium Polski.

Stan na 31.12.2014 r.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie bazy Centralnej Ewidencji Pojazdéw
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4.3.5 Struktura pojazdow eksploatowanych w podziale na wojewododztwa

Rys. 4.3.5.1. Samochody osobowe eksploatowane w Polsce wedtug wojewddztw i wieku. Stan na 31.12.2014 r.
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Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie bazy Centralnej Ewidencji Pojazdéw

Rys. 4.3.5.2. Struktura wedfug wieku samochodow osobowych eksploatowanych w Polsce wedfug wojewoédztw. Stan na 31.12.2014 r.

Odo5 lat
O06-10 lat
O11-151at
016-20 lat
021 lati wiecej

100%
11,99 10,09 9,7% 9,3% 7,8% 11,19 5,2% 6,2% 7.2% 7,9% 6,2% 5,6% 6,5% 6,0% 7,7%
9% 4 179% | " —4 1 — —1 11 1 -ttty !
14,59 9 15 79
1730 17,29 581 1699 oo [° > 17,594 1>9% 16,09
0, FASdr4 AN [ A S SN S S S— A S A— I S— R S I |
80% 11 [ b1 294 |.9,5° """ 19,6 """ 19'50
soed 209 | — 1 0 e
D 0,
R Y0 B SO P/ 30,29 D9,2% g 5o
60% 11 |— 1 I [ D7,9% P9,0%— — | I e b8,4%— 1 [ 81,1% | | e
28,7%  p9,79 D7,49
09,39
50% 4 b 10l At 1 1 1 1 Tt 1 11— 1
6,19
so%4 LTttt 1t Tttt 1t 1t 1t 1t 1 1t 1 |
3o+~ 4 = - . . 1 $8,2% 86,1% oag—1 | B78% 875% 1 | BS.0% 36 8%
0 3190 baow  PO0%  $6BN  Ba oo TR 3609 P Basn [ '
200 1 28794 BO9% o J e N N (O N e A A A I A R
0 it
0%+{ +~ +—-t\+t++r+r++—1 1 +r—T+—+1 11T +1 11"
0,
baw| |67% B7%| [90%| [0.5%| [o.2%| [9.8% 132%  123%  ho49q |os%| [P 11,04 104% [09% 11,39
0% T T T T T T T T T T T T T T T
A 2 “& 2 & N 2 R “& & & 2 & & & &
& & & & £ ba& & & £ R & & g’*\ & oF &
S S N K & \ & L N © N o N ° N R
2 Ny & R S N NG N S & o $ N d
& s\Q/ N bo Qo \@IQ b(\\oQ ‘(;&0« ' "§\Q~
Ny S S
\)\,b ,b(.z ﬁé\
A\ A R

Zrédito: Opracowanie wtasne na podstawie bazy Centralnej Ewidencji Pojazdéw
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Rys. 4.3.5.3. Sredni wiek samochodéw osobowych eksploatowanych w Polsce wedtug
wojewoédztw. Stan na 31.12.2014 r.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie bazy Centralnej Ewidencji Pojazdéw
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4.3.6. Struktura samochodow osobowych eksploatowanych
w Polsce pod wzgledem wyposazenia w urzadzenia i systemy
bezpieczenstwa

Wyrdzniamy nastepujace urzadzenia i systemy bezpieczenstwa:
J obowiazkowe (producenci sg zobowigzani przepisami do wyposazania pojazdow
w urzadzenia i systemy bezpieczenstwa od momentu wejscia w zycie stosownych
przepiséw),
J nieobowigzkowe (brak unormowan prawnych odnos$nie wyposazania pojazdow
w urzadzenia i systemy bezpieczenstwa).

Liczby samochoddéw osobowych wyposazonych w urzadzenia i systemy bezpieczernstwa
zostaty oszacowane na podstawie dat wejscia w zycie w Polsce przepiséw homologacyj-
nych wprowadzajacych obowigzek stosowania danego urzadzenia lub systemu przez pro-
ducentow pojazdow.

Trzeba wzigé¢ pod uwage pewne opdznienie we wprowadzeniu danego urzadzenia lub sys-
temu, dlatego przyjeto, jako rok wprowadzenia danego urzadzenia lub systemu, rok na-
stepujacy po dacie wprowadzenia obowigzku (rok nastepny po roku przyjecia do stoso-
wania danego regulaminu EKG ONZ).

Ponadto, istniejg roznice pomiedzy Polskg a innymi krajami we wdrazaniu przepisow do-
tyczacych wyposazania pojazdéw w urzadzenia i systemy bezpieczenstwa. Wiele krajow
europejskich wdrozyto przepisy dotyczgce wyposazania pojazddéw w urzadzenia i systemy
bezpieczenstwa znacznie wczesniej niz w Polsce, np. Niemcy. Dlatego tez standard wypo-
sazenia sprowadzanych samochoddw osobowych w urzadzenia i systemy bezpieczenstwa
byt wyzszy niz to wynikato z polskich przepiséw (dla pojazdéw z tych samych rocznikéw).

Poniewaz brak jest danych o strukturze pochodzenia samochodéw sprowadzanych
do Polski wedtug krajow ich poprzedniej rejestracji, uogdlniono i przyjeto, ze w krajach
pochodzenia pojazdow uzywanych sprowadzonych z zagranicy, przyjeto do stosowania
odpowiednie regulaminy EKG ONZ w przyblizeniu w tym samym czasie, co w Polsce.

Tab. 4.3.6.1. Samochody osobowe eksploatowane w Polsce wediug wyposazenia
w urzadzenia i systemy bezpieczenstwa

Liczba
Rok eksploatowanych
wprowadzenia | samochodéw osobo-
obowiazku wych wyposazonych %
stosowania w system
systemu bezpieczenstwa

Nie
wyposazone

System

bezpieczenstwa

(w tys.)
Pasy bezpieczenstwa 1973 14371,8| 99,9 11,3| 0,1
przdd
f;sy bezpieczenstwa 1994 13422,1| 93,3 91| 6,7
Zagtowki przéd/tyt 1996 12 314,5| 85,6 2068,6| 14,4
Poduszka powietrzna 2004 4859,5| 33,8 9523,6| 66,2
przod (kierowca)
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ABS 2007 2905,3| 20,2 11477,8| 79,8

ESP 2012 800,9 5,6 13582,2| 94,4

ISOFIX 2012 800,9 5,6 13582,2| 94,4

Zrodto: Opracowanie wfasne na podstawie bazy Centralnej Ewidencji Pojazddéw

Nalezy zaznaczy¢, ze przedstawione szacunki majg charakter jedynie pogladowy z uwagi
na specyfike parku samochoddow osobowych eksploatowanych w Polsce. Jak wynika
z analizy struktury parku samochodow osobowych eksploatowanych w Polsce pod wzgle-
dem ich pochodzenia w Polsce przewazajq samochody uzywane pochodzace z zagranicy.

W zwigzku z powyzszym, liczba i odsetek eksploatowanych samochoddéw osobowych wy-
posazonych w poszczegolne urzadzenia i systemy bezpieczenstwa moze by¢ wieksza niz
w przedstawionej powyzej tabeli. Rowniez pojazdy rejestrowane po raz pierwszy jako
nowe czesto sg wyposazone w urzadzenia nieobowigzkowe.
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5. Struktura pojazdow eksploatowanych w Polsce
wg pogtebionych badan ankietowych

W okresie lipiec — wrzesien 2015 roku zostaty przeprowadzone badania ankietowe. Miaty
one na celu rozszerzenie i uzupetnienie stanu wiedzy o parku samochodéw osobowych
eksploatowanych w Polsce. Badania zostaty przeprowadzone na stacjach benzynowych,
parkingach i stacjach kontroli pojazdéw, na terenie Polski, w kazdym wojewddztwie. Ba-
dania byty prowadzone metodg wywiadow bezposrednich. Ankieta zawierata pytania do-
tyczace informacji o pojezdzie i jego wyposazeniu, w tym:

# marki i modelu pojazdu

# roku produkcji i roku pierwszej rejestracji w Polsce

J srednich rocznych przebiegow

J wyposazenia w urzadzenia bezpieczenstwa

# udziale w wypadkach i kolizjach drogowych w przesziosci.
Ankieta zawierata réwniez pytania o rodzaj paliwa, zmiane opon, system gtosnomoéwiacy,
systemy Euro NCAP.

Poréwnanie wynikow ankiet z wynikami analiz bazy CEP pokazaty zgodnos$¢ wynikow
w wielu ptaszczyznach potwierdzajac tym wiarygodnosc¢ i reprezentatywnos¢ badan an-
kietowych.

5.1. Analiza struktury parku samochodoéw osobowych wg marek

Analiza struktury marek pojazdéw w Polsce potwierdzita reprezentatywnos$¢ préby badan
ankietowych. Na podstawie bazy CEP wyodrebniono 30 najbardziej popularnych marek
samochoddéw osobowych w Polsce. W obu badaniach okoto 50% pojazdéw stanowig (ta-
bela z 30 najpopularniejszymi markami w Polsce w rozdziale 4.3.3.):

# Volkswagen,

4 Opel,

J Fiat,

# Ford

# Renault.

Analizy pojazdow ograniczono tylko do marek pojazdéw ze wzgledu na doktadnosé
i przejrzysto$¢ wynikéw. Zaréwno baza CEP jak i badania ankietowe zawierajq dane doty-
czace modeli pojazdéw okreslonych marek. Tych modeli w odniesieniu do poszczegdlnych
marek pojazdow oraz lat produkcji jest bardzo wiele, rowniez w obrebie modeli wystepujq
réznice co do wyposazenia. Baza CEP nie posiada informacji o wyposazeniu konkretnego
pojazdu zarejestrowanego w Polsce. W obrebie modeli wystepujg rézne wersje wyposa-
Zania w urzadzenia bezpieczenstwa jako standardowe i dodatkowe w zaleznosci od wy-
magan klienta. Oznacz to, ze tylko na podstawie modelu pojazdu nie da sie okresli¢ jego
wyposazenia. Réwniez baza CEP nie uwzglednia danych o wyposazeniu kazdego zareje-
strowanego pojazdu. Szczegotowe wyposazenie pojazdu, ktéry jest wprowadzony do ru-
chu znane jest tylko producentowi, sprzedawcy i wtascicielowi pojazdu. Informacje o mo-
delu zawarte w ankietach byly wykorzystywane jedynie w ramach weryfikacji danych
zawartych w bazie stworzonej na podstawie ankiet. Informacje o markach sa potrzebne
do zapewnienia reprezentatywnosci proby ankietowej z jednej strony oraz dla umozliwie-
nia analiz porownawczych z bazg o wypadkach drogowych SEWIK. Baza SEWIK zawiera
informacje dotyczace pojazdow biorgcych udziat w wypadkach tylko w zakresie marki.
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5.2. Analiza struktury parku samochodow osobowych ze wzgledu
na wiek pojazdow

W ramach badan ankietowych zebrano dane dotyczace 950 samochodéw osobowych. Do
kazdego samochodu zostat przypisany rok produkcji, na tej podstawie zostat okreslony
wiek pojazdu. Nastepnie wszystkie pojazdy zostaty pogrupowane, w ramach wieku,
w przedziaty piecioletnie. Najmtodsze miaty mniej niz jeden rok, a najstarsze prawie 30
lat. Jak pokazaty badania najwiecej samochoddéw zarejestrowanych i uczestniczgcych
w ruchu drogowym jest w wieku do 15 lat. Stanowig one 81% samochoddw osobowych.

Tab. 5.2.1. Wiek ankietowanych samochodow osobowych

Wiek pojazdéw ‘ Liczba zbadanych pojazdéw ‘ %
0-5 lat 177 19
6-10 lat 275 29
11-15 lat 311 33
16-20 lat 151 16

21-25 lat 30 3
26-30 lat 6

Zrodfo: Opracowanie wfasne

Rys. 5.2.1. Wiek ankietowanych samochodéw osobowych
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Zrédfto: Opracowanie wtasne

W badaniach ankietowych do kazdego pojazdu zostaty réwniez przypisane roczne prze-
biegi. Na tej podstawie dokonano wyliczenia $redniorocznego przebiegu w danej grupie
wiekowej. Pozwolito to na oszacowanie ilosci kilometrow przejezdzanych rocznie przez
zbadane pojazdy w danej grupie wiekowej. Wyniki wskazujgq jednoznacznie, ze z wiekiem
maleje aktywnos$¢ pojazddw i ich udziat w rzeczywistym ruchu. 86% udziatu w rzeczywi-
stym ruchu stanowig samochody osobowe w wieku do 15 lat. Poréwnanie udziatu w ruchu
z iloscig zarejestrowanych pojazddéw wskazuje na nadreprezentatywnos¢ pojazdow szcze-
golnie najmtodszych w wieku 0-5 lat i nieco mniejszg pojazdéw w wieku 6-10 lat. Powy-
Zej tego wieku pojazdy zaczynajq przejezdza¢ mniej kilometrow, a wiec rzadziej uczestni-
czg w ruchu.
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Tab. 5.2.2. Udziat w ruchu samochodow osobowych wg sredniorocznych przebiegow

Srednioroczne przebiegi (km)

0-5 3.815.000 26
6-10 4 780.000 32
11-15 4.195.000 28
16-20 1 600 000 11
21-25 250 000
26-30 100 000 1

Zrédto: Opracowanie wifasne

Rys. 5.2.2. Udziat w ruchu samochodoéw osobowych wg sredniorocznych przebiegow
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Poréwnanie struktury wiekowej pojazddéw zarejestrowanych w badaniach ankietowych
w stosunku do badan na podstawie struktury wskazuje na wyraznie wyzszy udziat w ru-
chu pojazdéw nowszych w stosunku do liczby pojazdéw zarejestrowanych w bazie CEP.
Sredni rok produkcji zbadanych samochoddw osobowych wynosi 11 lat.

5.3. Analiza struktury samochodéw osobowych za wzgledu
na wyposazenie w urzadzenia bezpieczenstwa

W badaniach ankietowych zbierano informacje o wyposazeniu pojazdéw w urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu zaréwno obowigzkowe jak i nieobowigzkowe. Jak wynika z analizy
aktéw prawnych do obowigzkowego wyposazenia nalezq:

J pasy bezpieczenstwa z przodu i z tytu
F zagtdowki z przodu i z tytu

# poduszka powietrzna kierowcy

J ABS

J ESP

J 1SOFIX.

Najwczesniej jako wyposazenie obowigzkowe zostaty wprowadzone pasy bezpieczenstwa,
a najpozniej bo zaledwie trzy lata temu ukiad elektroniczny stabilizujacy tor jazdy pod-
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czas pokonywania zakretu ESP. W praktyce urzadzenia bezpieczenstwa w pojazdach sg
montowane duzo wczesniej niz staje sie to obowigzkiem. Wystepujg jako wyposazenie
dodatkowe, ale producenci czesto montujg je w standardzie, a kierowcy maja szanse
przekonac sie o ich funkcjonalnosci i czesto skutecznosci w ratowaniu zycia i zdrowia pa-
sazerdéw pojazddéw, czy w prowadzeniu pojazdu.

Badania parku pojazdow wg bazy CEP pozwolity ustali¢ minimalny udziat pojazdéow wypo-
sazonych w urzadzenia bezpieczenstwa na podstawie roku produkcji, przy zatozeniu, ze
pojazdy wyprodukowane po terminie wprowadzenia obowigzku muszg takie wyposazenie
posiadaé¢. Badania ankietowe miaty na celu oszacowanie rzeczywistego wyposazenia po-
jazdéw zarejestrowanych w Polsce i uczestniczacych w ruchu drogowym. Wyposazenie
pojazdéw stanowi o bezpieczenstwie parku pojazdéw.

Tab. 5.3.1. Wyposazenie samochodéw osobowych w urzadzenia bezpieczenstwa

System bezpieczenstwa

Pasy przod 950 100
Pasy tyt 947 99,7
Zagtowki przod 946 99,6
Zagtowki tyt 920 96,8
Poduszka kierowcy 883 92,9
Poduszki pasazera 807 84,9
Kurtyny 386 40,6
ABS 816 85,9
ESP 441 46,4
Isofix 247 26,0
ASR 342 36,0
inne 15 1,6

Zrédto: Opracowanie wtasne

Rys. 5.3.1. Wyposazenie samochodow osobowych w urzadzenia bezpieczenstwa
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Zrédito: Opracowanie wtasne
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Wyniki analizy ankiet pokazaty, ze najczesciej wyposazenie pojazddéw stanowig obowigz-
kowe urzadzenia bezpieczenstwa. Pasy z przodu posiada 100% pojazdow, a pasy z tytu
98% pojazdow. Zagtowki i poduszki powietrzne kierowcy stanowig wyposazenie ponad
90% pojazddéw. Ponad 85% pojazddéw jezdzacych po polskich drogach jest wyposazonych
w pasy, zagtowki, poduszki powietrzne z przodu pojazdu. Najmtodsze pojazdy sg juz
Z reguty wyposazone we wszystkie wymienione urzadzenia bezpieczenstwa. Wsrod innych
w ankietach wskazano urzadzenia, ktdre nie majg bezposredniego znaczenia podczas
jazdy czy wypadku, ale majace wptyw na prawidtowe zachowanie kierowcy i pasazeréw.
Chodzi tutaj o czujniku sygnalizujgce koniecznos¢ zapinania pasdéw, czy nieprawidtowosci
w pojezdzie np. czujnik ci$nienia w oponach.

Poréwnanie wynikéw szacowania na podstawie bazy CEP minimalnej liczy pojazdéw po-
siadajacych obowigzkowe wyposazenie z badaniami ankietowymi wykazato, ze:

J Pasy bezpieczenstwa z przodu sg we wszystkich samochodach osobowych ( 100%
badania ankietowe - 99,9% baza CEP)
Pasy bezpieczenstwa z tytu sg prawie we wszystkich samochodach osobowych
(99,7% badania ankietowe — 93%baza CEP)
Zagtowki z przodu sg prawie we wszystkich samochodach osobowych (99,6% ba-
dania ankietowe - 86% baza CEP)
Zagtowki z tytu sg prawie we wszystkich samochodach osobowych (96,8% bada-
nia ankietowe - 86% baza CEP)
Poduszka powietrzna kierowcy jest duzo czesciej zamontowana w samochodach
osobowych niz wynika to z przepiséw (93% badania ankietowe - 34% baza CEP)
ABS jest duzo czesciej zamontowany w samochodach osobowych niz wynika to
z przepisow (86% badania ankietowe - 20% baza CEP)
ESP jest duzo czesciej zamontowane w samochodach osobowych niz wynika to
Z przepisow (46% z badan ankietowych - 5,6% z bazy CEP).

N N N N NN

5.4. Analiza struktury samochodéw osobowych ze wzgledu na
udziat w wypadkach i kolizjach drogowych

W ankietach zadano pytanie na temat udziatu badanego pojazdu w wypadkach drogo-
wych. Na to pytanie 59% badanych odpowiedziato zdecydowanie, ze pojazd nie brat
udziatu w wypadku lub kolizji drogowej. 24% ankietowanych przyznato, ze pojazd brat
udziat w wypadku i/lub kolizji drogowej. Udziat pojazddéw, ktére braty udziat w zdarzeniu
drogowym wzrasta z wiekiem pojazdu. Wsrdd badanych samochoddéw osobowych w wie-
ku powyzej 20 lat jest pieciokrotnie wiecej pojazdéw po wypadkach niz w grupie w wieku
0-5 lat. Jednoczesénie 17% badanych nie wie czy ich samochdd brat udziat w zdarzeniu
drogowym. Dotyczy to kolejnych witascicieli.
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Tab. 5.4.1. Udziat samochodéw osobowych w wypadkach drogowych i kolizjach

Nie wiem
liczba liczba liczba

0-5 9 5% 22 13% 167 18%
6-10 39 14% 74 27% 275 29%
11-15 67 22% 88 28% 311 33%
16-20 42 28% 39 26% 151 16%
21-25 9 30% 6 20% 30 3%
26-30 0 0% 3 50% 6 1%
Razem 166 17% 232 24% 950 100%

Analizujgc ankiete mozna stwierdzi¢, ze wielu wtascicieli pojazdéw nie interesuje sie, czy
pojazd w przesziosci brat udziat w wypadku drogowy. Na podstawie danych z ankiety sza-
cuje sie, ze co najmniej jedna czwarta samochoddéw osobowych poruszajacych sie po
drogach brata udziat w wypadkach i/lub kolizjach drogowych. Wéréd samochoddw naj-
mtodszych jest najmniej samochoddw, ktére braty udziat w wypadkach. W grupie samo-
choddw najstarszych minimum 50% nie brata udziatu w wypadkach czy kolizjach drogo-

wych.

Zrédto: Opracowanie wifasne

Rys. 5.4.1. Udziat samochodow osobowych w wypadkach drogowych i kolizjach
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6. Klasyfikacja bezpieczenstwa pojazdow

6.1. Zasady klasyfikacji bezpieczenstwa pojazdéw w Polsce

Klasyfikacja bezpieczenstwa pojazdéw w Polsce zgodnie z zatozeniami metodologicznymi
zostata ograniczona do samochodéw osobowych. Samochody osobowe stanowig najwiek-
szg grupe w parku samochodowym w Polsce, najczesciej uczestniczg w wypadkach dro-
gowych oraz majg szeroka game wyposazenia dodatkowego, ktére moze stanowic¢ o bez-
pieczenstwie. W przysztosci analiza bezpieczenstwa i klasyfikacja pojazdéw moze zostac
rozszerzona o kolejne rodzaje pojazdéw. Do oceny bezpieczenstwa pojazddéw w Polsce
przyjmuje sie nastepujgce parametry:

J wiek pojazdu

# wyposazenie pojazdu w urzadzenia bezpieczenstwa.

Wybor parametréow podyktowany jest ich wptywem na awaryjnos¢, zapewnienie ochrony
pasazerdow i pieszych oraz wspomaganie kierowcy i korygowanie btedéw. Parametry te
mozna oszacowaé na podstawie dostepnych danych. Zaktada sie, ze do klasyfikacji beda
brane pod uwage dane uzyskane na podstawie ogdlnopolskich badan ankietowych prze-
prowadzonych na reprezentatywnej grupie. Okreslonym parametrom zostang przypisane
punkty wg okreslonego taryfikatora. Suma punktéw bedzie stanowita o klasie bezpie-
czenstwa pojazdu.

Na podstawie analizy proby badawczej zostang okreslone liczby pojazdéw posiadajacych
okreslong liczbe punktéw. Nastepnie pojazdy posiadajace liczbe punktow w okreslonych
przedziatach zostang przypisane do grup klasyfikacyjnych bezpieczenstwa pojazdow.
Wszystkie pojazdy z grupy badawczej zostang odpowiednio sklasyfikowane i podzielone
na grupy. Udziat procentowy kazdej z grup bedzie odzwierciedleniem stanu bezpieczen-
stwa parku samochodowego w badanym okresie.

Wiek pojazdu
Do analizy bezpieczenstwa pojazdu zostaty przyjete nastepujace przedziaty wiekowe:

# 0-5 lat,

4 6-10 lat,

J 11-15 lat,

# wiecej niz 15 lat.

Tab. 6.1.1. Punkty klasyfikacyjne w zaleznosci od wieku pojazdu

Przedziaty wiekowe ‘ Liczba punktow
0-5 lat 3
6-10 lat 2
11-15 lat 1
Wiecej niz 15 lat 0

Zrédto: Opracowanie wtasne

Do kazdej grupy wiekowe]j zostata przypisana okreslona liczba punktéow. Podziat taki jest
zwigzany z ciggtym rozwojem technologii konstrukcji i wyposazenia pojazdu oraz awaryj-
noscig zwiekszajaca sie wraz z wiekiem pojazdu. Z analizy wynikéw okresowych badan
technicznych samochodéw w Szwecji oraz w Niemczech wynika wazna zalezno$¢ miedzy
technikq pojazdowa, a bezpieczenstwem na drodze. Mozna zauwazy¢, ze Srednia liczba
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istotnych dla bezpieczenstwa usterek zdecydowanie rosnie w funkcji wieku samochodu
osiggajac spdjng dla obu publikowanych badan wartosé ok. 20% przy $rednim wieku ok.
9 lat. Z badan w Szwecji wynika, ze dla wieku pojazddéw powyzej 15 lat liczba istotnych
usterek osigga maksimum wynoszace ok. 60%. Wartosci powyzsze wskazujg na poten-
cjalny wzrost zagrozenia w ruchu drogowym zwigzany z wiekiem samochodu.*

Wyposazenie w urzgdzenia bezpieczenstwa

Przypisano punkty do poszczegdélnych elementéow wyposazenia pojazdu, zaréwno tych
obowigzkowych jak i dodatkowych. Do klasyfikacji zostaty wiaczone urzadzenia bezpie-
czenstwa zwigzane z ochrong pasazerdéw i pieszych (bezpieczenistwo bierne) jak i wspo-
magajace kierowce w prowadzeniu pojazdu oraz korygujace jego btedy (bezpieczenstwo
czynne).

Wg ekspertéw Unii Europejskiej w ciggu ostatnich lat bardzo poprawito sie bezpieczen-
stwo pojazdéw, co miato bezposredni wptyw na wypadkowos$é. Analizy przeprowadzone
przez ETSC - Europejskg Rade Bezpieczeristwa Transportu pokazaty, ze dzieki coraz lep-
szemu wyposazeniu w elementy bezpieczenstwa biernego w latach 2001 - 2008 w skali
UE udato sie uratowaé zycie 5500 oséb podrézujacych w samochodach®. Badania prze-
prowadzone w 2010 roku na podstawie analizy pojazdéw przebadanych w ramach klasy-
fikacji Euro NCAP potwierdzity, ze coraz lepsze konstrukcje i wyposazenie majg wptyw na
zmniejszenie liczby ofiar wypadkdw. Pojazdy spetniajace wymagania 5 gwiazdek w klasy-
fikacji Euro NCAP w stosunku do tych posiadajacych 2 gwiazdki maja ryzyko zgonu pasa-
zera podczas wypadku o 48% mniejsze.®

Tab. 6.1.2.Punkty klasyfikacyjne za urzadzenia bezpieczenstwa

Wyposazenie samochodu osobowego | Obowiazkowe | Symbol | Punkty

Pasy bezpieczenstwa przdd + 1 0,5
Pasy bezpieczenstwa tyt + 2 0,5
Zagtowki przod + 3 0,5
Zagtowki tyt + 4 0,5
Poduszka powietrzna kierowca + 5 0,5
Poduszka powietrzna pasazer 6 0,5
Kurtyny powietrzne boczne 7 1
ABS + 8 1
ESP + 9 1
ISOFIX + 10 1
ASR 11 1
Czujnik zapinania paséw 12 0,5
Czujniki cofania 13 0,5
Czujniki ci$nienia w oponach 14 0,5
Czujniki opadow 15 0,5
Ograniczniki predkosci ISA 16 1
Inne (AEB, BAS....) 17 1

Zrodto: Opracowanie wtasne

4 Franke A. ,,Przymus nowego”; SDCM Stowarzyszenie Dystrybutordw i Producentéw Czesci Motoryzacyjnych

5 ETSC (2009) 3 PIN Annual Report, Chapter 2 Boosting the market for safer cars in the EU

6 Kullgren, A. Lie, A. Tingvall, C (2010), Comparison Between EuroNCAP Test Results and Real-World Crash Data
Traffic Injury Prevention
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Do klasyfikacji bezpieczenstwa pojazdow wzieto pod uwage nastepujace urzadzenia bez-
pieczenstwa biernego:

J pasy,
FJ zagtowki,
# poduszki powietrzne,
F kurtyny powietrzne,
J 1SOFIX,
J czujniki zapinania pasow,
oraz urzadzenia bezpieczenstwa czynnego:
J ABS,
J ESP,
J ASR,
J BAS
# 1SA ograniczniki predkosci,
# Czujniki: cisnienia w ogumieniu, opadéw, cofania.

Lista urzadzen bezpieczenstwa pozostaje otwarta i w miare powstawania nowych techno-
logii bedzie uzupetniana.

Poziomy bezpieczenstwa
Dla potrzeb oceny stanu bezpieczenstwa parku samochodowego przyjeto pie¢ poziomdw
bezpieczenstwa pojazdu.

Poziom I

Bezpieczeristwo minimalne

Do tej klasy zaliczone zostaty samochody, ktére uzyskaty mniej niz 5 punktéw, oznacza
to zazwyczaj posiadanie wyposazenia np. jedynie w pasy bezpieczenstwa, lub pasy bez-
pieczenstwa i zagtowki i wiek powyzej 15 lat.

Poziom II

Bezpieczerstwo podstawowe

Do tej klasy zaliczone zostaty samochody, ktére uzyskaty 5 - 6,5 punktéow, oznacza to
zazwyczaj posiadanie podstawowego wyposazenia bezpieczenstwa: pasy, zagtéwki, po-
duszki i ewentualnie jakiego$ dodatkowego (najczesciej ABS) i wiek powyzej 10 lat.

Poziom III

Bezpieczeristwo umiarkowane

Do tej klasy zaliczone zostaty samochody, ktére uzyskaty 7 — 8, 5 punktoéw, oznacza to
zazwyczaj posiadanie podstawowego wyposazenia bezpieczenstwa (pasy, zagtowki, po-
duszki, ABS i ESP) i innego dodatkowego i wiek do 15 lat.

Poziom IV

Bezpieczenstwo podwyzszone

Do tej klasy zaliczone zostaty samochody, ktére uzyskaty 9 - 10,5 punktéw, oznacza po-
siadanie petnego podstawowego wyposazenia bezpieczenstwa i dodatkowego i wiek poni-
zej 10 lat.

Poziom V

Bezpieczernstwo wysokie

Do tej klasy zaliczone zostaty samochody , ktére uzyskaty co najmniej 11 punktéw, ozna-
cza to posiadanie wyposazenia w urzadzenia bezpieczenstwa podstawowego i dodatko-
wego i wiek ponizej 5 lat.
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Tabela 6.1.3. Punkty kwalifikacyjne odpowiadajace poziomom bezpieczenstwa.

Poziom

. a N EFAVE]
bezpieczenstwa

I Bezpieczenstwo minimalne

11 Bezpieczenstwo podstawowe

v Bezpieczenstwo podwyzszone 9<B<11

Vv Bezpieczenstwo wysokie B>11

Zrédto: Opracowanie wifasne

6.2. Klasyfikacja bezpieczenstwa parku pojazdéw w Polsce w 2015
roku - préba pilotazowa

Pilotaz zostat przeprowadzony w ramach zbierania ankiet o pojazdach w poszczegdlnych
wojewodztwach na terenie catego kraju. Dobdr pojazdéw byt losowy. Ankiety byly zbiera-
ne na stacjach kontroli pojazdéw oraz na stacjach benzynowych i parkingach przez ankie-
terow z Instytutu Transportu Samochodowego.

Zebrano informacje o 950 pojazdach, co stanowi wymagang grupe reprezentatywna. Do
klasyfikacji bezpieczenstwa wybrano 912 samochoddw osobowych, ktére zostaty zweryfi-
kowane pod wzgledem zgodnosci modeli z rocznikiem i wyposazeniem. Ankiety, w kté-
rych wystgpity istotne braki lub dane byly niepoprawne zostaty odrzucone. Wazna byta
poprawno$¢ danych, gdzie brany byt pod uwage kazdy z pojazdéw do klasyfikacji pod
wzgledem bezpieczenstwa.

Analizie poddano zebrane informacje dotyczace wieku pojazdu (data produkcji) oraz wy-
posazenie w nastepujace urzadzenia bezpieczenstwa:
pasy bezpieczenstwa przéd

pasy bezpieczenstwa tyt

zagtéwki przod

zagtowki tyt

poduszka powietrzna kierowca

poduszka powietrzna pasazer

kurtyny powietrzne boczne

ABS

ESP

ISOFIX

ASR.

oA R LRRL L L LR

Wyodrebniono typy pojazdéw pod wzgledem wyposazenia w urzadzenia bezpieczenstwa.
Do kazdego typu pojazdu zostata przypisana okreslona liczba punktéw. Nastepnie prze-
prowadzono analize ankiet w celu okreslenia liczby poszczegdlnych typéw pojazdéw
z podziatem na wiek pojazdéw. Analiza ankiet pozwolita na okreslenie klasyfikacji parku
pojazdéw w Polsce. Typy pojazddéw w okreslonym wieku, ktérym przypisano liczbe punk-
tow zostaty skwalifikowane odpowiednio do poszczegdlnych poziomow bezpieczenstwa
pojazdow.
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Tabela 6.2.1. Poziom bezpieczenstwa pojazdow w Polsce

Udziat w ogolnej Udziat w ruchu

Poziom liczbie pojazdéw drogowym

bezpieczenstwa

Bezpieczenstwo minimalne

Bezpieczenstwo podstawowe

I\Y Bezpieczenstwo podwyzszone 22% 26%

\Y Bezpieczenstwo wysokie 7% 10%

Zrédto: Opracowanie wifasne

Wyniki pokazaty, ze w Polsce 29% samochoddéw reprezentuje poziom bezpieczenstwa
podwyzszony i wysoki. Sq to pojazdy w przewazajacej czesci nowe (87% nie przekracza
10 lat) wyposazone w wiekszos¢ urzadzen podnoszacych bezpieczenstwo ruchu.
26% pojazddéw posiada poziom bezpieczenstwa podstawowy. Takie pojazdy posiadajg
minimum wyposazenia w urzadzenia bezpieczenstwa (pasy, zagtéwki, poduszki) i sg
w wieku powyzej 5 lat, ewentualnie posiadajg urzadzenia dodatkowe, ale sq w wieku po-
wyzej 15 lat. Az 22% pojazdow reprezentuje poziom bezpieczenstwa minimalny ponizej
wspotczesnych wymagan.

Porownanie $redniorocznych przebiegdw w poszczegdlnych poziomach bezpieczenstwa
przedstawia troche inne spojrzenie na poziom bezpieczenstwa parku pojazdéw rzeczywi-
écie uczestniczacych w ruchu. Pojazdy reprezentujgce minimalny poziom bezpieczenstwa
uczestniczg tylko w 15% rzeczywistego ruchu mimo, ze stanowig az 22% pojazdow
w kraju. 36% uczestniczacych w rzeczywistym ruchu to pojazdy reprezentujgce poziom
bezpieczenstwa podwyzszony i wysoki. Ich udziat w ruchu jest wyzszy niz ich udziat
w parku pojazdow w Polsce. Pojazdy z trzech wyzszych poziomoéw bezpieczenstwa:
umiarkowanego, podwyzszonego i wysokiego stanowig 60% rzeczywistego ruchu na dro-
gach w Polsce.
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7. Porownanie parku pojazdow z baza danych o wypad-
kach drogowych SEWiK

Do obliczen wykorzystano dane z policyjnej bazy danych SEWiK (System Ewidencji Wy-
padkéw i Kolizji) zgromadzone w Polskim Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogo-
wego (POBR), bazie CEP (Centralna Ewidencja Pojazdow) oraz dane z badan ankieto-
wych. Analizie poddano dane o samochodach osobowych:

#J uczestniczacych w wypadkach, ktére wydarzyty sie w Polsce 2014 roku (SEWiK),

# bedacych w uzytkowaniu w 2014 roku (CEP),

# uczestniczacych w ruchu, o ktorych dane zebrano w trakcie badan ankietowych

przeprowadzonych 2015 r.

Analiza danych zgromadzonych w trzech wymienionych bazach wykazata, ze struktura
marek samochoddw osobowych we wszystkich bazach jest bardzo zblizona. Na polskich
drogach najwiecej jest samochoddéw osobowych marki Volkswagen - 14% wszystkich
pojazdéw i w strukturze pojazddéw uczestniczacych w wypadkach drogowych réwniez
Volkswagen stanowi najwiecej - 15% wszystkich pojazdéw biorgcych udziat w wypad-
kach. Podobne zaleznosci sg widoczne dla innych marek samochodéw osobowych: Opel
12% wszystkich pojazddw i rowniez 12% wszystkich pojazdoéw bioracych udziat w wy-
padkach, dane dla Fiata to 10% wszystkich pojazdéw i 8% wszystkich pojazdéw biorg-
cych udziat w wypadkach, kolejng najpopularniejsza markg jest Ford: 8% wszystkich po-
jazdow i 7% wszystkich pojazdéw biorgcych udziat w wypadkach, nastepnie Renault: 7%
i 7%, itd.

Z analizowanych danych wynika réwniez, ze zadna z marek samochoddéw osobowych nie
jest nadreprezentowana jesli chodzi o udziat w wypadkach drogowych. W przypadku pra-
wie kazdej marki wydarza sie ok. 3 wypadow na 1000 pojazdow danej marki.

Analiza poréwnawcza zgromadzonych danych dotyczyta jedynie marek samochoddéw oso-
bowych z pominieciem podziatu na modele, poniewaz dla 59% pojazdéw w bazie SEWiK
nie podano modelu. Dla marek takich jak Mercedes, Alfa Romeo, Land Rover brak jest
informacji o modelu w ponad 80-90%. Tylko dla najpopularniejszego na naszych drogach
Volkswagena informacja o modelu jest mozliwa w ponad 55% przypadkow, dla innych
marek nie przekracza 50%.

Zgodnie z zarzadzeniem Komendanta Gtéwnego Policji w sprawie metod i form prowa-
dzenia przez Policje statystyki zdarzen drogowych nr 1237, ktdre obowigzywato w 2014
roku, do karty Zdarzenia Drogowego policjanci powinni wprowadzac¢ informacje o mar-
kach pojazdow uczestniczacych w wypadkach (pkt.14.1c). Analiza danych zgromadzo-
nych w bazie SEWiK wykazata, ze w ponad potowie przypadkdéw wprowadzane sg rowniez
dane o modelu pojazdu, jednak z powodu braku oddzielnego wymogu, w znacznej liczbie
przypadkéw model pozostaje nieokreslony. Sytuacja taka zostata réwniez utrzymana w
nowym Zarzadzeniu w sprawie SEWIiK z 22 pazdziernika 2015 r., ktére obowigzuje od
1.11.2015 r. zataczniku do wspomnianego zarzadzenia® w punkcie 13 gdzie jest mowa o
Tabeli XI Karty Zdarzenia Drogowego poswieconej uczestnikom zdarzenia, w czesci doty-

7 Zarzadzenie nr 123 Komendanta Gtéwnego Policji z dn. 31 maja 2012 r. w sprawie metod i form prowadzenia przez
Policje statystyki zdarzen drogowych. Dziennik Urzedowy Komendy Gléwnej Policji z 2012 r. poz. 28

8 Zarzadzenie nr 31 Komendanta Gtéwnego Policji z dn. 22 pazdziernika 2015 r. w sprawie metod i form prowadzenia
przez Policje statystyki zdarzen drogowych. Dziennik Urzedowy Komendy Gtéwnej Policji z 2015 r. poz. 85.
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czacej kierujacych pojazdami nalezy wpisa¢ m. in. marke oraz numer rejestracyjny po-
jazdu, ktérym uczestnik zdarzenia kierowat. Dodatkowo jezeli w wypadku drogowym byta
osoba zabita nalezy wpisa¢ do karty rok produkcji pojazdu oraz date jego ostatniego ba-
dania technicznego oraz informacje o wyposazeniu ochronnym pojazdu (jest lub nie ma,
pkt. 13.3.c Zarzadzenia).

W tabeli 5.1 przedstawiono strukture parku pojazdéw osobowych w Polsce wg wieku (da-
ne z bazy CEP) w poréwnaniu ze strukturg wiekowg pojazddéw uczestniczacych w wypad-
kach drogowych ze skutkiem $miertelnym w 2014 r. Tak jak struktura parku pojazdow
wg marek i struktura pojazddéw uczestniczacych w wypadkach drogowych jest ona bardzo
podobna.

Analiza udziatu samochoddw osobowych w wypadkach w zaleznosci od wieku (tab. 10.3)
wykazuje, ze samochody mtodsze uczestniczg w mniejszej liczbie wypadkdéw. Udziat po-
jazdow w wieku 0-10 lat w wypadkach smiertelnych jest nizszy o 5% od udziat pojazdow
w tym wieku w bazie CEP (zweryfikowanej pod katem pojazdow rzeczywiscie uczestni-
czacych w ruchu). Jesli zawezimy analize do samochodéw osobowych biorgcych udziat w
wypadkach z ofiarami tylko wsréd kierowcéw i pasazerdw tych pojazdéw to okazuje sie,
ze udziat pojazdéw w wieku 0-10 lat jest mniejszy prawie o 50% od udziatu tych pojaz-
doéw w bazie CEP. Z kolei w pojazdach w wieku powyzej 15 lat udziat w wypadkach z ofia-
rami jak powyzej znacznie przekracza udziat tych pojazdéw w bazie CEP. Oznacza to, ze
pojazdy nowsze sg duzo bardziej bezpieczne jesli chodzi o powstanie wypadku, jak
i ochrone pasazerow w kabinie. Niewatpliwie ma na to wptyw lepsza konstrukcja i wypo-
sazenie mtodszych pojazdéw w urzadzenia bezpieczefnstwa zaréwno czynnego jak i bier-
nego najnowszych technologii. Wnioski te potwierdza analiza ofiar wypadkdéw (tab. 10.4).
Mtodsze samochody zapewniajg wieksze bezpieczenstwo.

Analiza danych SEWiK i CEP wykazata réwniez, ze w 2014 roku w wypadkach drogowych
uczestniczyto 0,3% a w kolizjach 4% pojazdow w uzytkowaniu (z bazy CEP po weryfika-
cji). Jednak wyniki ankiet wskazujg, ze wskazniki te sg bardzo zanizone, poniewaz nie
uwzgledniajg udziatu pojazdéw w ruchu. W przeprowadzonych badaniach ankietowych az
24% kierowcow stwierdzito, ze ich pojazd uczestniczyt w 1 albo wiekszej liczbie wypad-
kéw lub kolizji.
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Tab. 7.1. Struktura parku pojazdow wg wieku w poréwnaniu ze struktura pojazdéw uczestniczacych w wypadkach drogowych
ze skutkiem smiertelnym ogoétem oraz z ofiarami tylko wewnatrz pojazdu w 2014 r

Sam. osobowe uczest- e
Sam. osobowe biorg-| . kach Liczba sam.osobowych
ce udziat w wypad- niczace w W\_/pad ach z PR (G sam.osobowych uczestniczacych
P ofiarami smiertelnymi (samochody osobowe) .
. kach smiertelnych uczestniczacych w wypadkach z
Rok produk- | Wiek (la- w sam. osobowych w wypadkach  ofiarami smier-
cji pojazdu =) $miertelnych na telnymi w sam.
100 000 osobowych na
Liczba % Liczba Liczba w tys. sam.os. 100 000
sam.os.
2010-2014 0-5 164 8,4% 57 5,1% 1450,9 10,1% 11,30 3,9
2005-2009 6-10 305 15,6% 121 10,7% 2652 18,4% 11,50 4,6
2000-2004 11-15 564 28,9% 310 27,5% 4088,7 28,4% 13,79 7,6
1995-1999 16-20 658 33,7% 452 40,1% 4860,1 33,8% 13,54 9,3
1994-starsze |21 i starsze 263 13,5% 188 16,7% 1331,4 9,3% 19,75 14,1
Razem 1954 100,0% 1128 100,0% 14383,1 100% 13,59 7,8

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie bazy CEP, bazy SEWIK
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Tab. 7.2. Struktura ofiar Smiertelnych w samochodach osobowych w okreslonej grupie wiekowej ogétem oraz wsrod kierowcow
i pasazerow tych pojazdow w odniesieniu do parku pojazdow w 2014 r.

. e e . ... Liczba ofiar Smiertel-
Liczba ofiar Smiertelnych | | jczba ofiar $miertelnych nych w wypadkach, w | Liczba ofiar $miertelnych - kieru-

ktérych braty udziat | jacych i pasazeréw sam. osobo-

w wypadkach, w ktérych | w wypadkach z udziatem

braty udziat sam. osobowe : . .
Rok produkcji | Wiek (lata) | \y d‘;nym przedziale wie- sarlz. i(;s\?v?glz\;ﬁ:wn:iggj sam. osobowe w da- | Wych w danym przedziale wie-
pojazdu kowym 900% <am.os dean " nym przedziale wie- kowym (pojazdu)
g A kowym na 100 takich
wieku -
wypadkow

2010-2014 0-5 262 8,5% 18,1 112,4 64 4,8%

2005-2009 6-10 482 15,6% 18,2 110,8 138 10,3%

2000-2004 11-15 863 27,9% 21,1 109,9 355 26,4%

1995-1999 16-20 1011 32,7% 20,8 112,0 521 38,7%
1994-starsze 21 i starsze 363 11,7% 27,3 110,7 213 15,8%
brak danych 109 3,5% 111,2 55 4,1%

Razem 3090 100% 21,5 111,1 1346 100%
Liczba ofiar Smiertelnych | Liczba ofiar smiertelnych - kieru-
Rok produkaii w sam. osobowych w jacych i pasazeréw sam. osobo- Baza CEP
cl))'azdu ] Wiek (lata) | danej grupie wiekowej | wych w danym przedziale wieko- (samochody osobowe)
Poj na 100 000 sam.os. w | wym (pojazdu) na 100 wypadkow
danym wieku z udziatem takich pojazdow Liczba w tys.

2010-2014 0-5 4,4 112,3 1450,9 10,1%

2005-2009 6-10 5,2 114,0 2652 18,4%

2000-2004 11-15 8,7 114,9 4088,7 28,4%

1995-1999 16-20 10,7 115,8 4860,1 33,8%
1994-starsze 21 i starsze 16,0 113,3 1331,4 9,3%

brak danych 122,2

Razem 9,4 115,0 14383,1 100%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie bazy CEP, bazy SEWIK
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