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Bezpieczenstwo motocyklistow

i motorowerzystow w Polsce

Analiza danych Polskiego Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego za lata 2014-2023

Wstep

W ostatnich latach motocykle i motorowery zyskaty na popularnosci w Polsce, stajac sie
zaréwno praktycznym srodkiem transportu w zattoczonych miastach, jak i sposobem na
realizacje pasji czy stylu zycia. Rosngce zainteresowanie tymi pojazdami jest wynikiem ich
wszechstronnosci, tatwosci przemieszczania sie oraz korzysci ekonomicznych w obliczu
wzrastajacych kosztéw utrzymania samochoddéw. Jednoczesnie dynamiczny rozwdj tego
segmentu transportu niesie za sobg istotne wyzwania zwigzane z bezpieczedAstwem ruchu
drogowego.

Motocyklisci i motorowerzysci, podobnie jak piesi i rowerzysci, nalezg do niechronionych
uczestnikdw ruchu drogowego, co czyni ich szczegdlnie narazonymi na skutki wypadkéw.
Ocenia sie, ze w odniesieniu do przejechanego dystansu, motocyklista jest od dziewieciu do
trzydziestu razy (w zaleznosci od kraju) bardziej narazony na Smier¢ w wypadku drogowym niz
kierowca samochodu. Obowigzkowe kaski oraz odziez ochronna, cho¢ zmniejszajg ryzyko
urazéw, oferujg jedynie ograniczone zabezpieczenie przed skutkami kolizji lub wypadku.

W Polsce, podobnie jak w innych krajach europejskich, liczba uzytkownikéw silnikowych
pojazdéw dwukotowych (ang. powered two-wheelers, PTW) systematycznie rosnie. Sprzyjaja
temu zmiany prawne, takie jak wprowadzenie przepiséw umozliwiajgcych osobom z prawem
jazdy kategorii B kierowanie motocyklami o pojemnosci skokowej do 125 cm?® bez koniecznosci
zdobywania dodatkowych uprawnien?.

Wedtug badar europejskich? na przestrzeni lat $redni wiek motocyklistow stale wzrastat,
a obecnie ginie wiecej kierowcow w Srednim wieku niz w 2011 roku. Te ostatnie zmiany
sugerujg, ze znaczna cze$¢ motocyklistow albo jest nowicjuszami, albo polega na
umiejetnosciach, ktére zostaty nabyte kilka lat wczesniej i ktére mogty nastepnie ulec
pogorszeniu np. z powodu braku korzystania z motocykla. Zmienit sie réwniez sposéb, w jaki
motocyklisci zdobywajg doswiadczenie. Obecnie motocyklisSci w s$rednim wieku majg
tendencje do znacznie szybszej zmiany swoich maszyn na te wyposazone w mocniejsze silniki
i pozwalajgce uzyskaé wieksze osiagi.

Zwiekszajaca sie liczba motocykli i motorowerdw na drogach wymaga lepszego zrozumienia
wyzwan i zagrozen zwigzanych z bezpieczeristwem ich uzytkownikéw. Analiza tych czynnikéw
jest kluczowa dla opracowania skutecznych dziatan prewencyjnych, ktére mogg zmniejszyé
liczbe wypadkow oraz ich tragiczne skutki. Opracowanie podejmuje prébe kompleksowego
przedstawienia problematyki bezpieczenstwa motocyklistow i motorowerzystow w Polsce,
uwzgledniajgc zaréwno aktualne wyzwania, jak i potencjalne rozwigzania systemowe.

1 Art. 6 ust. 3 pkt 4 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami (Dz. U. z 2023 r. poz. 622,

1123, 1234, 1312, 1560 1872)

2 J.Carson, G.Jost, M.Meinero Reducing road deaths among powered two wheeler users. PIN Flash Report 44,
European Transport Safety Council, Brussels, 2023




1 Park motocykli i motorowerdw w Polsce

Wedtug danych GUS w Polsce w latach 2014-2023 liczba motocykli i motoroweréw wzrosta
041% i obecnie wynosi blisko 3,4 mIn sztuk. Jednakze z danych opracowanych przez Polski
Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego® na podstawie danych Centralnej Ewidencji Pojazdéw
(CEP) wynika, ze z catego parku motocykli i motoroweréw ponad 1 min sztuk tych pojazdéw
nie miato aktualizowanych informacji w bazach danych w ostatnich pieciu latach. Oznacza to,
ze prawdopodobnie wiele zarejestrowanych motocykli i motorowerdw nie porusza sie po
drogach, a znaczna ich czes¢ moze nie istnie¢. Wobec tego szacuje sie, ze na koniec 2023 roku
w Polsce byto zarejestrowanych 1279,9 tys. uzytkowanych motocykli (tzn. takich, dla ktérych
dane w CEP zostaty zaktualizowane) i 1093,3 tys. uzytkowanych motoroweréw. Zatem
w latach 2014-2023 wzrost liczby uzytkowanych motocykli wyniést 119%, a motoroweréw 7%.

Analiza zbioru pojazdéw aktualizowanych w CEP wskazuje, ze w Polsce najpowszechniejsze sg
motocykle ponad 20-letnie — 44% parku oraz motocykle majace od 11 do 20 lat — 33% parku
(Rysunek 1). Na trzecim miejscu jest grupa motocykli w wieku od 5 do 10 lat — 14% parku, zas
najmtodsze, liczace do 4 lat stanowig 10% parku. Sredni wiek motocykla w aktualizowanej
czesci parku wynosi blisko 21 lat.

Rysunek 1. Struktura wiekowa parku motocykli w Polsce na koniec 2023 roku
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PZPM/CEP

W podziale na pojemnosc¢ silnika, w aktualizowanym parku na koniec 2023 roku najliczniejszy
byt segment maszyn o pojemnosci do 125 cm?, ktéry zajat 30,3% parku (Rysunek 2). Motocykle
z silnikami o pojemnosci powyzej 125 do 250 cm? stanowity 9,0% parku, a o pojemnosci
powyzej 250 do 500 cm?3—10,0% ogdtu. Maszyny z silnikami o pojemnosci powyzej 500 do 750
cm? zajety 25,7% parku, a 10,0% motocykle z silnikami o pojemnoséci powyzej 750 do 1000 cm?.
Najciezsze motocykle, z ponad litrowymi silnikami, osiggnety 14,8% udziatu we flocie.

3 Praca zbiorowa, Raport Branzy Motoryzacyjnej 2024/2025, Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego, 2024
(https://www.pzpm.org.pl/pl/content/download/11094/68148/file/RAPORT PZPM 07 12 2024 lekki.pdf
dostep: 2024-12-10)



https://www.pzpm.org.pl/pl/content/download/11094/68148/file/RAPORT_PZPM_07_12_2024_lekki.pdf

Rysunek 2. Struktura parku motocykli w Polsce na koniec 2023 roku wedtug pojemnosci skokowej silnika
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PZPM/CEP

W grupie najmtodszych motocykli, liczacych do czterech lat, 43,6% miato silniki o pojemnosci
do 125 cm?3. Drugg pod wzgledem popularnosci wéréd najmtodszych motocykli byta grupa
maszyn najciezszych, z silnikami o pojemnosci ponad 1000 cm?3, ktéra miata 16,2% ogotu w tej
klasyfikacji. Klasa najlzejsza umocnita dominacje w przypadku motocykli 5-10-letnich, zajmujac
51,1% segmentu, a motocykle najciezsze, o ponad litrowych silnikach, stanowity 16,2% tej
kategorii. Wsréd maszyn 11-20-letnich na czele s3 motocykle napedzane silnikami
o pojemnosciach do 125 cm? z udziatem 28,0% i wyprzedzity klase 500-750, ktéra zdobyta
27,2% segmentu. Wsrdd najstarszych, ponad 20-letnich motocykli, najliczniejsza jest klasa
500-750 — 32,3% ogdtu tej grupy wiekowej.

W przypadku motorowerdw 52% stanowity pojazdy w wieku od 11 do 20 lat, a 25%
aktualizowanego parku maszyn miato wiecej niz 20 lat. Motorowery liczace od 5 do 10 lat
zajety 17% parku, a najmtodsze, do 4 lat, stanowity 6% catosci. Sredni wiek motoroweru
wynosit w aktualizowanej czesci parku blisko 18 lat.

2 Szkolenie motorowerzystéw i motocyklistow w Polsce

Do 2013 roku w polskim prawie obowigzywato pojecie karty motorowerowej, pozwalajgcej
13-latkom na kierowanie motorowerem po zdaniu egzaminu w szkole. Od 19 stycznia 2013
roku zastgpito jg prawo jazdy kategorii AM, wprowadzone ustawg o kierujgcych pojazdami.
Zmiana ta oznaczata przejscie na egzamin panstwowy oraz duzo wyzsze koszty uzyskania
uprawnien. Obecnie minimalny wiek do uzyskania kategorii AM wynosi 14 lat. Szkolenie
mozna rozpoczg¢ 3 miesigce przed ukonczeniem wymaganego wieku.

Prawo jazdy kategorii AM pozwala na kierowanie:

e motorowerami (pojemnos¢ do 50 cm? lub moc silnika elektrycznego do 4 kW, predkosé
maks. 45 km/h),
e lekkimi czterokotowcami (masa do 350 kg).

Prawo jazdy kategorii AM z reguty jest niezbedne kazidemu, chcgcemu poruszaé sie
motorowerem lub lekkim quadem, ale s3 od tego wyjatki. Pierwszy dotyczy osdb
posiadajgcych inne kategorie prawa jazdy (np. A, B, C) — moga one kierowaé pojazdami
z kategorii AM. Drugi dotyczy oséb petnoletnich, ktore ukonczyty 18 lat przed 19 stycznia 2013
roku — mogg one kierowaé motorowerem na podstawie dowodu osobistego.




Kurs na prawo jazdy kategorii AM obejmuje 10 godzin zajec teoretycznych i praktycznych (plac
manewrowy i ruch miejski), a jego koszt waha sie od 1500 zt do ponad 2600 zt (w zaleznosci
od szkoty nauki jazdy i miejscowosci), egzamin kosztuje 250 zt, a wydanie prawa jazdy — 100
zt. Zatem zmiana przepiséw uczynita zdobycie tych uprawnien droziszym i bardziej
skomplikowanym niz karta motorowerowa.

Kolejne uprawnienia w ramach kategorii A mozna zdobywa¢ stopniowo, zaczynajac od prawa
jazdy kategorii A1, ktére dostepne jest od 16. roku zycia. Po zdaniu egzaminu umozliwia ono
kierowanie:

e motocyklem o pojemnosci silnika do 125 cm3, maksymalnej mocy 11 kW oraz stosunku
mocy do masy wtasnej nieprzekraczajgcym 0,1 kW/kg,
e motocyklem tréjkotowym o mocy do 15 kW.

Od 2014 roku motocyklami tej kategorii mozna réwniez kierowac¢ majac jedynie prawo jazdy
kategorii B od co najmniej 3 lat (bez koniecznosci odbycia jakiegokolwiek dodatkowego
szkolenia czy zdawania egzaminu).

Nastepnym etapem jest kategoria A2, na ktérag mozna zdawac od 18. roku zycia. Prawo jazdy
tej kategorii pozwala na prowadzenie:

e motocykla o maksymalnej mocy 35 kW i stosunku mocy do masy wtasnej do 0,2 kW/kg,
e motocykla tréjkotowego o mocy do 15 kW,
e pojazdéw objetych kategorig AM.

Kazdy z tych etapéw umozliwia poszerzenie uprawnien w miare nabywania doswiadczenia
i osiggania odpowiedniego wieku. Kurs na prawo jazdy kategorii A obejmuje 30 godzin zajeé
teoretycznych oraz 30 godzin praktyki na placu manewrowym i w ruchu rzeczywistym. Kurs
prawa jazdy kategorii A moze kosztowac od 1,8 tys. do nawet 3 tys. zt. i jest zalezny od
miejscowosci, w ktérej jest przeprowadzany. Do tego nalezy dodaé koszt egzaminu i wydania
dokumentu prawa jazdy, czyli 350 zt., tak jak w przypadku prawa jazdy kat. AM.

W catej Polsce dostepna jest szeroka oferta nieobowigzkowych kurséw doskonalenia techniki
jazdy dla motocyklistédw na réznym poziomie zaawansowania. Kursy te prowadzone sg przez
profesjonalng kadre instruktorska, w bezpiecznych warunkach takich, jak tory treningowe czy
place manewrowe i obejmujg szerokg game szkolen poczgwszy od doskonalenia techniki jazdy
precyzyjnej (manewrowej), miejskiej, szosowej czy terenowej, a skonczywszy na jezdzie
sportowej. Ceny szkolen rozpoczynajg sie od kilkuset ztotych i sg uzaleznione przede
wszystkim od zakresu szkolenia. W opinii wielu motocyklistdw korzystajgcych z kurséw
doskonalenia techniki jazdy, dopiero przejscie dodatkowych szkolen przynajmniej na poziomie
podstawowym daje umiejetnosci do poruszania sie na motocyklu w rzeczywistym ruchu
drogowym.

3 Bezpieczenstwo motorowerzystow

W 2023 roku w Polsce doszto do 747 wypadkow z udziatem motorowerzystdw, co oznacza, ze
liczba tych zdarzen zmniejszyta sie od 2014 roku o 61% (Tabela 1). Duze spadki odnotowano
rowniez w zakresie liczby ofiar Smiertelnych wsréd motorowerzystéw, ktéra w 2023 roku
wyniosta 42 osoby (-41% w poréwnaniu do roku 2014). Liczba ciezko rannych
motorowerzystow spadfa do poziomu 290 oséb w 2023 roku (-55% w porédwnaniu do roku
2014). Dos¢ zauwazalnie wzrosta ciezkos¢ wypadkdw z udziatem motorowerzystow (liczba
ofiar Smiertelnych na 100 wypadkdéw) z 3,7 do 5,6.




Tabela 1. Wypadki z udziatem motorowerzystow i ofiary wsréd motorowerzystow w Polsce w latach 2014-2023

motorowerzysci motorowerzysci

2014 1927 71 644
2015 1726 65 584
2016 1523 77 556
2017 1336 55 492
2018 1363 76 474
2019 1242 87 444
2020 995 71 382
2021 914 54 339
2022 847 53 293
2023 747 42 290

Do zdecydowanej wiekszosci (78%) wypadkéw z udziatem motorowerzystéw doszto w 2023
roku na obszarach zabudowanych (Rysunek 3). W poréwnaniu do roku 2014 nie zmienita sie
znaczgco struktura wypadkéw w zaleznosci od obszaru, na ktérym do nich doszto. Natomiast
najwiecej motorowerzystow ginie obecnie na obszarach zabudowanych (57%) podczas gdy
w roku 2014 najwiecej uzytkownikdw motorowerdéw zgineto poza obszarami zabudowanymi
(54%) (Rysunek 4). W zakresie wypadkéw w ktérych motorowerzysci odniesli ciezkie obrazenia
ciata, to do trzech czwartych z nich doszto na obszarach zabudowanych (Rysunek 5). Na
przestrzeni minionej dekady pomimo duzych spadkéw liczby ciezko rannych
motorowerzystéw, zarowno na obszarach zabudowanych, jak i poza nimi, to struktura udziatu
w zaleznosci od obszaru, na ktérym doszto do wypadku pozostata na tym samym poziomie.
Rysunek 3. Wypadki z udziatem motorowerzystow w Polsce w latach 2014 i 2023 wedtug obszaru, na ktérym doszto do
wypadku
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Rysunek 4. Motorowerzysci — ofiary smiertelne w wypadkach drogowych w latach 2014 i 2023 wedtug obszaru, na ktorym
doszto do wypadku
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Rysunek 5. Motorowerzysci — ciezko ranni w wypadkach drogowych w latach 2014 i 2023 wedtug obszaru, na ktorym doszto
do wypadku
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Analizujac liczbe ofiar $miertelnych wsréd motorowerzystow w 2023 roku pod wzgledem
wieku mozna zauwazy¢, ze ponad trzy czwarte z nich to osoby powyzej 45 roku zycia. W roku
2014 ta grupa wiekowa uzytkownikédw motorowerdw, ktérzy zgineli w wypadkach drogowych
stanowita 51% ofiar $Smiertelnych. Natomiast rozpatrujac strukture liczby ciezko rannych
w 2023 roku wsréd motorowerzystéw wedtug grup wiekowych, to okazato sie, ze osoby
w wieku powyzej 45 roku zycia stanowia ponad pofowe tych ofiar (56%) podczas gdy w 2014
byto to niespetna dwie trzecie (31%).

Rysunek 6. Motorowerzysci — zabici i ciezko ranni w wypadkach drogowych w latach 2014 i 2023 wedtug grup wiekowych
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W analizowanym okresie bardzo zmienita sie struktura wiekowa sprawcow wypadkéw
spowodowanych przez motorowerzystow (Rysunek 7). W 2023 roku najwiekszg grupe
stanowili kierujgcy w wieku 40-59 lat (32%) oraz osoby z grup wiekowych 25-39 lat i powyzej
65 roku zycia (po 25%). W 2014 roku najliczniejszg grupe sprawcow stanowita mtodziez z grupy
wiekowej 15-17lat (23%). Grupy 18-24, 25-39 i 40-59 miaty zblizony udziat (po okoto 20%).




Rysunek 7. Motorowerzysci — sprawcy wypadkow drogowych w latach 2014 i 2023 wedfug grup wiekowych
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W catej Polsce znaczgco zmniejszyta sie liczba wypadkéw, w ktérych uczestniczyli
motorowerzysci (Rysunek 8). Poréwnujac rok 2023 do roku 2014 spadek wynidst -61%, przy
czym najwiekszy odnotowano w wojewddztwie Swietokrzyskim (-77%) i $laskim (-73%),
a najmniejszy w wojewddztwie podlaskim (-43%) i zachodniopomorskim (-42%).

Rysunek 8. Wypadki z udziatem motorowerzystéw wedtug wojewddztw w latach 2014 i 2023
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Odnotowano rowniez bardzo duze spadki liczby ofiar $miertelnych i ciezko rannych wsréd
motorowerzystow (Tabela 2). Dla catej Polski wyniosty one odpowiednio -41% i -55%. Nalezy
jednak odnotowaé, ze w przypadku redukc;ji liczby ofiar Smiertelnych wystgpity bardzo duze
réznice pomiedzy poszczegdlnymi wojewddztwami. Najwieksza poprawa nastgpita
w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim (-91%) oraz matopolskim i dolnoslgskim (po -80%).
W kilku wojewddztwach nie zarejestrowano zmiany lub nawet zwiekszyta sie liczba zabitych
motorowerzystow, ale w liczbach bezwzglednych rdéznice te byly nieznaczne. Wsréd
wojewddztw, w ktérych motorowerzysci odniesli ciezkie obrazenia najwiekszg poprawe
odnotowano w wojewddztwie $laskim (-79%) i lubuskim (-74%), a najmniejsza
w wojewddztwie podlaskim (-21%) i pomorskim (-19%).

Tabela 2. Motorowerzysci — zabici i ciezko ranni w latach 2014 i 2023 wedfug wojewddztw

Ciezko ranni
Wojewdédztwo
o | won o | o | s | awon
DOLNOSLASKIE 5 1 -80% 52 30 -42%
KUJAWSKO-POMORSKIE 11 1 -91% 31 16 -48%
LUBELSKIE 4 6 50% 38 15 -61%
LUBUSKIE 1 1 0% 27 7 -74%
tODZKIE 4 4 0% 53 19 -64%
MALOPOLSKIE 5 1 -80% 75 30 -60%
MAZOWIECKIE 7 6 -14% 52 18 -65%
OPOLSKIE 4 2 -50% 14 8 -43%
PODKARPACKIE 3 5 67% 27 13 -52%
PODLASKIE 3 2 -33% 14 11 -21%
POMORSKIE 3 1 -67% 21 17 -19%
SLASKIE 2 1 -50% 94 20 -79%
SWIETOKRZYSKIE 4 2 -50% 21 9 -57%
WARMINSKO-MAZURSKIE 3 3 0% 30 16 -47%
WIELKOPOLSKIE 11 5 -55% 64 45 -30%
ZACHODNIOPOMORSKIE 1 1 0% 31 16 -48%
Razem 71 42 -41% 644 290 -55%

W 2023 roku w wypadkach, w ktérych poszkodowani zostali motorowerzysci sprawcami byli
najczesciej kierujagcy samochodami osobowymi (80%)(Tabela 3). Wypadki te pociagnety
réwniez za sobg najwiecej ofiar smiertelnych (79%).

Tabela 3. Wypadki spowodowane przez innych uzytkownikow drogi, w ktorych poszkodowany zostat motorowerzysta

Wypadki Zabici
o | am aowas | | aumayaon
Samochdéd osobowy 679 319 -53% 10 11 10%
Samochdd ciezarowy 64 36 -44% 5 1 -80%
Rower 8 9 13% 0 0 -
Motocykl 9 7 -22% 1 2 100%
Ciaggnik rolniczy 5 6 20% 0 0 -
Autobus 4 3 -25% 0 0 -
Inny pojazd 5 5 0% 0 0 -
Pojazd nieustalony 16 13 -19% 0 0 -
Razem 790 398 -50% 16 14 -13%



Na przestrzeni analizowanych dziesieciu lat bardzo zmienita sie struktura gtéwnych przyczyn
wypadkdéw drogowych, w ktérych poszkodowany zostat motorowerzysta, a spowodowanych
przez kierujgcych innymi pojazdami. Obecnie dwie trzecie tych wypadkéw powodowanych jest
w wyniku nieustgpienia pierwszenstwa przejazdu motorowerzyscie, a w roku 2014 byta to
niespetna potowa (Rysunek 9). W 2023 roku nie odnotowano wypadkéw spowodowanych
niedostosowaniem predkosci do warunkéw ruchu, a w 2014 roku byta ich blisko jedna czwarta.
Kolejnymi btedami s nieprawidtowe wyprzedzanie oraz niezachowanie bezpiecznej
odlegtosci od motorowerzysty. W sumie zachowania te stanowity 19% gtéwnych przyczyn
omawianego rodzaju wypadkéw zaréwno w 2014, jak i w 2023 roku. Rdznig sie jednak
proporcje bo w 2014 roku nieprawidtiowe wyprzedzanie odpowiadato za 9% zaistnienia
wypadkéw, a w roku 2023 byto to juz 14%. Za pozostaty cze$¢ zaistniatych wypadkow
odpowiada nieprawidtowe wykonywanie manewrdw takich jak: manewr skretu, zmiana pasa
ruchu, wymijanie czy cofanie.

Rysunek 9. Struktura gtownych przyczyn wypadkdéw drogowych spowodowanych przez kierujgcych innymi pojazdami,
w ktorych poszkodowany zostat motorowerzysta w latach 2014 i 2013
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Nieco mniejszym zmianom ulegta w analizowanym okresie struktura wypadkéw, ktérych
sprawcami byli motorowerzysci (Rysunek 10). Najwiekszg grupg wypadkow byty te, ktére
wynikaty z niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu (wzrost z 36% do 43%). Wraz
z wypadkami, ktérych gtdwng przyczyng byto nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu to ponad
potowa wszystkich przyczyn tych zdarzen. W 2023 roku mniejszy odsetek wypadkéw byt
spowodowany niezachowaniem bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami, natomiast wiekszy
nieprawidtowo wykonanymi manewrami (skretu, wyprzedzania, omijania, wymijania).




Rysunek 10. Struktura gtownych przyczyn wypadkéw drogowych spowodowanych przez motorowerzystow w latach 2014
i2013
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4 Bezpieczenstwo motocyklistow

W 2023 roku w Polsce doszto do 1947 wypadkdw z udziatem motocyklistéw czyli liczba tych
zdarzen zmniejszyta sie od 2014 roku jedynie o 19% (Tabela 4). Niewielkie spadki odnotowano
rowniez w zakresie liczby ofiar $miertelnych wsréd motocyklistéw, ktéra w 2023 roku wyniosta
196 os6b. Byto to 0 17% mniej w porownaniu do roku 2014, ale o blisko jedng czwartg wiecej
niz w najbezpieczniejszym dla motocyklistéw roku 2022. Liczba ciezko rannych motocyklistow
spadta do poziomu 818 oséb w 2023 roku (-19% w pordéwnaniu do roku 2014, +19%
w poréwnaniu do roku 2022). Nieznacznie wzrosta ciezkos¢ wypadkow z udziatem
motocyklistow (liczba ofiar $miertelnych na 100 wypadkéw) z 9,8 do 10,1.

Tabela 4. Wypadki z udziatem motocyklistow i ofiary wsréd motocyklistow w Polsce w latach 2014-2023

Rok . .. i Ciezko ranni
Wypadki Zabici motocyklisci

2014 2408 237 1007
2015 2139 208 867
2016 2301 244 944
2017 2241 231 860
2018 2677 238 1111
2019 2630 295 1072
2020 2075 244 875
2021 2051 215 887
2022 1827 158 765
2023 1947 196 818

Do zdecydowanej wiekszosci (69%) wypadkdow z udziatem motocyklistow doszto w 2023 roku
na obszarach zabudowanych (Rysunek 11). W poréwnaniu do roku 2014 nie zmienita sie
znaczgco struktura wypadkéw w zaleznosci od obszaru, na ktérym do nich doszto. Natomiast
najwiecej motocyklistéw ginie obecnie na obszarach niezabudowanych (56%) podczas gdy
w roku 2014 najwiecej uzytkownikéw motocykli w obszarach zabudowanych (54%)(Rysunek



12). W zakresie wypadkéw w ktérych motocyklisci odniesli ciezkie obrazenia ciata, to do dwdch
trzecich z nich doszto na obszarach zabudowanych. Na przestrzeni minionej dekady zwiekszyta
sie liczba motocyklistéw, ktérzy odniesli ciezkie obrazenia poza obszarami zabudowanymi
(z 269 do 278) oraz odsetek tych motocyklistéw (z 27% do 34%)(Rysunek 13).

Rysunek 11. Wypadki z udziatem motocyklistow w Polsce w latach 2014 i 2023 wedtug obszaru, na ktérym doszto do
wypadku
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Rysunek 12. Motocyklisci — ofiary smiertelne w wypadkach drogowych w latach 2014 i 2023 wedfug obszaru, na ktérym
doszto do wypadku
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Rysunek 13. Motocyklisci — ciezko ranni w wypadkach drogowych w latach 2014 i 2023 wedtug obszaru, na ktérym doszto do
wypadku
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Analizujgc liczbe ofiar $miertelnych pod wzgledem wieku mozina zauwazy¢, ze
w rozpatrywanym okresie znaczgco zmienita sie struktura wiekowa oséb, ktére zginety na
motocyklach. W 2014 roku motocyklisci z trzech grup wiekowych: 18-24, 25-34 i 35-44
stanowili 90% ofiar smiertelnych korzystajgcych z tego srodka transportu. W 2023 roku byto
to 64%. Jednoczesnie znaczaco zmalat udziat ofiar z grupy wekowej 18-24 lata z 30% w 2014
roku do 8% w 2023 roku, a bardzo wzrosty udziaty oséb z dwdch grup wiekowych: 45-54 lata



—wzrost z 4% w 2014 roku do 22% w 2023 roku oraz powyzej 55 roku zycia - wzrost z 4% do
12%.

Rozpatrujgc strukture liczby ciezko rannych w 2023 roku ws$réd motocyklistow wedtug grup
wiekowych, to podobnie jak w przypadku ofiar $miertelnych znaczgco zmienita sie struktura
wiekowa oséb, ktére w wypadku na motocyklu odniosty ciezkie obrazenia (Rysunek 14).
W 2014 roku najwiecej ciezko rannych byto w dwdch grupach wiekowych: 18-24 (28%) i 25-34
(34%), czyli te dwie grupy wiekowe stanowity dwie trzecie wszystkich ciezko rannych
podrézujgcych motocyklami. Natomiast w 2023 roku w grupie wiekowej 18-24 lata byto 10%
ciezko rannych, a grupami najbardziej zagrozonymi w rozpatrywanym zakresie byty: 25-34
i 35-44 (w sumie 52% ciezko rannych). W 2024 roku bardzo wzrdst udziat ciezko rannych wsrod
najstarszych motocyklistdw — z 8% do 20% w grupie wiekowej 45-54 i z 5% do 11% w grupie
wiekowej od 55 roku zycia wzwyz.

Rysunek 14. Motocyklisci — zabici i ciezko ranni w wypadkach drogowych w latach 2014 i 2023 wedtug grup wiekowych
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Podobnie jak w przypadku motorowerzystéw, w analizowanym okresie bardzo zmienita sie
struktura wiekowa sprawcéw wypadkéw spowodowanych przez motocyklistow (Rysunek 15).
Bardzo znaczgco zmalata grupa sprawcow w wieku 18-24 lata (z 29% do 10%) oraz w wieku
25-39 lat (z 48% do 35%), natomiast wzrdst udziat sprawcow w wieku 40-59 lat (z 15% do 38%).
W 2023 roku najwiekszg grupe stanowili kierujgcy w wieku 40-59 lat (38%) oraz 25-39 lat
(35%). W 2014 roku najliczniejszg grupe sprawcéw stanowity osoby z grupy wiekowej 25-39
lat (48%) i 18-24 (29%).




Rysunek 15. Motocyklisci — sprawcy wypadkow drogowych w latach 2014 i 2023 wedtug grup wiekowych
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W catej Polsce zmniejszyta sie liczba wypadkdow, w ktérych uczestniczyli motocyklisci (Rysunek
16). Poréwnujac rok 2023 do 2014 spadek wynidst -19%, przy czym najwiekszy odnotowano w
wojewddztwie S$lgskim (-54%) i zachodniopomorskim (-41%). W kilku wojewddztwach
odnotowano wzrost liczby wypadkdow z udziatem motocyklistéw, a najwiekszy miat miejsce w
wojewoddztwie wielkopolskim (+25%) i kujawsko-pomorskim (+22%).

Rysunek 16. Wypadki z udziatem motocyklistow wedfug wojewddztw w latach 2014 i 2023
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W analizowanym okresie odnotowano istotne spadki liczby ofiar Smiertelnych i ciezko rannych
wsrdéd motocyklistéw. Dla catej Polski wyniosty one odpowiednio -17% i -19% (Tabela 5).
Nalezy jednak odnotowac, ze w przypadku liczby ofiar $miertelnych wystgpity zaréwno bardzo
duze spadki, jak i wzrosty — najwiekszy spadek dotyczyt wojewddztwa swietokrzyskiego
(-71%), slaskiego (-64%) i podlaskiego (-63%), a wzrosty miat miejsce w wojewddztwie
lubelskim (+111%), warminsko-mazurskim (+67%) i mazowieckim (+38%). Natomiast nalezy
zwroci¢ uwage, ze w liczbach bezwzglednych rdznice te nie byty juz tak znaczace. Wsréd
wojewddztw, w ktérych motocyklisci odniesli ciezkie obrazenia najwiekszg poprawe
odnotowano w wojewddztwie slgskim (-52%), podkarpackim i lubuskim (po -40%). Najwieksze
wzrosty liczby ciezko rannych motocyklistéw charakteryzowaty wojewddztwo wielkopolskie
(+53%) i kujawsko-pomorskie (+38%).

Tabela 5. Motocyklisci — zabici i ciezko ranni w latach 2014 i 2023 wedtug wojewddztw

Zabici Ciezko ranni
Wojewdédztwo
e [ o [ aomae | | o | aomanne.

DOLNOSLASKIE 17 15 -12% 107 129 21%
KUJAWSKO-POMORSKIE 11 11 0% 32 44 38%
LUBELSKIE 9 19 111% 54 44 -19%
LUBUSKIE 6 5 -17% 30 18 -40%
tODZKIE 23 10 -57% 78 51 -35%
MALOPOLSKIE 20 13 -35% 140 93 -34%
MAZOWIECKIE 34 47 38% 101 68 -33%
OPOLSKIE 7 5 -29% 21 17 -19%
PODKARPACKIE 14 14 0% 47 28 -40%
PODLASKIE 8 3 -63% 27 19 -30%
POMORSKIE 13 11 -15% 38 36 -5%
SLASKIE 33 12 -64% 148 71 -52%
SWIETOKRZYSKIE 7 2 -71% 23 25 9%

WARMINSKO-MAZURSKIE 3 5 67% 51 46 -10%
WIELKOPOLSKIE 20 15 -25% 64 98 53%
ZACHODNIOPOMORSKIE 12 9 -25% 46 31 -33%
Razem 237 196 -17% 1007 818 -19%

W 2023 roku w wypadkach, w ktérych poszkodowani zostali motocyklisci sprawcami byli
najczesciej kierujgcy samochodami osobowymi (87%) (Tabela 6). Wypadki te pociggnety
rowniez za sobg najwiecej ofiar Smiertelnych (83%). Bardzo niepokojace jest, ze na przestrzeni
analizowanych dziesieciu lat liczba wypadkéw spowodowanych przez innych uzytkownikow
drogi, w ktorych poszkodowany zostat motocyklista zmniejszyta sie bardzo nieznacznie (-5%),
a liczba ofiar smiertelnych nawet wzrosta (+5%).



Tabela 6. Wypadki spowodowane przez innych uzytkownikow drogi, w ktorych poszkodowany zostat motocyklista

Wypadki

Samochdéd osobowy 1001 -7% 0%
Samochdd ciezarowy 56 84 50% 4 10 150%
Rower 21 16 -24% 1 1 0%
Motocykl 9 2 -78% 1 0 -100%
Ciaggnik rolniczy 9 14 56% 2 1 -50%
Autobus 2 4 100% 0 1 -
Inny pojazd 5 5 0% 0 0 -
Pojazd nieustalony 22 15 -32% 1 0 -100%
Razem 1125 1069 -5% 73 77 5%

W analizowanym okresie bardzo zmienita sie struktura gtéwnych przyczyn wypadkow
drogowych, w ktérych poszkodowany zostat motocyklista, a spowodowanych przez
kierujgcych innymi pojazdami (Rysunek 17). Obecnie (tj. w roku 2023) 70% tych wypadkéw
powodowanych jest w wyniku nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu motocykliscie, a w roku
2014 byto to 42%. W 2023 roku odnotowano tylko 2% wypadkéw spowodowanych
niedostosowaniem predkosci do warunkow ruchu, a w 2014 roku byto ich 30%. Istotnymi
btedami (pod wzgledem udziatu w catej strukturze rozpatrywanej grupy wypadkow) sg
rowniez nieprawidfowo wykonywane manewry skretu i zmiany pasa ruchu. W sumie
zachowania te stanowity w 2023 roku 20% gtéwnych przyczyn zaistnienia tego rodzaju
wypadkédw. Natomiast w 2014 roku te dwie przyczyny odpowiadaty za 11% zaistnienia
wypadkéw. W 2014 roku wiekszy byt udziat wypadkéw, ktdre zaistniaty w wyniku
nieprawidtowego wyprzedzania (10%).

Rysunek 17. Struktura gtdwnych przyczyn wypadkow drogowych spowodowanych przez kierujgcych innymi pojazdami, w
ktorych poszkodowany zostat motocyklista w latach 2014 i 2023
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Mniejszym zmianom ulegta w analizowanym okresie struktura wypadkow, ktérych sprawcami
byli motocyklisci (Rysunek 18). Najwiekszg grupa wypadkéw byty te, ktére wynikaty
z niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu. Stanowity one ponad potowe wszystkich
przyczyn tych wypadkéw. W 2023 roku mniejszy odsetek wypadkéw byt spowodowany



nieprawidtowym wyprzedzaniem przez motocykliste, natomiast wiekszy niezachowaniem
bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami.

Rysunek 18. Struktura gtownych przyczyn wypadkow drogowych spowodowanych przez motocyklistow w latach 2014 i 2023
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5 Nietrzezwi motorowerzysci i motocyklisci

W rozpatrywanym okresie liczba wypadkéw spowodowanych przez nietrzezwych kierujgcych
pojazdami zmniejszyta sie ogdétem o 39%. Najwiekszy spadek tej liczby odnotowano dla
kierujgcych motorowerami —wynidst on 51%. W przypadku motocyklistow byto to jedynie 8%.
Ta poprawa nie wptynetfa jednak znaczgco na zmiane struktury wypadkéw spowodowanych
przez nietrzezwych kierujgcych pojazdami rozpatrywang wedtug pojazdu sprawcy
w poréwnywanych latach 2014 i 2023 (Rysunek 19). Nieznacznie mniejszy odsetek stanowili
motorowerzysci (w 2014 roku 10%, a w 2023 — 8%). Takg samg grupe nietrzezwych sprawcéw
stanowili motocyklisci — tu odnotowano wzrost udziatu (w 2014 roku 5%, a w 2023 — 8%).

Rysunek 19. Struktura wypadkdw spowodowanych przez nietrzezwych kierujgcych w latach 2014 i 2023 wedtug pojazdu
sprawcy
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Zaobserwowano, ze w poréwnywanych latach wzrosta liczba ofiar smiertelnych wypadkéw
spowodowanych przez nietrzezwych motocyklistow i motorowerzystéw, przy jednoczesnym
spadku liczby ofiar ciezko rannych (Rysunek 20). Oznacza to wzrost ciezkosci tych wypadkow
okreslanej liczbg ofiar $miertelnych na 100 wypadkéw, ktéra w przypadku nietrzezwych
sprawcoéw motocyklistéw zwiekszyta sie z wartosci 6,8 do 13,0, a w przypadku nietrzezwych
sprawcéw motorowerzystow —z 1,8 do 9,1.

Rysunek 20. Ofiary wypadkow spowodowanych przez nietrzeZzwych motocyklistow i motorowerzystow w latach 2014 i 2023
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6 Wypadki pojedyncze

Wypadek pojedynczy to wedtug definicji stosowanej w Polskim Obserwatorium
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, zdarzenie drogowe, ktére pociggneto za sobg ofiary
w ludziach, w tym takze u sprawcy tego zdarzenia, z udziatem jednego pojazdu (z wytgczeniem
potracenia pieszych). Definicja ta obejmuje: najechanie na pojazd unieruchomiony, drzewo,
stup, dziure, zwierze, znak, bariere oraz wywrdcenie pojazdu.

W rozpatrywanym okresie liczba wypadkdw pojedynczych z udziatem motocyklistéw
i motorowerzystéw zmniejszyta sie o 28%, przy jednoczesnym niewielkim 5% spadku liczby
ofiar Smiertelnych (Rysunek 21). Spowodowato to wzrost wskaznika ciezkosci tych wypadkow
z 8,1 do 10,8. Tak niewielkie zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych przy duzym zmniejszeniu
liczby wypadkdéw moze sSwiadczy¢ o niedostatecznych umiejetnosciach kierujgcych
motocyklami i motorowerami pozwalajgcych albo unikng¢ wypadku albo przynajmniej
ograniczy¢ ich konsekwencje.

Rysunek 21. Wypadki pojedyncze z udziatem motocyklistow i motorowerzystow w latach 2014 j 2023
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7 Stosowanie kaskow i odziezy ochronnej przez motorowerzystow i
motocyklistow
7.1 Projekt BASELINE

W latach 2020-2022 przeprowadzono projekt BASELINE, ktérego celem byto opracowanie
metodologii badania w celu wyznaczenia réinych wskaznikéw efektywnosci dziatan
w obszarze bezpieczeristwa ruchu drogowego oraz przeprowadzenie pomiaréw w krajach
partnerskich. Projekt miat za zadanie wspiera¢ rzady krajéw cztonkowskich UE w zbieraniu
oraz raportowaniu tych wskaznikéw i zostat zrealizowany przez konsorcjum partneréw (w tym
Instytut Transportu Samochodowego) z 18 panstw. W projekcie BASELINE wskazano osiem
podstawowych wskaznikow bezpieczernstwa ruchu drogowego, w tym dwa dotyczace
motocyklistow i motorowerzystéw:

o KPI 1: Predkos$é - % kierowcdw nieprzekraczajgcych dopuszczalnych predkosci,
e KPI 3: Kaski - % oséb stosujgcych kaski.

Pomiary predkosci motorowerdw i motocykli zostaty przeprowadzone jesienig 2021 roku w 74
lokalizacjach réwnomiernie roztozonych na terenie catego kraju. Stwierdzono, ze 65,3%
kierujgcych tymi pojazdami poruszato sie z predkoscig dopuszczong przepisami i znakami
drogowymi (Rysunek 22).

Rysunek 22. KPI Predkos¢ - % kierowcow nieprzekraczajgcych predkosci dopuszczalnej, wg rodzaju pojazdu
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Badania stosowania kaskéw zostaty przeprowadzone w 76 lokalizacjach na jesieni 2021 roku
i wiosng 2022 roku. Badaniu zostali poddani motorowerzysci, motocyklisci i rowerzysci.
Stwierdzono, ze 99,9% motorowerzystow i motocyklistéw stosowato kaski. Zaobserwowano,
ze motorowerzysci stosowali kaski nieznacznie rzadziej (98,7%) niz motocyklisci( 99,6%).

7.2 Monitoring zachowan uczestnikoéw ruchu drogowego w wojewodztwach

Wiosng 2022 roku Instytut Transportu Samochodowego wraz z Heller Consult przeprowadzit
na zlecenie Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego monitoring
zachowan uzytkownikéw pojazddw w zakresie m.in. predkosci pojazdow jednosladowych oraz
stosowania urzadzen bezpieczenstwa biernego i elementéw odblaskowych przez kierujgcych
i pasazeréw pojazdéw. Badania przeprowadzono na 45 odcinkach pomiarowych na terenie 3
wojewddztw w Polsce. Zgodnie z przyjetg metodykg monitoring zachowan uzytkownikow




pojazdéw jednosladowych dotyczyt pomiaru predkosci, w tym odstepdw niebezpiecznych
miedzy pojazdami. Monitoring stosowania przez kierujacych i pasazeréw pojazdéw urzadzen
bezpieczenstwa biernego dotyczyt w zakresie motocyklistdw i motorowerzystéw uzywania
kaskow i odziezy ochronnej przez kierujgcych i pasazeréw.

Uzyskano nastepujace wyniki:

o predkos¢ motocykli:
— predkos¢ srednia w obszarze zabudowanym 63,6 km/h,
— predkos¢ srednia poza obszarem zabudowanym 101,6 km/h,
— udziat pojazddw przekraczajgcych dozwolong predkos¢ w obszarze zabudowanym

58,9%,
— udziat pojazdédw przekraczajagcych dozwolong predkos¢ poza obszarem
zabudowanym 44,8%,

— udziat odstepow niebezpiecznych w obszarze zabudowanym 15,9%,
— udziat odstepdw niebezpiecznych poza obszarem zabudowanym 10,5%;
o predkos¢ motorowerdw:
— predkos¢ srednia 45,6 km/h
— udziat pojazdéw przekraczajgcych dozwolong predkosé 16,0%,
— udziat odstepdw niebezpiecznych 8,2%;
e stosowanie elementdw bezpieczeristwa przez kierujgcych pojazdami i pasazeréw:
o kaski
— motocyklisci 99,97%,
— motorowerzysci 99,5%,
o odziez ochronna
— motocyklisci 86,7%,
— motorowerzysci 66,3%.

Udziat motocyklistow przekraczajgcych dopuszczalng predkos$é w obszarze zabudowanym
wyniost ogétem 58,9%. 26,3% przekroczen predkosci dotyczyto nie wiecej niz 10 km/h ponad
dopuszczalny limit. Byt to jednoczesnie najliczniejszy przedziat motocyklistow
przekraczajgcych predkos¢. Odnotowano takze 69 przypadkow (2,3%) przekroczen predkosci
o ponad 50 km/h. W przypadku lokalizacji potozonych poza obszarem zabudowanym
zidentyfikowano udziat przekraczajacych predkos¢ na poziomie 44,8%. Ponownie
najliczniejszg grupe stanowity przekroczenia o nie wiecej niz 10 km/h. Ponadto zarejestrowano
2,2% przekroczen dopuszczalnej predkosci o ponad 50 km/h.

W przypadku motorowerzystéw zaobserwowano 15,6% przekroczen predkosci dopuszczalnej
o maksymalnie 5 km/h. 10,0% uzytkownikow tego typu jednosladéow jechato z predkoscia
wiekszg o 5-10 km/h ponad obowigzujgcy limit. Nie zaobserwowano przekroczen powyzej 10
km/h.

W grupie badanych motocyklistéw udziat obliczonych odstepow niebezpiecznych (czyli takich,
ktore uniemozliwiaty w krytycznych sytuacjach zatrzymanie motocykla bez najechania na
pojazd poprzedzajacy) na drogach ogétem (poza obszarem zabudowanym) wynidst 10,5%.
Udziat odstepdow niebezpiecznych motocyklistéw zbadanych na odcinkach ulic jedno-
i dwujezdniowych w obszarze zabudowanym byt réwny 15,9%. W przypadku
motorowerzystow obserwowanych na tych samych odcinkach ulic w obszarze zabudowanym
udziat odstepdw niebezpiecznych byt nizszy i wyniost 8,2%.




Przeprowadzone obserwacje motocyklistow i motorowerzystow wykazaty, ze blisko 100%
motocyklistdw i motorowerzystéw stosuje kaski. Prawie identyczne wyniku uzyskano juz
w badaniach z 2015 roku. Oznacza to, ze zaréwno motocyklisci jak i motorowerzysci spetniaja
wymogi w zakresie stosowania kaskow i s3 w tym zakresie chronieni przed negatywnymi
konsekwencjami zderzenia lub przewrécenia. Dodatkowg ochrong przed powaznymi
obrazeniami uzytkownikéw motocykli i motoroweréw jest rowniez odziez ochronna, ktéra
stosuje 86,7% uzytkownikéw motocykli (kierujagcych motocyklami 87,4% i pasazeréow 61,9%)
i 66,3%% uzytkownikédw motoroweréw (kierujgcych motorowerami 66,8% i pasazeréow
50,0%).




8 Whnioski

W latach 2014-2023 na polskich drogach obserwuje sie dynamiczny wzrost liczby motocykli,
podczas gdy liczba motorowerdw rosnie w znacznie mniejszym tempie. Zmiany te wynikajg
m.in. z barier proceduralnych i finansowych, ktére sprawiajg, ze zdobycie uprawniend na
motorower (kategoria AM) jest mniej atrakcyjne, zwtaszcza dla mtodziezy. W rezultacie wielu
uzytkownikéow tego typu jednos$ladéw rozpoczyna swojg przygode od razu od jazdy
motocyklem, co uniemozliwia stopniowe przygotowanie i nabycie odpowiednich
umiejetnosci.

Przewazajaca liczba motocykli starszych niz 10 lat, oznacza, ze na drogach dominuje flota
pozbawiona nowoczesnych systemow bezpieczenstwa, takich jak choéby ABS. Wsréd nowych
motocykli najwiekszg popularnoscia ciesza sie modele o pojemnosci silnika do 125 cm?3, ktére
po spetnieniu odpowiednich warunkéw mozna prowadzié¢ na podstawie prawa jazdy kategorii
B. Niestety, mato popularne s3 motocykle o pojemnosciach silnika od 250 do 500 cm?,
stanowigce istotny etap rozwoju umiejetnosci jazdy, co powoduje, ze wielu kierowcéw zbyt
szybko przesiada sie na pojazdy o pojemnosci powyzej 500 cm?®, co moze przektadaé sie na
problemy z opanowaniem wiekszej mocy silnika i zwiekszone ryzyko zaistnienia wypadkéw.

Wysokie koszty kursdw oraz egzamindw, szczegdlnie na prawo jazdy kategorii AM, skutkuja
rezygnacjg wielu mtodych oséb z pierwszego kontaktu z jednosladem, co ogranicza mozliwos¢
zdobywania doswiadczenia i doskonalenia techniki jazdy. W efekcie tego osoby przystepujace
pozniej do kursu na prawo jazdy kategorii A czesto majg minimalne przygotowanie praktyczne,
a obowigzkowe szkolenia motocyklowe nie sg wystarczajace, aby zapewnié im bezpieczenstwo
w realnym ruchu drogowym.

Analiza danych wskazuje rowniez na niepokojgce zmiany w strukturze ofiar wypadkéw. Wsréd
motorowerzystoéw dominujg obecnie osoby powyzej 45. roku zycia, co byé moze jest skutkiem
wczesniejszych  zmian w systemie zdobywania uprawnied. Cho¢ bezpieczenstwo
motocyklistow ulegto pewnej poprawie w poréwnaniu z rokiem 2014, to w stosunku do roku
2022 sytuacja ulegta pogorszeniu. Szczegdlnie niepokojgce sg wyniki dotyczace wypadkow,
w ktérych sprawca jest inny uczestnik ruchu — liczba tych zdarzen zmniejszyta sie jedynie 0 5%,
podczas gdy liczba ofiar Smiertelnych wzrosta o 5%.

Dodatkowym problemem jest wzrost udziatu nietrzezwych motocyklistdw jako sprawcow
wypadkdw, co podkresla koniecznosé wdrozenia intensywniejszych dziatah edukacyjnych oraz
skuteczniejszego nadzoru nad przestrzeganiem przepiséw. Badania dotyczgce stosowania
odziezy ochronnej wykazaty, ze cho¢ wiekszos¢ motocyklistow (88%) oraz motorowerzystow
(66%) korzysta z takiej odziezy, to nadal obserwuje sie przypadki jazdy w niewtasciwym stroju,
zwtaszcza w cieplejsze dni. Brak przepisow okreslajgcych wymagania w tym zakresie stanowi
luke, ktorej uzupetnienie mogtoby przyczynié sie do zmniejszenia ciezkosci obrazei w razie
wypadku.

Podsumowujgac, sytuacja na polskich drogach w odniesieniu do bezpieczenstwa motocyklistow
i motorowerzystéw wymaga kompleksowych dziatan. Niezbedne jest zarowno dostosowanie
przepisdw dotyczacych szkolen i stopniowego zdobywania umiejetnosci, jak i wprowadzenie
lub promocja wymogdw dotyczacych odziezy ochronnej. Réwnie istotne sg dziatania majgce
na celu ograniczenie liczby wypadkéw spowodowanych przez nietrzezwych uzytkownikéw
motorowerow i motocykli, co bezposrednio wptywa na zwiekszenie bezpieczerstwa
wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.
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