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Bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce w 2024 roku
Analiza danych o wypadkach drogowych'

Przemystaw Skoczynski, Centrum Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego, Instytut Transportu

W 2024 roku na polskich drogach doszto do 21 519 wypadkdéw drogowych, w ktérych smier¢ poniosto
1896 0s6b, a 24 782 zostato rannych, w tym 7 796 odniosto powazne obrazenia (tabela 1). Policji

zgtoszono 390 580 kolizji (zdarzenie na drodze bez ofiar).

W poréwnaniu z rokiem 2023 na polskich drogach:

liczba ofiar Smiertelnych wzrosta o 3 osoby (+0,2%),
liczba rannych wzrosta o 657 (+2,7%), w tym liczba ciezko rannych wzrosta o0 201 oséb (+2,6%),
liczba wypadkow wzrosta o 583 (+2,8%),

liczba kolizji zgtoszonych policji wzrosta o 24 589 (+6,7%).

W 2024 roku liczba ofiar Smiertelnych ulegta niewielkiej zwyzce i powrdcita do stanu z roku 2022, lecz
nadal pozostata ponizej poziomu 2 tys. Spadkowy trend liczby wypadkdw oraz rannych (w tym ciezko)
zostat przerwany. Zgodnie z zatozeniami Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-
2030 (NPBRD) celem jest zmniejszenie liczby ofiar $Smiertelnych i ciezko rannych do roku 2030 o co
najmniej 50% w poréwnaniu z rokiem 2019. W 2024 roku w odniesieniu do oczekiwanych wartosci
w NPBRD 2021-2030 liczba zgondw byta nizsza o 433 osoby (-18,6%), a liczba ciezko rannych o 713 oséb
(-8,4%) (rysunek 1). W ciggu ostatnich dziesieciu lat liczba wypadkdéw drogowych w Polsce zmniejszyta sie
0 34,7%, spadta réwniez liczba ofiar Smiertelnych o 35,5%, a liczba ciezko rannych zmalata o 30,4%.

Tab. 1. Zdarzenia drogowe (wypadki i kolizje) i ofiary wypadkéw w Polsce w latach 2015-2024

2015 32967
2016 33 663
2017 32 760
2018 31674
2019 30 288
23 540
2021 22 816
21322
20936
21519
2024/2023 2,8%

2024/2015 gy ¥y [%A

Wypadki

Ofiary
Smiertelne

2938
3026
2831
2 862
2909
2491
2245
1896
1893
1896
0,2%
-35,5%

39778
40 765
39 466
37 359
35477
26 463
26 415
24743
24 125
24782
2,7%
-37,7%

11 200
12 077
11103
10941
10633
8 805
8276
7 541
7 595
7796
2,6%
-30,4%

362 209
406 615
436 458
436 389
455 454
382043
422 619
362 266
365991
390 580
6,7%
7,8%

Zagrozenie
mieszkancow
(ofiary $Smiert.

/1 min mieszk.)

76
79
74
75
76
65
59
50
50
50

Wskaznik
motoryzacji
(sam. 0s./1 tys.
mieszk.)

539
564
586
610
635
656
682
701
727
6112

1 Dane o wypadkach: KG Policji - System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji, Polskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego (POBR) www.obserwatoriumbrd.pl

2 W Centralnej Ewidencji Pojazdéw dokonano weryfikacji i korekty zarejestrowanych pojazddw — usunieto z ewidencji pojazdy
spetniajace nastepujace kryteria: data ostatniej rejestracji pojazdu przed 14 marca 2005 r., data zawarcia polisy OC przed
1 stycznia 2014 r., data badania technicznego przed 1 stycznia 2014 r.).


http://www.obserwatoriumbrd.pl/
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Rys. 1. Liczba ofiar Smiertelnych i ciezko rannych w Polsce w latach 2020-2030* (wartosci rzeczywiste i oczekiwane
wg Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030)
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== Ciezko ranni - cel wg NPBRD 2021-2030 Ciezko ranni - dane rzeczywiste

*Dla okreslenia wartosci oczekiwanych dla roku 2020 przyjeto wartosci z roku 2019
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie NPBRD 2021-2030

OFIARY WYPADKOW DROGOWYCH

W Polsce od lat szczegdlnie zauwazalny jest problem liczby ofiar $miertelnych i ciezko rannych wsréd
pieszych oraz uzytkownikdw urzgdzehn wspomagajgcych ruch (UWR)3, rowerzystéw, motorowerzystéw,
motocyklistéw, uzytkownikéw hulajndg elektrycznych? i urzadzen transportu osobistego (UTO)®, czyli tzw.
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego. W 2024 roku ofiary Smiertelne w tej grupie stanowity
45,9% ogolnej liczby zgondéw wskutek wypadkéw drogowych (o 2,0% wiecej niz rok wczesniej), podczas
gdy w 2015 roku byto to 50,6%. W 2024 roku w wyniku wypadkéw drogowych zgineto (tabele 2, 3):

e 428 pieszychiuzytkownikéw UWR (co stanowito 22,6% ogdlnej liczby ofiar Smiertelnych), a ciezkie
obrazenia odniosto 1 730 pieszych i uzytkownikéw UWR (22,2% ogdtu ciezko rannych),

e 169 rowerzystow (8,9%), a ciezkie obrazenia odniosto 1 161 rowerzystow (14,9%),

e 229 motocyklistéw (12,1%), a ciezkie obrazenia odniosto 1 057 motocyklistéw (13,6%),

e 39 motorowerzystéw (2,1%), a ciezkie obrazenia odniosto 296 motorowerzystow (3,8%),

e 5 uzytkownikéw e-hulajnég i UTO (0,3%), a ciezkie obrazenia odniosto 236 uzytkownikéw
e-hulajnég i UTO (3,0%).

W poréwnaniu do roku 2023 liczba ofiar Smiertelnych:

e zmniejszyta sie wsrdd pieszych i uzytkownikéw UWR o -6,6%,
e zwiekszyta sie wsrdd rowerzystéw o 9,7%,
e zwiekszyta sie wsrdod uzytkownikéw e-hulajnég i UTO o 66,7%,

w

Urzadzenie wspomagajace ruch (UWR) — urzadzenie lub sprzet sportowo-rekreacyjny, przeznaczone do poruszania sie osoby
W pozycji stojgcej, napedzane sitg miesni (np. rolki, wrotki, deskorolka); dane o zdarzeniach z udziatem UWR zbierane sg

w SEWIiK i POBR od 2022 roku.

Hulajnoga elektryczna (e-hulajnoga) — pojazd napedzany elektrycznie, dwuosiowy, z kierownicg, bez siedzenia i pedatow,
konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie wyfacznie przez kierujgcego znajdujgcego sie na tym pojezdzie; dane

o zdarzeniach z udziatem e-hulajndg zbierane sg w SEWiK i POBR od 2022 roku.

Urzadzenie transportu osobistego (UTO) — pojazd napedzany elektrycznie, z wytgczeniem hulajnogi elektrycznej, bez siedzenia
i pedatow, konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie wytgcznie przez kierujgcego znajdujgcego sie na tym pojezdzie (np.
deskorolka elektryczna, elektryczne urzgdzenie samopoziomujace); dane o zdarzeniach z udziatem UTO zbierane sg w SEWiK

i POBR od 2022 roku.
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e zmniejszyta sie wsréd motorowerzystéow o -7,1%,
e zwiekszyta sie wsrdd motocyklistéw o 16,8%.

Poréwnujac te dane z danymi sprzed dziesieciu lat, mozna zauwazy¢ znaczng poprawe w zakresie liczby
ofiar $miertelnych wsréd niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, zwtaszcza pieszych (spadek
0 53,2%), rowerzystéw (spadek o 43,7%) i motorowerzystéw (spadek o 40,0%). Jednakze nalezy zwrdcic
uwage, ze udziat ofiar Smiertelnych wsréd motocyklistow w ogdlnej liczbie zgondéw spowodowanych
wypadkami drogowymi wzrdst z 7,1% w 2015 roku do 12,1% w 2024 roku, a dla tej grupy uczestnikéw
ruchu nie odnotowano poprawy, a wrecz zarejestrowano pogorszenie sytuacji na przestrzeni ostatniej
dekady (wzrost liczby ofiar Smiertelnych o 10,1%).

Tab.2. Ofiary Smiertelne wypadkow drogowych wg srodka transportu w Polsce w latach 2015, 2023, 2024
mm-
liczba % ogétu = liczba % ogétu liczba | % ogétu [AvZdPlP R e P ZTb1EE]
Piesi + UWR 915 31,1% 458 24,2% 428 22,6% -6,6% -53,2%
Rowery 300 10,2% 154 8,1% 169 8,9% 9,7% -43,7%
E-hulajnogi i UTO bd. bd. 3 0,2% 5 0,3% 66,7% -
Motorowery 65 2,2% 42 2,2% 39 2,1% -7,1% -40,0%
Motocykle 208 7,1% 196 10,4% 229 12,1% 16,8% 10,1%
—w tym o poj. do 125 cm3 bd. bd. 22 1,2% 30 1,6% 36,4% -
Razem niechronieni 1488 50,6% 853 45,1% 870 45,9% 2,0% -41,5%
Samochody osobowe 1332 45,3% 922 48,7% 908 47,9% -1,5% -31,8%
Samochody ciezarowe 74 2,5% 86 4,5% 78 4,1% -9,3% 5,4%
—wtymodmcdo 3,5t bd. bd. 63 3,3% 49 2,6% -22,2% -
Autobusy 14 0,5% 8 0,4% 10 0,5% 25,0% -28,6%
Inne pojazdy 30 1,0% 24 1,3% 30 1,6% 25,0% 0,0%
Ogoétem 2938 100,0% 1893 100,0% 1896 100,0% 0,2% -35,5%

Srodek transportu

Poprawa w porownaniu do danych z roku 2023 zostata rowniez zaobserwowana w zakresie liczby ofiar
Smiertelnych wsrdd oséb poruszajacych sie samochodami ciezarowymi (spadek 0 9,3%). Poréwnujac dane
do roku 2015, zaobserwowano pogorszenie, poniewaz nastgpit wzrost liczby ofiar smiertelnych (o 5,4%).
Zwiekszyt sie rowniez udziat ofiar smiertelnych, w tej grupie uczestnikdw ruchu drogowego, w ogdlnej
liczbie zgondw spowodowanych wypadkami drogowymi (z 2,5% w 2015 roku do 4,1% w 2024 roku).

W zakresie liczby ofiar smiertelnych wsréd kierujagcych samochodami osobowymi i ich pasazeréw
odnotowano nieznaczng poprawe w poréwnaniu do roku 2023 (spadek o 1,5%), oraz znaczny spadek
w poréwnaniu do roku 2015 (o0 31,8%). Jednoczesnie, w tej grupie uzytkownikow drog zwiekszyt sie udziat
ofiar Smiertelnych w ogélnej liczbie zgonéw spowodowanych wypadkami drogowymi (z 45,3% w 2015
roku do 47,9% w 2024 roku).

Rys. 2. Ofiary Smiertelne wypadkow drogowych wg srodka transportu w Polsce w latach 2015, 2023, 2024
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych POBR
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W 2024 roku w poréwnaniu do roku 2023 liczba ciezko rannych wsréd:

e pieszych i uzytkownikdw UWR zmniejszyta sie 0 3,1%,
e rowerzystéw wzrosta 0 9,2%,

e uzytkownikdéw e-hulajnég i UTO wzrosta o 65,0%,

e motorowerzystow wzrosta 0 2,1%,

e motocyklistéw o wzrosta 29,2%.

W poréwnaniu z danymi z roku 2015 w zakresie liczby ciezko rannych, zaobserwowano poprawe dla
prawie wszystkich grup uzytkownikéw drég zaliczanych do niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego. W perspektywie minionych 10 lat najwiekszg poprawe odnotowano wsréd motorowerzystow
(spadek 0 49,3%), nastepnie wsrod pieszych (spadek 0 42,6%), rowerzystow (spadek o 13,4%). Natomiast
duzy wzrost zaobserwowano w grupie motocyklistéw (wzrost o 29,2%). Najwiekszy wzrost liczby ciezko
rannych w poréwnaniu rok do roku dotyczyt uzytkownikédw hulajnég elektrycznych i UTO — wynidst on az
65,0%. Zaobserwowano wzrost udziatu ofiar z ciezkimi obrazeniami wsrdd niechronionych uczestnikéw
ruchu w ogdlnej liczbie oséb ciezko rannych w wyniku wypadkéw drogowych (z 51,8% w 2015 roku do
57,5% w 2024 roku). Dla tej grupy uczestnikdéw ruchu zaobserwowano istotng poprawe w okresie
minionych dziesieciu lat (spadek liczby ofiar ciezko rannych 0 22,9%).

Tab.3. Ciezko ranni w wypadkach drogowych wg srodka transportu w Polsce w latach 2015, 2023, 2024

mm
liczba | % ogétu liczba % ogétu liczba | % ogétu [PALLyplr kR e lip bl
3015 269% 1786 23,5% 1730 222%  -3,1% -42,6%
1341  12,0% 1063 14,0% 1161 149%  92% -13,4%
bd. bd. 143 1,9% 236  3,0% 65,0% -
584 52% 290  3,8% 296  3,8% 2,1% -49,3%
867 7,7% 818  10,8% 1057 13,6%  29,2% 21,9%
bd. bd. 164 22% 242 3,1% 47,6% -
5807 51,8% 4100 54,0% 4480 575%  9,3% -22,9%
4724 422% 3021 39,8% 2847 365%  -58% -39,7%
242 22% 230  30% 224 2,9% -2,6% -7,4%
bd. bd. 169  22% 162  2,1% -4,1% -
295 26% 161  2,1% 155  2,0% -3,7% -47,5%
132 12% 82 11% 90 1,2% 9,8% -31,8%
11200 100,0% 7594 100,0% 7796 100,0%  2,7% -30,4%

W przypadku pozostatych rodzajow srodkdw transportu rowniez zaobserwowano znaczacg poprawe
w zakresie liczby oséb ciezko rannych. Poréwnujac dane z roku 2023, najwiekszy spadek odnotowano
wsréd oséb podrozujgcych samochodami osobowymi (-5,8%) oraz autobusami (-3,7%). W poréwnaniu do
roku 2015, takze zaobserwowano poprawe — bardzo zmniejszyta sie liczba oséb ciezko rannych
w przypadku autobuséw (-47,5%) i w przypadku samochoddéw osobowych (-39,7%).

Rys. 3. Ciezko ranni w wypadkach drogowych w Polsce wg $rodka transportu w latach 2015, 2023, 2024
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PRZYCZYNY/OKOLICZNYSCI WYPADKOW DROGOWYCH

Wiekszos$¢ wypadkdw drogowych wynika z wielu czynnikéw, ale dla celéw statystycznych wskazuje sie
gtéwng przyczyne. Wedtug danych policyjnych az 97,4% wypadkdw byto spowodowanych przez cztowieka.

W 2024 roku btedy najczesciej popetniane przez kierujgcych pojazdami to (tab. 4):
1. nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu, ktérego skutkiem byto:
o 5186 (24,1%) wypadkow,
e 230 (12,1%) ofiar Smiertelnych,
o 1704 (21,9%) ciezko rannych,
2. niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu, ktdrego skutkiem byto:
e 4297 (20,0%) wypadkow,
e 644 (34,0%) ofiar Smiertelnych,
e 1842 (23,6%) ciezko rannych,
3. nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego (nieprawidtowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych oraz
nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu), ktérego skutkiem byto:
e 2899 (13,5%) wypadkdw,
e 136 (7,2%) ofiar Smiertelnych,
e 1110 (14,2%) ciezko rannych.

W 2024 roku, podobnie jak w latach poprzednich, najpowazniejsze w skutkach byty wypadki
spowodowane niedostosowaniem predkosci do warunkéw ruchu. Jest to sytuacja, w ktérej pojazd
porusza sie z predkoscig wyzszg od limitu dopuszczalnego przepisami lub gdy jego predkos¢ jest zbyt
wysoka w stosunku do warunkéw drogowych, pogodowych, oswietleniowych i/lub ruchowych
wystepujacych w danej chwili na drodze. W wypadkach, w ktérych stwierdzono, ze nadmierna predkos¢
byta gtéwng przyczyng ich zaistnienia, zgineto 34,0% ogdtu ofiar Smiertelnych, a ciezkie obrazenia odniosto
23,6% ogoétu ofiar ciezko rannych. W 2024 roku zmalata liczba ofiar smiertelnych wypadkdéw
spowodowanych niedostosowaniem predkosci do warunkéw ruchu (spadek o 3,4% w poréwnaniu do
roku 2023). Jednak w poréwnaniu z rokiem 2022 jest to liczba wieksza (o 2,1%), a to pomimo
wprowadzenia zmian w przepisach dotyczgcych bezpieczenstwa ruchu drogowego. Poprawa, ktéra
zostata odnotowana w 2022 roku okazata sie nietrwata mimo dotkliwego zwiekszenia kwot mandatéw za
te wykroczenia drogowe, ktére pociggajg za sobg najwiecej ofiar. Trwata i bardziej spektakularna poprawa
sytuacji w zakresie zmniejszenia liczby zdarzen na polskich drogach i ich ofiar miataby zapewne miejsce
gdyby nowe przepisy wesprzec zwiekszeniem nieuchronnosci kary.

Powaznym przewinieniem kierowcow réwniez przyczyniajgcym sie do wysokiego zagrozenia na drogach
jest nieustepowanie pierwszenstwa przejazdu. Wypadki, dla ktorych byta to gtdwna przyczyna w 2024
roku stanowity 24,1% ogdétu wypadkdw, zgineto w nich 12,1% ogétu ofiar sSmiertelnych, a powazne
obrazenia odniosto 21,9% ogdtu ciezko rannych. Duzy wzrost liczby wypadkéw spowodowanych
nieustgpieniem pierwszenstwa przejazdu (wzrost o 12,7%) skutkowat w 2024 roku wzrostem liczby ofiar
Smiertelnych (wzrost o 2,7%) oraz ciezko rannych (wzrost 0 11,2%) w poréwnaniu z rokiem poprzednim.

W 2024 roku zmalata liczba wypadkéw (i ich ofiar) spowodowanych nieprawidtowymi zachowaniami
wobec pieszego. Liczba wypadkdw tego rodzaju zmalata 0 6,5%, liczba ofiar Smiertelnych o 4,9%, a liczba
ciezko rannych o 2,7%. Jest to prawdopodobnie wynik dtugofalowego dziatania przepiséw zwiekszajgcych
wysokos¢ kar za wykroczenia zwigzane z nieprawidtowymi zachowaniami wobec pieszych,
wprowadzonych w poprzednich latach.
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Tab. 4. Wypadki i ich ofiary wg gtéwnych przyczyn w latach 2015, 2023, 2024

“ Wypadki Ofiary émiertelne

liczba % ogotu liczba % ogotu liczba % ogotu
nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu

7 269 22,0% 315 10,7% 2308 20,6%
4 600 22,0% 224 11,8% 1532 20,2%
5186 24,1% 230 12,1% 1704 21,9%

2024/2023 12,7% - 2,7% - 11,2% -
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu

6 863 20,8% 762 25,9% 2 545 22,7%
4244 20,3% 667 35,2% 1780 23,4%
4297 20,0% 644 34,0% 1842 23,6%

2024/2023 1,2% - -3,4% - 3,5% -
nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego

4309 13,1% 240 8,2% 1503 13,4%

3100 14,8% 143 7,6% 1141 15,0%

2 899 13,5% 136 7,2% 1110 14,2%
2024/2023 -6,5% - -4,9% - -2,7% =

Zgodnie z szacunkami Komisji Europejskiej, okoto 25% wszystkich ofiar $miertelnych wypadkoéw
drogowych w Europie wigze sie z udziatem osdéb prowadzgcych pojazd pod wptywem alkoholu. Analiza
danych POBR w tym wzgledzie wskazuje, ze w 2024 roku w Polsce odsetek ten wynosit 10,5% (tabela 5).
Ponownie odnotowano spadek liczby wypadkéw, w ktérych uczestniczyli nietrzezwi kierujacy
(zmniejszenie 0 4,5% w poréwnaniu z rokiem 2023). Odwrotnie niz rok wczesniej istotnie zmniejszyta sie
liczba ofiar Smiertelnych (spadek o 11,9%), ale zaobserwowano wzrost liczby oséb ciezko rannych tychze
wypadkoéw (wzrost o 8,1%). Nalezy réwniez zwrdci¢ uwage na wypadki z udziatem nietrzezwych pieszych.
W 2024 roku zmniejszyta sie znaczaco liczba tych wypadkow (spadek o 13,9% w poréwnaniu z rokiem
2023), ale wzrosta liczba ofiar $miertelnych (wzrost o 3,7%). Jednakze odnotowano spadek liczby oséb,
ktére odniosty powazne obrazenia (spadek o 2,5%). Udziaty wypadkdéw, w ktérych uczestniczyli nietrzezwi
piesi oraz ofiar tych zdarzen pozostaty na zblizonym poziomie jak rok wczesniej. Mimo znaczgcego spadku
liczby ofiar wypadkdéw, w ktérych uczestniczyty osoby nietrzezwe (zaréwno kierujacy, jak i piesi), udziat
tych wypadkéw i ofiar w ogdlnej liczbie pozostaje na podobnym poziomie jak dziesie¢ lat temu (tabela 5):
e kierujacy, u ktorych ujawniono alkohol uczestniczyli w 1 399 (6,5%) wypadkdw skutkujgcych 199
(10,5%) ofiarami $miertelnymi i 628 (8,1%) ciezko rannymi,
e piesi, u ktérych ujawniono alkohol uczestniczyli w 464 (2,2%) wypadkach skutkujgcych 56 (3,0%)
ofiarami Smiertelnymi i 194 (2,5%) ciezko rannymi.

Tab.5. Wypadki z udziatem oséb nietrzezwych w Polsce w latach 2015, 2023, 2024

Wypadki Ofiary Smiertelne Ciezko ranni
liczba % 0gotu liczba % ogotu liczba % 0gotu
5,8% 267 9,1% 772 6,9%
7,0% 226 11,9% 581 7,7%
6,5% 199 10,5% 628 8,1%
- -11,9% = 8,1% -
alkohol u pieszych
3,3% 121 4,1% 437 3,9%
2,6% 54 2,9% 199 2,6%

| 024 | 2,2% 56 3,0% 194 2,5%
2024/2023 -13,9% - 3,7% - -2,5% -
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Analiza danych o wypadkach drogowych w Polsce w 2024 roku wskazuje na niewielkie pogorszenie
sytuacji wzgledem roku 2023. Wzrosta liczba wypadkéw, ofiar Smiertelnych i oséb ciezko rannych, co
przerwato pozytywny trend obserwowany w poprzednich latach. Mimo to, na tle ostatniej dekady, nadal
widoczna jest istotna poprawa — liczba wypadkdéw zmniejszyta sie o ponad jedng trzecig, a liczba ofiar
Smiertelnych i ciezko rannych takze istotnie spadta.

Szczegdlng uwage nalezy zwrdécié na sytuacje niechronionych uczestnikow ruchu drogowego — ich udziat
w ogdlnej liczbie ofiar pozostaje wysoki, a w przypadku motocyklistéw widoczny jest wrecz wzrost liczby
zabitych i ciezko rannych. Uzytkownicy hulajndg elektrycznych i urzadzen transportu osobistego rowniez
stanowig coraz wiekszg grupe ofiar wypadkdw, a w pordwnaniu rok do roku ich liczba zwiekszyta sie az
o dwie trzecie. Wsrdd pieszych i rowerzystow obserwuje sie dtugofalowg poprawe, jednak dane z 2024
roku pokazujg takze wzrost liczby ofiar w niektérych grupach, co potwierdza, ze zagrozenie wcigz jest
duze.

W statystykach przyczyn wypadkéw na czoto wysuwajg sie btedy kierujgcych: nieustgpienie
pierwszenstwa przejazdu, nadmierna predkos¢ oraz nieprawidtowe zachowania wobec pieszych.
Szczegdlnie grozne sg wypadki spowodowane nadmierng predkoscig — odpowiadajg one za najwiekszy
odsetek ofiar smiertelnych. Niepokojacy pozostaje takze udziat 0séb nietrzezwych w wypadkach — cho¢
ich liczba lekko spadta, to nadal w wypadkach tych ginie zbyt duzo osdb.

By osiggnac cele Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego do 2030 roku, konieczne s3
konsekwentne i systemowe dziatania. Aktualizowanie prawa, egzekwowanie przepiséw, edukacja oraz
dostosowanie infrastruktury do potrzeb wszystkich uczestnikow ruchu — w tym nowych form transportu
—to nadal kluczowe obszary interwencji. Bez wzrostu nieuchronnosci kary oraz spdjnej polityki na kazdym
szczeblu trudno bedzie osiggnac dalszg, trwatg poprawe bezpieczenstwa na polskich drogach.



