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1. Streszczenie

W 2019 roku w 3 wojewddztwach przeprowadzono badania majgce na celu miedzy innymi
zebranie danych o stosowaniu paséw bezpieczenstwa przez kierujacych i pasazeréw pojaz-
dow osobowych, dostawczych i ciezarowych. Badania przeprowadzono w okresie maj -
wrzesien 2019 roku w 12 punktach pomiarowych w nastepujacych wojewodztwach: lubu-
skim, matopolskim i warminsko-mazurskim.

Ogotem zebrano dane dotyczace 15 430 uzytkownikéw pojazdow (w tym 13 681 dotyczace
uzytkownikdéw samochoddéw osobowych).

Zastosowano metode obserwacji z zewnatrz. W kazdym wojewoddztwie wykonano pomiary
na drogach réznych kategorii (krajowych, wojewddzkich, powiatowych), w obszarach zabu-
dowanych i poza obszarami zabudowanymi oraz w duzych miastach.

Uzyskano nastepujgce wyniki:

# Wskaznik uzywania paséw w 2019 roku wyniést 96%.
F Wsrod uzytkownikéw samochodéw osobowych:

e Pasy bezpieczenstwa stosowato 97% kierujacych, 98% pasazerow
z przodu oraz 86% pasazerow z tytu.

e Nieco czesciej pasy stosowaty kobiety niz mezczyzni (98%, w poréwnaniu do
96%).

e Najczesciej pasy zapinaly osoby w srednim wieku 25-60 lat (97%),
najrzadziej zapiete byly osoby starsze (94%).

¢ Na drogach krajowych pasy stosowano duzo czesciej niz na drogach powiato-
wych (96% w porownaniu do 90%). Czesciej pasy zapinano w obszarze zabu-
dowanym (97%) niz w obszarze niezabudowanym (96%).

J Zanotowano duzo nizszy stopien uzywania paséw bezpieczenstwa przez kie-
rujacych i pasazeréw pojazdow innych niz samochody osobowe:

e Samochody dostawcze -85%,
e Samochody ciezarowe - 83%.

# Badanie zostato przeprowadzone w trzech wojewddztwach. Analiza danych wyka-
zata, ze najczesciej w samochodach osobowych pasy byly stosowane w wojewodz-
twie lubuskim (97%). W pozostatych badanych wojewoddztwach wskaznik stoso-
wania byt tylko nieco nizszy: wojewdédztwo warminsko-mazurskie (96%), wo-
jewoédztwo matopolskie (95%).

J Pasy czesciej zapinajq mieszkancy duzych miast niz catych wojewddztw: Zielona
Goéra (97%), Krakéw (97%), Olsztyn(98%).

# W latach 2004-2014 nastgpit znaczny wzrost stosowania paséw - o ponad 20 punk-
tow procentowych. W latach 2016 - 2019 zmiany sa juz niewielkie, a stopien
zapinania pasow w Polsce jest na wysokim poziomie.



2. Metodologia

Badania dotyczace stosowania paséw bezpieczenstwa w pojazdach przeprowadzono w
okresie maj-wrzesien 2019 roku w 3 wojewddztwach (lubuskie, matopolskie i warminsko-
mazurskie).

W  celu zebrania danych  zastosowano metode obserwacji z  zewnatrz.
W kazdym wojewddztwie wykonano pomiary na drogach réznych kategorii (krajowych, wo-
jewddzkich, powiatowych), w obszarach zabudowanych i poza obszarami zabudowanymi
oraz w duzych miastach. Metodologia ta byta stosowana podczas badan wykonywanych
przez ITS w latach 2014-2015 na zlecenie Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ru-
chu Drogowego.

W kazdym punkcie pomiary prowadzono w dni powszednie, w dobrych warunkach atmosfe-
rycznych w porze dziennej, przez minimum 2 godziny. W jednym punkcie obserwacyjnym
dane byty zbierane przez 1 do 3 specjalnie przeszkolonych obserwatoréw.

Liczba zbadanych pojazdow zalezata od lokalizacji punktu pomiarowego:
# duze miasta— minimum 2000 pojazdéw,
# drogi krajowe - minimum 1000 pojazdéw,
J drogi wojewddzkie - minimum 500 pojazdow,
4 drogi powiatowe - minimum 250 pojazddow.

Do rejestracji wynikéw obserwacji stosowano dedykowang aplikacje na urzgadzenia mobilne
umozliwiajgcq zapisywanie, segregowanie i wysytanie zgromadzonych danych na serwer
bezposrednio po zakonczeniu pomiaréw. Aplikacja nie rejestrowata danych niepetnych.
Rejestracji podlegaty nastepujace parametry:

J typ pojazdu: samochdd osobowy, , samochod ciezarowy, samochdd dostawczy,

# rodzaj uczestnika ruchu: kierujacy, pasazer z przodu, pasazer z tytu,

J ptec uczestnika ruchu: kobieta, mezczyzna,

J wiek uczestnika ruchu: dzieci (0-17 lat); mtodziez (18-24 lata), dorosli (25-60 lat),

osoby starsze (61 lat i wiecej).

Ogodtem zebrano dane dotyczace 11 184 pojazdow, w tym:
# 9 678 osobowych,
# 430 ciezarowych,
4 1 076 dostawczych.

Zebrano dane o 15 430 uzytkownikach pojazdéow, w tym:
# 11 406 kierujacych,
F 4 024 pasazerach: 3 060 z przodu, 964 z tytu.



3. Wyniki badan stosowania pasow bezpieczenstwa na ob-
szarze kraju

3.1. Samochody osobowe

W niniejszy rozdziale zaprezentowano dane bez uwzglednienia czynnika wagowego, ktory
zastosowany zostat wytacznie do obliczenia wskaznika ogdlnego.

W badaniach przeprowadzonych w 2019 roku zebrano dane o 13 681 osobach podrézujg-
cych samochodami osobowymi, w tym o 9 678 kierujacych, 3 039 pasazerach z przodu
i 964 pasazerach z tylu. 97 % spos$réd zbadanych kierujacych i pasazeréw samochodow
osobowych byto zapietych w pasy bezpieczenstwa, w tym:

# w podziale na miejsce w pojezdzie:
e Kkierujacych - 97%,
e pasazerdow z przodu - 98%,
e pasazerow z tytu - 86%,

# w podziale na wiek:
e wsérdd dzieci (0-17) - 96%,
e  wsrod mtodziezy (18-24) - 96%,
e  wsrod dorostych (25-60) - 97%,
e wsrdd osob starszych (powyzej 60 lat) - 94%,

# w podziale na ptec¢:
e wsrdd kobiet - 98%,
e ws$réd mezczyzn - 96%,

# w podziale na obszar:
e w obszarze zabudowanym - 97%,
e w obszarze niezabudowanym - 96%.



W samochodach osobowych podobnie jak w kolejnych latach pasy bezpieczenstwa czesciej
stosowali kierujacy i pasazerowie siedzacy z przodu, niz pasazerowie siedzacy z tytu.

Tab. 3.1.1. Stosowanie pasow bezpieczeristwa ze wzgledu na miejsce w pojezdzie w 2019 roku

Miejsce w pojezdzie Liczba zbadanych B R
Kierujacy 9678 9 397 97%
Pasazerowie z przodu 3039 2 988 98%
Pasazerowie z tytu 964 8 29 86%
Razem 13 681 13 214 97%

Rys.3.1.1. Stosowanie pasow bezpieczenstwa ze wzgledu na miejsce w 2019 roku

Kierujacy 97%

Pasazerowie z przodu 98%

Pasazerowie z tytu 86%
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W 2019 roku podobnie jak w latach ubiegtych, pasy najczesciej zapinaty osoby w wieku 25 -
60 lat (97%). Rzadziej zapiete byty osoby starsze. Kobiety jak w poprzednich latach cze-
$ciej zapinaty pasy niz mezczyzni.

Tab. 3.1.2. Stosowanie pasow bezpieczernstwa ze wzgledu na wiek uzytkownikow pojazdéow

w 2019 roku
Liczba zbadanych W PR
liczba
Dzieci (0-17) 820 783 96%
Mtodziez (18-24) 1505 1441 96%
Doro$li (25-60) 10809 10479 97%
Osoby starsze (61 i wiecej) 547 511 94%
Razem 13681 13214 97%




Rys.3.1.2. Stosowanie pasow bezpieczenstwa ze wzgledu na wiek uzytkownikéw pojazdéw
w 2019 roku
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Tab. 3.1.3. Stosowanie pasow bezpieczeristwa ze wzgledu na pte¢ w 2019 roku

W pasach
Ptec Liczba zbadanych
liczba %
Kobiety 5 746 5611 98%
Mezczyzni 7 935 7603 96%
Razem 13 681 13214 97%

Rys. 3.1.3. Stosowanie paséw bezpieczenstwa ze wzgledu na pte¢ w 2019 roku
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Analiza wynikéw badan przeprowadzonych w 2019 roku wskazuje, ze stopien zapinania pa-
sow przez kierujacych i pasazeréw samochoddw osobowych jest nieznacznie nizszy w obsza-
rze niezabudowanym niz w obszarze zabudowanym. Roznica wynosi zaledwie 1%.



Tab. 3.1.4. Stosowanie pasow bezpieczeristwa ze wzgledu na obszar w 2019 roku

W pasach
Obszar Liczba zbadanych
liczba %
Obszar zabudowany 9 850 9540 97%
Obszar niezabudowany 3837 3674 96%
Razem 13 681 13214 97%

Rys. 3.1.5. Stosowanie pasow bezpieczenstwa ze wzgledu na obszar w 2019 roku
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3.2. Pozostate pojazdy

W badaniu zebrano dane o 1 190 osobach podrdézujacych samochodami dostawczymi. 85%
spos$rod zbadanych kierujacych i pasazerdw samochodow dostawczych byto zapietych w
pasy bezpieczenstwa.

Ponadto w badaniu zebrano dane o 559 osobach podrézujgacych samochodami ciezarowymi.

83% sposrod zbadanych kierujacych i pasazeréw samochoddéw ciezarowych byto zapietych
W pasy bezpieczenstwa.

Tab. 3.2.1. Stosowanie pasow bezpieczeristwa w innych pojazdach w 2019 roku

W pasach
Inne pojazdy Liczba zbadanych
liczba %
Samochody ciezarowe 559 463 83%
Samochody dostawcze 1190 1006 85%
Razem 1749 1469 84%




Rys.3.2.1. Stosowanie paséw bezpieczenstwa w innych pojazdach w 2019 roku
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Najczesciej pasy zapinali kierowcy pojazdow ciezarowych w wojewddztwie lubuskim, a rza-
dziej w wojewoddztwach warminsko-mazurskim i matopolskim. Kierowcy samochodéw do-
stawczych czesciej zapinali pasy w wojewodztwie warminsko-mazurskim matopolskim i ma-
topolskim, a rzadziej w wojewddztwie lubuskim.

Rys.3.2.1. Stosowanie pasow bezpieczenstwa w innych pojazdach w wojewddztwach w 2019 roku
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3.3. Zmiany czasowe

Wyniki badan przeprowadzonych w 2019 roku zostaty poréwnane z wynikami z lat po-
przednich w oparciu o zestawienia z lat 2004-2018 W latach 2014-2015 na zlecenie Sekre-
tariatu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego zostaty przeprowadzone ogdlno-
polskie badania zachowan uczestnikéw ruchu, a w latach 2016-2019 powtdrzone przez Pol-
skie Obserwatorium BRD ze $rodkow statutowych Instytutu Transportu Samochodowego w
12 wojewoddztwach (lubelskie, mazowieckie, wielkopolskie, t6dzkie, pomorskie i $wietokrzy-
skie, dolnoslaskie, kujawsko-pomorskie, $laskie, lubuskie, warminsko-mazurskie, matopol-
skie).

Poréwnanie stosowania paséw bezpieczenstwa przez kierujacych i pasazeréw w samocho-
dach osobowych w kolejnych latach 2004, 2006, 2008, 2013, 2014, 2016, 2017 i 2018
wskazuje na stopniowy wzrost stosowania pasow w zbadanych grupach. Po przekroczeniu
90% tendencja wzrostowa jest juz mniej dynamiczna.

Tab. 3.3.1. Stopien stosowania pasow bezpieczenistwa przez kierujacych i pasazeréw w samochodach
osobowych w latach 2004, 2006, 2008, 2013, 2014, 2015, 2016, 2017, 2018, 2019

Kierujacy Pasazerowie Pasazerowie
z przodu z tytu
2004 72% 69% 48% 71%
2006 78% 81% 66% 78%
2008 79% 83% 50% 79%
2013 83% 87% 59% 82%
2014 93% 94% 71% 92%
2015 95% 96% 76% 94%
2016 93% 95% 83% 93%
2017 94% 95% 79% 94%
2018 97% 98% 88% 96%
2019 97% 98% 86% 97%

Rys.3.3.1. Stopien stosowania pasow bezpieczenstwa przez kierujacych i pasazerow w samochodach
osobowych w latach 2004, 2008, 2013, 2014, 2015, 2016, 2017, 2018i 2019
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W 2019 roku w poréwnaniu do 2018 roku nie zanotowano zmian zapinania paséw przez
kierujacych i pasazeréw z przodu. Niestety pasazerowie z tytu zapinali sie rzadziej - 2%.
Od lat wskaznik stosowania pasoéw zaréwno wsrdod pasazerdw z przodu jak i kierujacych
jest znacznie wyzszy niz wéréd pasazerow z tytu.

Tab. 3.3.2. Stosowanie pasow bezpieczernstwa ze wzgledu na miejsce w pojezdzie w latach 2014-2017

Miejsce w pojezdzie

Kierujacy 93% 95% 93% 94% 97% 97% bz
Pasazerowie z przodu 94% 96% 95% 95% 98% 98% bz
Pasazerowie z tytu 71% 76% 83% 79% 88% 86% -2%
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4. Wyniki badan stosowania pasow bezpieczenstwa
w poszczegolnych wojewodztwach

4.1. Poréwnanie wojewodztw

W niniejszym rozdziale przedstawiono wyniki przeprowadzonych w 2019 roku badan doty-
czacych stosowania paséw bezpieczenstwa w samochodach osobowych oraz poréwnanie
zmian czasowych w odniesieniu do trzech wojewodztw: lubuskie, matopolskie i warminsko-
mazurskie
Dla kazdego wojewoddztwa poréwnano dane dotyczace pomiaréw wykonanych na drogach
krajowych, wojewodzkich, powiatowych oraz w duzych miastach w odniesieniu tylko do sa-
mochoddéw osobowych. Na wykresach przedstawiono nastepujgce wyniki pomiaréw w posta-
ci wskaznika stosowania paséw bezpieczenstwa w zbadanej probie:

F 0golny wskaznik stosowania paséw w samochodach osobowych w wojewddztwie,

# wskaznik stosowania paséw bezpieczenstwa wg obszaru zabudowanego i niezabu-

dowanego,

# wskaznik stosowania paséw bezpieczenstwa wg wieku uzytkownikéw pojazddw,

F wskaznik stosowania paséw bezpieczenstwa wg ptci uzytkownikéw pojazdow,

F wskaznik stosowania paséw bezpieczenstwa wg miejsca w pojezdzie.

Wyniki badan przeprowadzonych w 2019 roku poréwnano do wynikéw badan z 2004, 2006,
2008, 2014, 2015 roku dla trzech wojewddztw. Poréwnania dotyczg wskaznika stosowania
pasdw bezpieczenstwa w samochodach osobowych przez kierujacych, pasazeréw z przodu,
pasazerow z tytu oraz ogdétem wszystkich uzytkownikdw samochodow osobowych w prébach
badawczych z poszczegdinych lat.

Porownanie wynikéw kolejnych pomiardw z lat 2014- 2019 wskazuje stabilizacje jesli chodzi
o wskaznik zapinania pasow bezpieczenstwa w grupie zbadanych uzytkownikéw samocho-
dow osobowych w poszczegdélnych wojewddztwach. W wojewoddztwie lubuskim wskaznik
wzrost o 2 punkty procentowe w stosunku do 2015 roku, w wojewddztwie matopolskim i
warminsko-mazurskim pozostat na tym samym poziomie.

Wskaznik zapinania pasow jest podobny w trzech badanych wojewddztwach, przy czym
najwyzszy w wojewddztwie warmifnsko-mazurskim (97%), mniejszy w wojewddztwie lubu-
skim (96%), a najmniejszy w wojewddztwie matopolskim (95%).

Wskaznik zapinania podobnie jak w poprzednich latach jest wyzszy w stolicach wojewddztw

niz w catym wojewddztwie. Jesli chodzi o pordwnanie miast to wskaznik stosowania pasow
jest podobny i wynosi 97% w Zielonej Gorze i Krakowie oraz 98% w Olsztynie.
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Rys.4.1.2. Stopien stosowania pasow bezpieczenstwa w poszczegélnych wojewédztwach w 2019 roku

Wojewddztwa - uczestnicy w pasach

lubuskie 96%

matopolskie 95%

warminsko-mazurskie 97%

Rys.4.1.2. Stopien stosowania pasow bezpieczenstwa w poszczegdélnych miastach w 2019 roku

Stolice - uczestnicy w pasach

Krakow 97%
Olsztyn 98%
Zielona Goéra 97%
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4.2. Charakterystyka wojewoddztw
LUBUSKIE

W wojewddztwie lubuskim obserwacje zostaty wykonane w czterech punktach
pomiarowych. Ogdétem zbadano 4 431 kierujacych i pasazeréw samochodow
osobowych, z czego w pasach zapietych byto 4 290 0sdb (97%). W Zielonej
Gobrze pasy zapinato 98% kierowcoéw, 99% pasazerdw z przodu pojazdu oraz
88% pasazerdw siedzacych z tylu pojazdéw.
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MALOPOLSKIE

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim obserwacje zostalty wykonane w sze-
éciu punktach pomiarowych. Ogétem zbadano 4 559 kierujacych i pasazerow
4 422 osoby
(95%). W Krakowie pasy zapinato 96% kierowcéw i pasazerdw z przodu po-
jazdu oraz 92% pasazerow siedzacych z tylu pojazdow.
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WARMINSKO_MAZURSKIE

W wojewddztwie Slaskim obserwacje zostaty wykonane w pieciu punktach
pomiarowych. Ogoétem zbadano 4 691 kierujacych i pasazerow samochoddw
osobowych, z czego w pasach zapietych byto 4 503 osoby (96%). W Olsztynie
pasy zapinato 97% kierowcow, 99% pasazerdow z przodu i 85% pasazerdow
siedzacych z tylu pojazdow.
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5. Podsumowanie i rekomendacje

Wyniki przeprowadzonych w latach 2004 - 2019 badan wskazujg na duzy wzrost stosowania
pasow bezpieczenstwa we wszystkich rodzajach pojazdow. W niektorych regionach kraju
w ciggu 10 lat 2004-2014 nastgpit wzrost stosowania paséow w samochodach osobowych az
o 30 punktéw procentowych osiggajac poziom powyzej 90%. Poréwnanie pomiaréw z lat
2014 - 2019 wskazujg na o wiele mniejszg dynamike wzrostu. W ostatnim roku stopien za-
pinania paséw przez kierowcow i pasazerow z przodu pozostat na tym samym poziomie, a w
stosunku do pasazerdw z tytu zmalat o 2 punkty procentowe.

Zmiany wykazane w trakcie badan mogg wskazywac¢ na skutecznos$¢ podejmowanych
dziatan, w tym w szczegdlnosci dziatan edukacyjnych oraz kampanii informacyjno-
promocyjnych prowadzonych w kraju w zakresie pasoéw bezpieczenstwa. Potwierdza sie ko-
nieczno$¢ prowadzenia takich dziatan systematycznie. Prowadzenie kampanii spotecznych
na temat paséw bezpieczenstwa, zaréwno na szczeblu krajowym jak i lokalnym, powinno
by¢ statym elementem programu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Wskaznik na poziomie prawie 100% kierowcéw i pasazeréw samochodoéw osobowych zapi-

najacych pasy bezpieczenstwa podczas jazdy plasuje Polske na dobrej pozycji w rankingach
miedzynarodowych.
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