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Whioski
z V Ogdlnopolskiego Forum Specjalistycznego

,Oswietlenie ulic i drég - OSWIETLENIE 2024”.

Opracowat zespdt pod kierunkiem dr. hab. inz. Piotra Tomczuka, profesora uczelni, Zaktad Systeméw
Informatycznych i Mechatronicznych w Transporcie, Wydziat Transportu Politechniki Warszawskiej,
przewodniczacego Rady Programowej V Ogdlnopolskiego Forum Specjalistycznego ,Oswietlenie ulic i drég -
OSWIETLENIE 2024” w ramach konferencji Kongres Bezpieczedstwa Ruchu Drogowego 2024; Krakéw, 13-
15.03.2024 r.

W Forum wzieli udziat przedstawiciele wfadz, zarzadcy infrastruktury, firmy
wykonawcze, producenci opraw, osoby kontrolujgce, produkujgce osprzet pomiarowy, osoby
zainteresowane bezpieczeristwem ruchu drogowego, naukowcy, specjalisci z roznych dziedzin
nauki oraz przedstawiciele medidw. Zainteresowanie tematykg oswietlenia infrastruktury
drogowej i przestrzeni publicznej Swiadczy o statej poprawie kultury o$wietleniowej i rosngcej
Swiadomosci potrzebnych zmian i uzyskiwanych efektéw, co niewatpliwie przyczynia sie do
poprawy brd. Dziatania podjete na Forum Oswietlenie 2024 pozwalajg promowaé wysokg
jakos¢ stosowanych rozwigzan technicznych i wymieniaé doswiadczenia w zakresie ich
wdrazania. Wskazane jest wzmocnienie kierowania przekazu do wszystkich jednostek
samorzgdowych (gmin i powiatdéw). Dziatania na najnizszym szczeblu samorzgdowym
wymagajg szczegdlnego wsparcia w zakresie kompetencji i wiedzy merytoryczne;j.

Na konferencji zostato poruszonych wiele interesujgcych tematéw z zakresu
projektowania oraz eksploatacji urzadzen oswietleniowych ze szczegdlnym uwzglednieniem
aspektéw pomiarowych w zakresie kontroli pozioméw natezenia oswietlenia, luminacji



nawierzchni oraz kontrastu luminancji niechronionych uczestnikébw ruchu drogowego z
otaczajgcym ttem obserwacji. Poruszono aktualng tematyke zasmiecania Swiattem w aspekcie
badawczym (pomiary) oraz doboru sSrodkéw zaradczych, aby zmniejszy¢é to niekorzystne
oddziatywanie na organizmy zywe. Powigzano tez zagadnienia oswietleniowe oraz wykazano
ich wptyw na poziom brd. Szczegdlng uwage poswiecono bezpieczenstwu pieszych w obrebie
przejs¢ dla pieszych oraz w miejscach szczegdlnych, gdzie krzyzujg sie potoki ruchu réznego
rodzaju (np. petle tramwajowe i autobusowe). To bezpieczenstwo w duzej mierze jest
kreowane poprzez skuteczne i dobrze zaprojektowane oswietlenie, ktére jest utrzymywane w
dobrym stanie technicznym, a weryfikowane poprzez prawidtowo przeprowadzone pomiary.

Podczas debaty i wystgpien prelegentédw czesto poruszang kwestig byto wtasciwe
utrzymanie infrastruktury oswietleniowej poprzez wykonywanie regularnych inspekcji
oSwietlenia i realizowanie zalecen pokontrolnych. Kwestia wystepowania audytu
oswietleniowego jako integralnej i wymaganej czesci audytu elektrycznego nie budzita zadnej
watpliwosci wéréd ekspertéw. Ten element w postaci rzetelnych i powtarzalnych pomiaréw
oswietleniowych realizowanych w zaplanowanych cyklach czasowych oraz etapach zycia
instalacji jest bardzo istotny. Wazng kwestig sg procedury badawcze i pomiarowe. Taka
procedura powinna by¢ opracowana przez badaczy (naukowcdw), a nastepnie zweryfikowana
przez Srodowisko zwigzane z oswietleniem. Powinny zosta¢ zdefiniowane wielkosci
oswietleniowe podlegajgce kontroli oraz wartosci graniczne, sposéb przeprowadzenia
pomiaréw, warunki w jakich pomiar jest mozliwy, sposdéb prezentacji wynikdéw i zalecen,
sposéb dokumentowania oraz zestawiania wynikéw. To wszystko skfada sie na kompletng
metodyke pomiaru, ktéra gwarantuje rzetelne zweryfikowanie stanu faktycznego oraz
powtarzalnos¢ pomiardéw niezaleznie od zespotu badawczego, ktéry ten pomiar realizuje oraz
czasu w jakim jest wykonany. Bez jednolitej procedury trudno o pordwnanie wynikow
modernizacji oswietlenia w momencie, gdy w przesztosci zespdt pomiarowy stosowat inne
kryteria oceny.

Podczas dyskusji duzo czasu poswiecono wtasciwej edukacji oraz tworzeniu ,kultury
oswietleniowej”. Wieksza Swiadomos¢ w tym wzgledzie zaréwno ludzi z branzy oswietleniowej
jak i uczestnikdéw ruchu drogowego pomaga we witasciwym oswietlaniu powierzchni, a nie
Swieceniu z niekontrolowanym rozsytem S$wiatta. Uswiadomienie uczestnikom ruchu
drogowego procesdow fizjologicznych zwigzanych z widzeniem, pozwala na zwiekszenie
poziomu bezpieczeristwa i zwraca uwage na wiele aspektow np. ze tatwiej dostrzec Swiatta
samochodu z perspektywy pieszego niz pieszego z perspektywy kierowcy.

Pytanie kto ma weryfikowa¢ czy instalacja oswietleniowa jest prawidtowo wykonana i
eksploatowana? Tu pojawity sie propozycje uprawnien i Swiadectw kwalifikacji dla
wyspecjalizowanej kadry oswietleniowej. Skoro audytor brd musi mie¢ uprawnienia
potwierdzajgce jego umiejetnosci i wiedze, to audytor oswietleniowy tez powinien mieé
analogiczny dokument, ktdéry wigze sie ze zdaniem stosownych egzamindéw. Zapisy w



Swiadectwach kwalifikacji wydawanych przez np. Stowarzyszenie Elektrykdéw Polskich odnoszg

sie do parametréw elektrycznych instalacji, a nie do zagadnien oswietleniowych.

Zwrécono uwage na duzg role projektantow oswietlenia w doborze wtasciwych

rozwigzan oswietleniowych. Wszystko zaczyna sie od dobrego projektu, potem trzeba go

dobrze wykonac, a na koniec zmierzy¢ i potwierdzi¢ parametry o$wietleniowe, czy sg zgodne z

zatozeniami projektanta. Na kazdym etapie mozna popetnic¢ btad, ktéry najtatwiej wychwycic

poprzez wstepny audyt projektu, a po wykonaniu instalacji poprzez pomiar zgodnie z przyjeta

jednolitg procedura.

Najwazniejsze wnioski wynikajgce z obrad i dyskusji prowadzonych podczas Forum:

1.

Nalezy powotaé nowg, niezalezng jednostke/komodrke ksztattujagcg polityke
oswietleniowa kraju i koordynujgca prace lokalnych inspektoréw oswietleniowych.
Nalezy przywrdci¢ uprawnienia branzowe do projektowania i badania oswietlenia
drogowego.

Nalezy powota¢ w kazdej jednostce samorzadu terytorialnego stanowisko/osobe
odpowiedzialng za oswietlenie drogowe i publiczne.

Nalezy podjg¢ prace nad stworzeniem wspdlnej platformy wymiany wiedzy dla
projektantéw oswietlenia z zakresy bezpieczedstwa ruchu drogowego oraz dla
projektantéw drdg i audytorow brd w zakresie oswietlenia.

Nalezy przeszkoli¢ osoby odpowiedzialne w JST (gminy, powiaty, wojewddztwa, zarzady
drég, spotki energetyczne, itd.) za projekty oswietleniowe w zakresie stosowania
wytycznych. Nalezy przeznaczy¢ srodki finansowe na przeprowadzenie szkolen.
Szkolenie na uprawnienia o$wietleniowe powinno zakonczy¢ sie panstwowym
egzaminem z nadaniem uprawnien do projektowania i badania oswietlenia drogowego
wg WR-D.

Kazdy projekt oswietleniowy realizowany ze srodkdéw publicznych powinien podlegac
weryfikacji merytorycznej przez osobe uprawniong na etapie projektowym,
wykonawczym i odbiorczym w kontekécie stosowania poprawnych rozwigzan
oswietleniowych, w tym ograniczenia zanieczyszczenia swiattem.

Modernizacja oswietlenia drogowego na istniejgce]j infrastrukturze zaliczana jest do
najefektywniejszych dziatan w zakresie poprawy efektywnosci ekonomicznej i
ekologicznej oraz przyczynia sie do poprawy poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego poprzez utrzymanie normatywnych pozioméw oswietleniowych na
wszystkich czesciach drogi. Negatywnym aspektem stosowania oswietlenia drogowego
jest zasmiecanie Swiattem. Z tego powodu wszystkie dziatania modernizacyjne w
zakresie oswietlenia drogowego realizowane na terenie RP powinny podlegac¢ kontroli
powykonawczej. Zalecamy przeprowadzenie weryfikacji projektow z programéw
obecnie realizowanych.



9.

10.

11.
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W zakresie obecnie realizowanego programu , Rozswietlamy Polske”, nalezy zwrécié
szczegdlng uwage na fakt, ze zapis zwigzany ze zmniejszeniem zuzycia energii o
1,58 TWh moze by¢ utrudniony, poniewaz zatozenie redukcji mocy o 50%, nie poparte
audytem oswietleniowym, nie przyniesie spodziewanego efektu. Zatozenie programu
skupia sie na wymianie gtdwnie opraw sodowych, ktére pierwotnie mogty spetniaé
wymogi WR-D i PN-EN 13201, za$ po wymianie opraw na ledowe, mozliwe bedzie
uzyskanie zmniejszenia zuzycia energii, ale kosztem pogorszenia warunkéw
oswietleniowych i bezpieczeristwa na drodze. Finansowanie tylko wymiany opraw, bez
uwzglednienia systemu zarzadzania oswietleniem i bez oceny fotometrycznej
(pomiaréw przed modernizacja i po modernizacji) instalacji oswietleniowej, moze
ograniczy¢ planowang redukcje emisji CO, oraz wptyngé¢ negatywnie na roczne
oszczednosci JST ze wzgledu na samg redukcje mocy punktéw oswietleniowych. Nalezy
wskazaé, ze w ramach finansowania modernizacji oswietlenia, nalezy wykonac¢ audyt
oswietleniowy ex-ante oraz audyt oswietleniowy ex-post i na tej podstawie wyznaczyé
efektywnos¢ energetyczng i redukcje emisji CO,. Kazde z dziatan wymaga
przeprowadzenia przez uprawniony personel.

Zaprezentowane na Forum podejscie do modernizacji oswietlenia, realizowane w duzej
skali przez miasto Warszawa moze by¢ wzorem do nasladowania przez inne samorzady.
Obecne ceny energii elektrycznej pozwalajg skroci¢ okres zwrotu nakfadéw
inwestycyjnych nawet do jednego roku.

Zauwazono problem wytgczania osSwietlenia drogowego w JST zwigzany z wysokimi
kosztami energii elektrycznej. Zwiekszenie stawek za energie w okresie letnim bedzie
skutkowato wytgczeniami instalacji oswietleniowych w okresie jesienno-zimowym. Aby
nie pogarsza¢ stanu bezpieczeristwa ruchu drogowego zalecamy wzmocnienie
finansowe jednostek samorzadu terytorialnego oraz kontynuowanie programéw
ochronnych, inwestycyjnych i modernizacyjnych na duzg skale.

Niedopuszczalne jest wygaszanie catej drogowej instalacji oswietleniowej lub
wygaszanie co drugiej, co trzeciej oprawy oswietleniowej w ciggu drogi. Takie dziatania
mogg prowadzi¢ wprost do zwiekszenia liczby zdarzen drogowych. Kazdorazowe
wytgcznie drogowej instalacji oswietleniowej w JST powinno by¢ poprzedzone audytem
brd, audytem energetycznym i oswietleniowym. Nalezy opracowac i stosowac
zalecenia i scenariusze regulacji strumienia swietlnego opraw oswietlenia drogowego
do stosowania w skali catego kraju. Nalezy okresli¢ takze zasady wytgczania oswietlenia
drogowego. Obecne przepisy formalnie na to nie pozwalajg.

Audyt energetyczny, audyt brd i inspekcja stanu oswietlenia sg podstawowymi,
dostepnymi i rzetelnymi narzedziami do pozyskania informacji o stanie technicznym
infrastruktury. Pozyskane dane powalajg ocenié rezultat podjetych dziatan i przewidzie¢
ich skutki. Realizacja audytéw powala na podjecie skutecznych dziatan celowanych
istotnie ograniczajgcych koszty eliminacji zagrozen brd. Audyty drogowej instalacji
oswietleniowej powinny by¢ realizowane co najmniej na drogach zagrozonych
najwyzszym ryzykiem wypadku w porze nocnej.
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Nalezy kontynuowaé inwestycje w zakresie oswietleniowym, a szczegdlnie na
przejsciach dla pieszych. Zwiekszenie poziomu oswietlenia zmniejsza liczbe konfliktow
w relacji pieszy-kierujgcy pojazdem. Efekty audytéw i inwestycji zostaty potwierdzone
badaniami a ich kontynuacja jest zasadna.

Modernizacje oswietlenia nalezy prowadzi¢ z uwzglednieniem mozliwosci wdrozenia w
przysztosci rozwigzan Smart City, facznie z systemami dynamicznego sterowania
poziomem oswietlenia drogowego i ograniczania zasmiecania Swiattem. Wdrozenie
rozwigzan Smart City wymaga opracowania i ksztattowania polityki na poziomie
ogdlnopolskim. Zaproponowane rozwigzania przyniosg w przysztosci wymierne efekty
techniczne, ekonomiczne i $rodowiskowe. Nalezy rozpoczgé prace badawcze nad
wypracowaniem ogdlnopolskich standardéw w zakresie pozyskiwanych danych,
wymiany informacji, zarzadzania i sterowania. Cyfryzacja rozwigzan oswietlenia
drogowego jest nieunikniona i w obecnym otoczeniu geopolitycznym wymaga podjecia
szybkich dziatai. Prace te powinny by¢ realizowane w co najmniej ujeciu dwuletnim i
finansowane z zamawianych projektéw badawczych (np. RID).

Wskazane jest skoordynowanie dziatan w zakresie ksztatcenia kadr dla zasobdw
jednostek odpowiedzialnych za os$wietlenie drogowe. Mozliwe jest wskazanie
specjalizacji zamawianych przez wtasciwe ministerstwo szkotom $rednim i wyzszym.
Nalezy wzmocnié ksztatcenie na uczelniach wyzszych w zakresie oswietlenia przestrzeni
zewnetrznej i drég (specjalizacje, studia podyplomowe, kierunki zamawiane).

W ramach przygotowania drogowych inwestycji oswietleniowych stan prawny
zwigzany z wtasnoscig drogowych instalacji oswietleniowych w Polsce jest niejasny.
Znaczaca czes¢ drogowych instalacji oswietleniowych w Polsce nie jest wtasnoscig JST,
a spotek energetycznych. Zatem JST nie majg wptywu na podejmowane dziatania w
zakresie modernizacji instalacji os$wietleniowych. Nalezy przepisami prawa
spowodowac koniecznos¢ wymuszenia zmian w skali catego kraju, niezaleznie od tego
czyjq whasnoscig jest instalacja.

Nie jest znana jako$¢ zastosowanych na polskich drogach rozwigzan oswietleniowych.
Nalezy zidentyfikowad stan oswietlenia drég w Polsce. Nalezy odpowiedzieé na pytania:
jakie sg realizowane poziomy oswietleniowe, klasy oswietleniowe, stosowane oprawy,
jednostkowe i globalne zuzycie energii? Pozwoli to na identyfikacje probleméw i
obszaréw w jakich powinny byé prowadzone dziatania naprawcze.

Nalezy zmienié prawo w zakresie wprowadzenia obligatoryjnych granicznych wymagan
oswietleniowych w zakresie zasmiecania swiattem obowigzujgcych na terenie catego
kraju. Wymagania nalezy wypracowa¢ w ramach konsultacji ze wszystkimi
zainteresowanymi srodowiskami.

Gtéwnym czynnikiem zanieczyszczenia swiattem jest oswietlenie drogowe i oswietlenie
infrastruktury miejskiej. O tym stanie decydujg wtasciciele instalacji i JST. Nalezy
wesprzeé prawnie, merytorycznie i technicznie ich dziatania z poziomu krajowego.
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Oswietlenie funkcjonujgce w obszarach prywatnych (np. elewacje domédw, tereny
prywatne) powinno podlegaé regulacjom prawa budowlanego i by¢ kontrolowane
przez nadzor budowlany w konsultacji z inspektorem oswietleniowym.

Nalezy przeznaczaé srodki finansowe na modernizacje instalacji eliminujgcych swiatto
zahieczyszczajace.

Nalezy przeznacza¢ systematyczne s$rodki finansowe na projekty badawcze oraz
wdrozenie innowacyjnych rozwigzan (regionalne i NCBR) w zakresie wptywu
oswietlenia na: bezpieczenstwo ruchu drogowego, otoczenie, organizmy zywe,
mieszkancow, uzytkownikéw drég, badania stanu oswietlenia drogowego, tworzenia
map oswietleniowych miejscowosci, tworzenia standardéw w zakresu sterowania i
zarzadzania oswietleniem, opracowanie innowacyjnych technologii emisji $wiatta i
zarzadzania oSwietleniem.
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