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Bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce w 2023 roku
Analiza danych o wypadkach drogowych'

Przemystaw Skoczynski, Centrum Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego, Instytut Transportu
Samochodowego

WYPADKI | ICH OFIARY W LATACH 2014-2023

W 2023 roku na polskich drogach doszto do 20 936 wypadkdw drogowych, w ktdrych smier¢ poniosto
1 893 0sbb, a 24 125 zostato rannych, w tym 7 545 odniosto powazne obrazenia (tabela 1).

W pordéwnaniu z rokiem 2022 na polskich drogach:

o liczba ofiar sSmiertelnych zmniejszyta sie o 3 osoby (-0,2%),

o liczba rannych spadta 0 618 (-2,5%), ale liczba powaznie rannych wzrosta o 54 osoby (+0,7%),

o liczba wypadkow spadta o 386 (-1,8%),

o liczba kolizji zgtoszonych policji wzrosta o 3 725 (+5,2%).

W 2023 roku liczba ofiar Smiertelnych ulegta minimalnej poprawie i pozostata nadal ponizej poziomu 2 tys.
Byt to kolejny rok utrzymywania sie tendencji spadkowe]j w liczbie wypadkéw oraz rannych (w tym ciezko).
Zgodnie z zatozeniami Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030 celem jest
zmniejszenie liczby ofiar Smiertelnych i powaznie rannych do roku 2030 o co najmniej 50% w poréwnaniu
z rokiem 2019. W 2023 roku w odniesieniu do oczekiwanych wartosci w NPBRD 2021-2030 liczba zgondéw
byta nizsza o 581 oséb (-23,5%), a liczba ciezko rannych o 1445 oséb (-16,0%) (rysunek 1). W ciggu
ostatnich dziesieciu lat liczba wypadkéw drogowych w Polsce zmniejszyta sie o 40,1%, spadta rowniez
liczba ofiar Smiertelnych o0 40,9%, a liczba ciezko rannych zmalata o0 35,1%.

Tab. 1. Zdarzenia drogowe (wypadbki i kolizje) i ofiary wypadkéw w Polsce w latach 2014-2023

Zagrozenie Wskaznik

“ Wypadki ém(i):::zne (r:flizsrzyks?:i::::. (s;nr:fcc’::;ic:;ls.

/1 min mieszk.) mieszk.)
34970 3202 42545 11696 348007 83 520
DR 32967 2938 39778 11200 362 209 76 539
33 663 3026 40765 12077 406615 79 564
32 760 2831 39466 11103 436458 74 586
. UEL 31674 2862 37359 10941 436389 75 610
30288 2909 35477 10633 455454 76 635
DI 23540 2491 26463 8805 382043 65 656
22 816 2245 26415 8276 422619 59 682
| 2022 BPEER 1896 24743 7541 362266 50 701
DR 20936 1893 24125 7595 365991 50 727
-1,8% 02%  25%  07%  1,0% 0,0% 3,8%
-40,1% 40,9%  -433% -351%  52% -39,9% 39,9%

1 Dane o wypadkach: KG Policji - System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji, Polskie Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego www.obserwatoriumbrd.pl
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Rys. 1. Liczba ofiar Smiertelnych i ciezko rannych w Polsce w latach 2020-2030* (wartosci rzeczywiste i oczekiwane
wg NPBRD 2021-2030)
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie NPBRD 2021-2030

OFIARY WYPADKOW DROGOWYCH

W Polsce od lat szczegdlnie zauwazalny jest problem dotyczacy liczby ofiar Smiertelnych i ciezko rannych
wsrdd pieszych, rowerzystdw, motorowerzystow i motocyklistéw, czyli tzw. niechronionych uczestnikéw
ruchu drogowego. W 2023 roku ofiary Smiertelne w tej grupie stanowity 44,9% ogdlnej liczby zgondéw
wskutek wypadkéw drogowych, podczas gdy w 2014 roku byto to 53,4% (tabele 2, 3). W 2023 roku
w wyniku wypadkéw drogowych:

e zgineto 458 pieszych (co stanowito 24,2% ogdlnej liczby ofiar Smiertelnych), a ciezkie obrazenia
odniosto 1 786 pieszych (23,5% ogdtu ciezko rannych),

e zgineto 154 rowerzystow (8,1%), a ciezkie obrazenia odniosto 1 063 rowerzystow (14,0%),

e zgineto 158 motocyklistéw (8,3%), a ciezkie obrazenia odniosto 818 motocyklistow (10,8%),

e zgineto 42 motorowerzystow (2,2%), a ciezkie obrazenia odniosto 290 motorowerzystéw (3,8%).

W poréwnaniu do roku 2022 liczba ofiar sSmiertelnych zmniejszyta sie wsérdd:

e pieszych 0 0,4%,
e rowerzystéw o0 9,4%,
e motorowerzystow o 20,8%.

Natomiast w tym samym okresie pordwnawczym liczba motocyklistéw, ktérzy poniesli Smierc
w wypadkach drogowych, wzrosta o 24,1%.

Poréwnujac te dane z danymi sprzed dziesieciu lat, mozna zauwazy¢ znaczng poprawe w zakresie liczby
ofiar Smiertelnych wsrdd niechronionych uczestnikdéw ruchu drogowego, zwtaszcza pieszych (spadek o
59,0%), rowerzystow (spadek o 46,2%) i motorowerzystéw (spadek o 40,8%). Jednakze nalezy zwrdcic
uwage, ze udziat ofiar smiertelnych wsréd motocyklistéw w ogdlnej liczbie zgonéw spowodowanych
wypadkami drogowymi wzrdst z 7,4% w 2014 roku do 10,4% w 2023 roku, a dla tej grupy uczestnikéw

ruchu odnotowano najmniejszg poprawe na przestrzeni ostatniej dekady (spadek liczby ofiar $miertelnych
017,3%).
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Tab.2. Ofiary Smiertelne wypadkdéw drogowych wg srodka transportu w Polsce w latach 2014, 2022, 2023

R —— 2014 2022 | 2023 | zmiana zmiana
liczba = % ogdtu  liczba | % ogétu | liczba = % ogétu [AEIPLpP IR BRI ETPLEL]

Piesi 1116 34,9% 460 24,3% 458 24,2% -0,4% -59,0%
Rowery 286 8,9% 170 9,0% 154 8,1% -9,4% -46,2%
Motorowery 71 2,2% 53 2,8% 42 2,2% -20,8% -40,8%
Motocykle 237 7,4% 158 8,3% 196 10,4% 24,1% -17,3%
—w tym o poj. do 125 cm3 bd. bd. 12 0,6% 22 1,2% 83,3% -
Razem niechronieni

Samochody osobowe 1346 42,0% 913 48,2% 922 48,7% 1,0% -31,5%
Samochody ciezarowe 92 2,9% 94 5,0% 86 4,5% -8,5% -6,5%
-wtymodmcdo3,5t bd. bd. 66 3,5% 63 3,3% -4,5% -
Autobusy 12 0,4% 10 0,5% 8 0,4% -20,0% -33,3%
Inne pojazdy 42 1,3% 38 2,0% 27 1,4% -28,9% -35,7%
- w tym e-hulajnogi i UTO bd. bd. 3 0,2% 3 0,2% 0,0% -
Ogoétem 3202 100,0% 1896 100,0% 1893 100,0% -0,2% -40,9%

Poprawa w porownaniu do danych z roku 2022 zostata réwniez zaobserwowana w zakresie liczby ofiar
Smiertelnych wsrdd oséb poruszajacych sie samochodami ciezarowymi (spadek o 8,5%). Poréwnujac dane
do roku 2014, réwniez zaobserwowano poprawe, poniewaz nastgpit spadek liczby ofiar Smiertelnych
(0 6,5%). Natomiast zwiekszyt sie udziat ofiar Smiertelnych w tej grupie uczestnikéw ruchu drogowego
w ogdlnej liczbie zgonéw spowodowanych wypadkami drogowymi (z 2,9% w 2014 roku do 4,5% w 2023
roku).

W zakresie liczby ofiar smiertelnych wsréd kierujagcych samochodami osobowymi i ich pasazeréw
odnotowano nieznaczny wzrost w poréwnaniu do roku 2022 (o 1,0%), oraz znaczny spadek w poréwnaniu
do roku 2014 (o 31,5%). Jednoczesnie, w tej grupie uzytkownikéw drég zwiekszyt sie udziat ofiar
Smiertelnych w ogélnej liczbie zgondéw spowodowanych wypadkami drogowymi (z 42,0% w 2014 roku do
48,7% w 2023 roku).

Rys. 2. Ofiary Smiertelne wypadkow drogowych wg srodka transportu w Polsce w latach 2014, 2022, 2023
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych POBR
Sytuacja w zakresie zmiany liczby 0séb ciezko rannych prezentuje sie inaczej. W poréwnaniu do roku 2022
liczba oséb ciezko rannych zmniejszyta sie wsrdd:

e rowerzystéw o0 6,1%,

e motorowerzystéw o 1,0%.
Natomiast w 2023 roku liczba 0séb z ciezkimi obrazeniami wzrosta w poréwnaniu z rokiem poprzednim
wsrod:

e motocyklistéw o 6,9%,

e pieszych 0 6,7%.
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W pordéwnaniu z danymi z roku 2014 w zakresie liczby ciezko rannych, zaobserwowano poprawe dla
wszystkich grup uzytkownikéw drég zaliczanych do niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego.
Najwiekszg poprawe odnotowano wsréd motorowerzystdw (spadek o 55,0%), nastepnie wsrdd pieszych
(spadek o 40,7%), rowerzystow (spadek o 24,0%) i motocyklistéw (spadek o 18,8%). Zaobserwowano
niewielki wzrost udziatu ofiar z ciezkimi obrazeniami wsréd niechronionych uczestnikdw ruchu w ogdlnej
liczbie 0sdéb ciezko rannych w wyniku wypadkéw drogowych (z 51,8% w 2014 roku do 52,1% w 2023 roku).
Dla tej grupy uczestnikdw ruchu zaobserwowano istotng poprawe w okresie minionych dziesieciu lat
(spadek liczby ofiar ciezko rannych o 34,7%).

Tab.3. Ciezko ranni w wypadkach drogowych wg srodka transportu w Polsce w latach 2014, 2022, 2023

ook tranenort 0 | 2 | 205 | amiona | amians
i liczba = %ogétu  liczba = %ogétu | liczba = % ogétu [rlikEyplv B B P Ly b1 iV

3010 257% 1674  222% 1786  23,5% 6,7% -40,7%
1399  12,0% 1132  150% 1063  14,0% -6,1% -24,0%
644 5,5% 293 3,9% 290 3,8% -1,0% -55,0%
1007  8,6% 765  101% 818  10,8% 6,9% -18,8%
bd. bd. 177 2,3% 164 2,2% 7,3% -
5006  42,8% 2950  39,1% 3021  39,8% 2,4% -39,7%
280 2,4% 250 3,3% 230 3,0% -8,0% -17,9%
—wtymodmcdo3,5t bd. bd. 175 2,3% 169  2,2% -3,4% -
215 1,8% 177 2,3% 161 2,1% -9,0% -25,1%
135 1,2% 300 4,0% 226 3,0% -25,0% 66,7%
bd. bd. 164 22% 143 19% -12,8% -
11696 100,0% 7541 100,0% 7595  100,0% 0,7% -35,1%

W przypadku pozostatych rodzajow srodkdéw transportu réwniez zaobserwowano znaczacg poprawe
w zakresie liczby oséb ciezko rannych. Poréwnujac dane z roku 2022, odnotowano najwiekszy spadek
wsrdd oséb podrozujgcych autobusami (o 9,0%) oraz samochodami ciezarowymi (o 8,0%). W poréwnaniu
do roku 2014, takze zaobserwowano poprawe - zmniejszyta sie liczba oséb ciezko rannych w przypadku
autobuséw (o 25,1%) i w przypadku samochodow ciezarowych (o 17,9%). Poréwnujac dane do roku 2014
najwiekszg redukcje liczby ciezko rannych odnotowano wsréd kierujgcych samochodami osobowymi i ich
pasazerow (spadek o 39,7%).

Rys. 3. Ciezko ranni w wypadkach drogowych w Polsce wg $rodka transportu w latach 2014, 2022, 2023

5500
5000
4500
4000
3500
3000
2500
2000
1500

1000 B
- [] I |

Pigsi Rowery Motorowery  Motocykle Samochody  Samochody Autobusy Inne pojazdy
osobowe cigzarowe

m2014 2022 2023

Liczba ofiar ciezko rannych

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych POBR
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PRZYCZYNY/OKOLICZNYSCI WYPADKOW DROGOWYCH

Wiekszos$¢ wypadkdw drogowych wynika z wielu czynnikdw, ale dla celéw statystycznych wskazuje sie
gtéwng przyczyne. Statystyki policyjne wskazujg, ze az 97,6% wypadkéw jest spowodowanych przez
cztowieka.

W 2023 roku najczesciej popetniane btedy to (tab. 4):
1. nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu, ktérego skutkiem byto:
e 4603 (22,0%) wypadkow,
e 224 (11,8%) ofiar Smiertelnych,
e 1532 (20,2%) ciezko rannych,
2. niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu, ktdrego skutkiem byto:
e 4248 (20,3%) wypadkow,
* 667 (35,2%) ofiar Smiertelnych,
e 1780 (23,4%) ciezko rannych,
3. nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego (nieprawidtowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych oraz
nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu), ktérego skutkiem byto:
e 3100 (14,8%) wypadkow,
e 143 (7,6%) ofiar Smiertelnych,
e 1141 (15,0%) ciezko rannych.

W 2023 r., podobnie jak w latach poprzednich, najpowazniejsze w skutkach byty wypadki spowodowane
niedostosowaniem predkosci do warunkéw ruchu. Jest to sytuacja, w ktorej pojazd porusza sie
z predkoscia wyzszg od limitu dopuszczalnego przepisami lub gdy jego predkos¢ jest zbyt wysoka
w stosunku do warunkéw drogowych, pogodowych, o$wietleniowych i/lub ruchowych wystepujgcych
w danej chwili na drodze. W wypadkach, w ktérych stwierdzono, ze nadmierna predkosé byta gtéwna
przyczyng ich zaistnienia, zgineto 35,2% ogétu ofiar Smiertelnych zdarzen drogowych, a ciezkie obrazenia
odniosto 23,4% ogotu ofiar ciezko rannych. W 2023 r. wzrosta liczba $miertelnych ofiar wypadkdéw
spowodowanych niedostosowaniem predkosci do warunkéw ruchu (wzrost 0 5,7% w poréwnaniu do roku
2022). Stato sie tak pomimo wprowadzenia zmian w przepisach dotyczacych bezpieczeristwa ruchu
drogowego. Poprawa, ktéra zostata odnotowana rok wczesniej okazata sie nietrwata mimo dotkliwego
zwiekszenia kwot mandatéw za te wykroczenia drogowe, ktére pociggajg za sobg najwiecej ofiar.
Wskazuje sie, ze gdyby nowe przepisy wesprze¢ zwiekszeniem nieuchronnosci kary, to poprawa sytuacji
w zakresie zmniejszenia liczby zdarzen na polskich drogach i ich ofiar bytaby bardziej spektakularna
i trwata.

Powaznym przewinieniem kierowcow réwniez przyczyniajgcym sie do wysokiego zagrozenia na drogach
jest nieustepowanie pierwszenstwa przejazdu. Wypadki, dla ktérych byta to gtéwna przyczyna w 2023 r.
stanowity 22,0% ogdtu wypadkdw, zgineto w nich 11,8% ogétu ofiar Smiertelnych, a powazne obrazenia
odniosto 20,2% ogdtu ciezko rannych. Niewielki wzrost liczby wypadkéw spowodowanych nieustgpieniem
pierwszenstwa przejazdu (wzrost o 0,8%) skutkowat w 2023 r. bardzo duzym wzrostem liczby ofiar
Smiertelnych (wzrost o 23,8%) oraz ciezko rannych (wzrost 0 5,3%) w poréwnaniu z rokiem poprzednim.

Pomimo duzego zwiekszenia kar za nieprawidtowe zachowania wobec pieszego, w 2023 r. ponownie
wzrosta liczba wypadkéw spowodowanych tg przyczyng (wzrost o 8,8% w poréwnaniu do roku 2022).
Wozrosta réwniez liczba ciezko rannych (wzrost o 10,5%), ale zmalata liczba ofiar Smiertelnych (spadek
0 10,1%) w tego rodzaju wypadkach.
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Tab. 4. Wypadki i ich ofiary wg gtéwnych przyczyn w latach 2014, 2022, 2023

“ Wypadki Ofiary émiertelne

liczba % ogotu liczba % ogotu liczba % ogotu
nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu

7789 22,3% 327 10,2% 2395 20,5%
4565 21,4% 181 9,5% 1455 19,3%
4603 22,0% 224 11,8% 1532 20,2%

2023/2022 0,8% - 23,8% --- 5,3% -—-
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu

7 606 21,8% 872 27,2% 2892 24,7%
4 496 21,1% 631 33,3% 1866 24,7%
4248 20,3% 667 35,2% 1780 23,4%

2023/2022 -5,5% - 5,7% - -4,6% -
nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego

4222 12,1% 260 8,1% 1394 11,9%

2848 13,4% 159 8,4% 1033 13,7%

3100 14,8% 143 7,6% 1141 15,0%
2023/2022 8,8% === -10,1% === 10,5% ===

Zgodnie z szacunkami Komisji Europejskiej, okoto 25% wszystkich ofiar $miertelnych wypadkoéw
drogowych w Europie wigze sie z udziatem osdéb prowadzacych pojazd pod wptywem alkoholu. Analiza
danych dotyczacych wypadkéw drogowych w Polsce (tabela 5) wskazuje, ze w 2023 roku ponownie
odnotowano spadek liczby wypadkdéw, w ktérych uczestniczyli nietrzezwi kierowcy (zmniejszenie 0 7,3%
w poréwnaniu z rokiem 2022). Istotnie zmniejszyta sie takze liczba osdb ciezko rannych (spadek 0 12,2%),
jednakze zaobserwowano znaczacy wzrost liczby ofiar smiertelnych tychze wypadkdéw (wzrost o 20,2%).
Nalezy rowniez zwrdci¢ uwage na wypadki z udziatem nietrzezwych pieszych. W 2023 roku zmniejszyta sie
liczba tych wypadkéw (spadek o 5,6% w poréwnaniu z rokiem 2022), a takze liczba ofiar Smiertelnych
(spadek o -16,9%). Jednakze odnotowano nieznaczny wzrost liczby osdb, ktére odniosty powazne
obrazenia (wzrost o 1,0%). Udziaty wypadkdéw, w ktérych uczestniczyli nietrzezwi piesi oraz ofiar tych
zdarzed pozostaty na zblizonym poziomie jak rok wczesniej. Mimo znaczacego spadku liczby ofiar
wypadkéw, w ktoérych uczestniczyty osoby nietrzezwe (zaréwno kierujgcy, jak i piesi), udziat tych
wypadkéw i ofiar w ogdlnej liczbie pozostaje na podobnym poziomie jak dziesie¢ lat temu (tabela 5):
e kierujacy, u ktorych ujawniono alkohol uczestniczyli w 1 465 (6,9%) wypadkdw skutkujgcych 226
(11,9%) ofiarami $miertelnymi i 581 (7,7%) ciezko rannymi,
e piesi, u ktérych ujawniono alkohol uczestniczyli w 539 (2,5%) wypadkach skutkujgcych 54 (2,8%)
ofiarami Smiertelnymi i 199 (2,6%) ciezko rannymi.

Tab.5. Wypadki z udziatem oséb nietrzezwych w Polsce w latach 2014, 2022, 2023

Wypadki Ofiary Smiertelne Ciezko ranni
liczba % 0gotu liczba % ogotu liczba % ogotu

6,2% 301 9,0% 924 7,9%
6,9% 188 8,4% 662 8,0%
6,9% 226 11,9% 581 7,7%
20,2% -12,2%
3,3% 151 4,5% 449 3,8%
2,5% 65 2,9% 197 2,4%
2,5% 54 2,8% 199 2,6%
-5,6% -16,9% 1,0%
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Analiza danych o wypadkach drogowych w Polsce w 2023 roku wykazata nieznaczng poprawe
bezpieczenstwa w poréwnaniu z rokiem 2022. Niemniej stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce
pozostaje na niezadawalajgcym poziomie. Szczegdlnie dotyczy to zagrozenia niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego i dlatego nadal istnieje potrzeba dalszych wysitkéw w redukcji liczby ofiar Smiertelnych
i ciezko rannych. Nadal widoczne sg skutki niskiej nieuchronnosci stosowania kar przewidzianych prawem.

W dtuzszej perspektywie czasowej (2014-2023) pozytywne zmiany sg duzo wieksze. Istotna jest zwtaszcza
poprawa liczby ofiar $miertelnych wséréd pieszych, rowerzystéw i motorowerzystow. W zakresie ofiar
ciezko rannych odnotowano spadek w poszczegdlnych grupach uzytkownikéw drég, co réwniez wskazuje
na skutecznos¢ prowadzonych dziatan majgcych na celu poprawe bezpieczenistwa.

Aby zmniejszy¢ liczbe ofiar Smiertelnych i ciezko rannych wypadkéw drogowych o potowe do 2030 roku,
wcigz potrzebna jest ogromna determinacja i wola polityczna na kazdym poziomie, od miedzynarodowego
do lokalnego. Nadal konieczne bedg konsekwentne dziatania, opracowanie nowych rozwigzan
odpowiednich dla nowych s$rodkdéw transportu, form i potrzeb komunikacyjnych oraz stosowanie
podejscia ,bezpiecznego systemu” obejmujgcego wszystkie aspekty bezpieczenstwa drogowego.



