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Bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce w 2022 roku
Analiza danych o wypadkach drogowych'

Przemystaw Skoczynski, Centrum Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego, Instytut Transportu
Samochodowego

WYPADKI | ICH OFIARY W LATACH 2013-2022

W 2022 r. na polskich drogach wydarzyty sie 21 322 wypadki drogowe, w ktérych zgineto 1 896 osdb,
a 24 743 osoby zostaty ranne, w tym 7 541 osdb odniosto ciezkie obrazenia (tab. 1).

W stosunku do roku 2021 na polskich drogach:

liczba ofiar Smiertelnych zmalata o 349 osdb (-15,5%),

liczba rannych spadta o 1 672 (-6,3%), w tym ciezko rannych o 735 osoby (-8,9%),

liczba wypadkow spadta o 1 494 (-6,5%),

liczba kolizji zgtoszonych policji spadta o 60 353 (-14,3%).

W 2022 r. pierwszy raz od wielu lat liczba ofiar smiertelnych spadfa znaczgco ponizej poziomu 2 000.
Nalezy podkreslié, ze stato sie to pomimo iz w 2022 r. funkcjonowanie w wiekszosci obszaréw zycia wrécito
do normy po ograniczeniach zwigzanych z pandemia Covid. To réwniez kolejny rok utrzymania tendencji
spadkowej w liczbie wypadkéw oraz rannych (w tym ciezko). Zgodnie z zatozeniami Narodowego
Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030? liczba ofiar $miertelnych i ciezko rannych do
roku 2030 powinna by¢ ograniczona co najmniej o 50% w odniesieniu do bazowego roku 2019. W 2022 r.
w stosunku do wartosci oczekiwanych w NPBRD 2021-2030 liczba zabitych byta mniejsza o 723 osoby
(-27,6%), a liczba ciezko rannych zmniejszyta sie 0 2 030 0s6b (-27,6%) (rys. 1). Liczba ofiar Smiertelnych
wypadkéw drogowych w Polsce w 2022 r. zmniejszyta sie tacznie o 34,8% w pordéwnaniu z rokiem 2019,
a ciezko rannych o0 29,1%. Na przestrzeni ostatnich dziesieciu lat liczba wypadkéw spadta o 40,5%, ofiar
Smiertelnych - 0 43,5%, a ciezko rannych - o0 35,4%.

Tab. 1. Zdarzenia drogowe i ich ofiary w Polsce w latach 2013-2022
Zagrozenie Wskaznik
Wypad | o RO ot | it
1 min mieszk.) 1 tys. mieszk.)

2013 35 847 3357 44059 11672 355914 87 504
34970 3202 42545 11696 348007 83 520
32967 2938 39778 11200 362209 76 539
33663 3026 40765 12077 406615 79 564
32760 2831 39466 11103 436458 74 586
31674 2862 37350 10941 436389 75 610
30288 2909 35477 10633 455454 76 635
[ 2020 JEPEL 2491 26463 8805 382043 65 656
22816 2245 26415 8276 422619 59 682
| 2022 EFERY 1896 24743 7541 362266 50 709
-6,5% -15,5% 63%  -89%  -14,3% -15,6% 3,9%
-29,6% -34,8% 303%  -291%  -20,5% -34,0% 11,7%
-40,5% -43,5% -43,8%  -354% 1,8% -42,7% 40,8%

1 Dane o wypadkach: KG Policji System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji, Polskie Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego
www.obserwatoriumbrd.pl

2Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030; https://www.krbrd.gov.pl/wp-
content/uploads/2021/12/Narodowy-Program-Bezpieczenstwa-Ruchu-Drogowego-2021-2030.pdf (dostep 06.09.2023).
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Rys. 1. Liczba ofiar Smiertelnych i ciezko rannych w Polsce w latach 2020-2030 (wartosci rzeczywiste i oczekiwane
wg NPBRD 2021-2030) — opracowanie wtasne na podstawie NPBRD 2021-2030

Liczba ofiar Smiertelnych i ciezko rannych w wypadkach drogowych w Polsce
w latach 2020-2030
wartosci rzeczywiste | oczekiwane wg programu NPBRD 2021-2030
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POLSKA NA TLE KRAJOW UNII EUROPEJSKIE)

W 2022 r. na drogach UE zgineto 20 678 os6b, co stanowi wzrost o 4% w poréwnaniu z rokiem 2021.
Tylko 12 krajéw UE odnotowato spadek liczby ofiar smiertelnych wypadkéw drogowych w 2022 r.
w poréwnaniu z 2021 r. Na pierwszym miejscu znalazta sie Stowenia z 25% spadkiem, nastepnie totwa
z 23% oraz Litwa i Cypr z 18% spadkiem?.

UE wyznaczyta cel zmniejszenia liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych o potowe do 2030 r.,
w odniesieniu do poziomu danych z 2019 r. Liczba ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych w UE-27
w 2022 r. zmniejszyta sie tgcznie o 9% w pordwnaniu z rokiem 2019. Biorac jednak pod uwage, ze do
osiggniecia celu na 2030 r. potrzebny jest sredni roczny spadek 0 6,1%, to powinien on wynies¢ w 2022 r.
17,2%. Analizujgc dane za ostatnie dziesie¢ lat, ogdlny postep w ograniczaniu liczby ofiar $miertelnych
wypadkéw drogowych na drogach UE byt dobry w 2012 i 2013 r., z 8% spadkiem. Jednak po tym
pozytywnym poczatku nastapito szes¢ lat stagnacji z zaledwie 6% spadkiem w latach 2014-2019.

W 2020 r. odnotowano wyjatkowy spadek o 17% w poréwnaniu z 2019 r. Wynik ten byt jednak silnie
zwigzany z ograniczeniami w podrézowaniu po Europie z powodu pandemii Covid-19. W 2021 r. réwniez
odnotowano staty spadek o 13% w stosunku do 2019 r., ale liczba ofiar $miertelnych wypadkéw
drogowych wzrosta o 5% w stosunku do 2020 r., na co wptyw miato stopniowe tagodzenie ograniczen
w podrézowaniu i wymogow dotyczacych lockdownu w catej Europie.

Postepy w ograniczaniu powaznych obrazen w wyniku wypadkéw drogowych w UE w ostatniej dekadzie
byty stabe, zwitaszcza w pordwnaniu z redukcjg liczby ofiar $miertelnych. W okresie 2012-2022
odnotowano jedynie 14% redukcje. Dokfadna liczba oséb ciezko rannych w wypadkach drogowych nie jest
jeszcze znana we wszystkich krajach UE.

Smiertelno$¢ w krajach UE réini sie prawie czterokrotnie miedzy grupami krajéw o najwyzszej i najnizszej
Smiertelnosci. Szwecja jest najbezpieczniejszym krajem z 22 zgonami na milion mieszkancéw w 2022 r.
W Danii, Irlandii, Niemczech i Finlandii $miertelnos¢ na drogach wynosi ponizej 35 zgondw na milion
mieszkancow. W UE-27 w 2022 r. ogdlny poziom S$miertelnosci w wypadkach drogowych wynidst

3 Zrédto danych: European Transport Safety Council https://etsc.eu/17th-annual-road-safety-performance-index-pin-report/ (dostep
30.08.2023)
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46 zgondw na milion mieszkancéw w poréwnaniu do 54 w 2012 r. W Polsce warto$¢ tego wskaznika spadta
do wartosci 50 ofiar Smiertelnych na milion mieszkancéw (w 2012 warto$¢ ta wynosita 93).
Najwyzsza Smiertelnos¢ wystepuje w Rumunii - 86 zgonow w wypadkach drogowych na milion
mieszkancow. W dwéch krajach - na Malcie i w Niderlandach - $Smiertelnos$é¢ na drogach w 2022 r. byta
jeszcze wyzsza nizw 2012 r.

Rys.2. Liczba ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych na 1 milion mieszkaricdw w krajach Unii Europejskiej
w 2022 r. — opracowanie witasne na podstawie danych ETSC
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OFIARY WYPADKOW DROGOWYCH

W Polsce od wielu lat szczegdlnie duzy problem stanowi liczba ofiar $miertelnych i ciezko rannych wsréd

pieszych, rowerzystéw, motorowerzystow i motocyklistéw czyli tzw. niechronionych uczestnikéw ruchu

drogowego. Ofiary sSmiertelne wsrdd tej grupy uzytkownikéow drég stanowity w 2022 r. 44,4% ogétu,

aw 2013 r. byto to 52,5% (tab. 2,3). W 2022 r. w wyniku wypadkdéw drogowych:

o zgineto 460 pieszych (24,3% ogdtu zabitych), a ciezkie obrazenia odniosto 1 674 pieszych (22,2% ogétu
ciezko rannych),

o zgineto 170 rowerzystow (9,0%), a ciezkie obrazenia odniosto 1 132 rowerzystéw (15,0%),

o zgineto 158 motocyklistow (8,3%), a ciezkie obrazenia odniosto 765 motocyklistow (10,1%),

e zgineto 53 motorowerzystow (2,8%), a ciezkie obrazenia odniosto 293 motorowerzystéw (3,9%).

W stosunku do roku 2021 liczba ofiar smiertelnych zmalata wsréd:

e pieszych 0 12,7%,

e rowerzystow o 8,1%,

e motocyklistow 0 26,5%,

e motorowerzystow zmalata o 1,9%.

W poréwnaniu do danych sprzed dziesieciu lat mozna stwierdzi¢, ze w zakresie liczby ofiar Smiertelnych

wsroéd niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego najbardziej poprawita sie sytuacja pieszych (spadek

0 59,6%). Duzg poprawe odnotowano réwniez wsrdd rowerzystow (spadek o 44,4%) i motocyklistéw

(spadek o 37,5%). Nalezy zwrdci¢ uwage, ze nieznacznie zwiekszyt sie udziat ofiar Smiertelnych wsréd

motorowerzystéw w ogdlnej liczbie zgonéw spowodowanych wypadkami drogowymi (z 1,8% w 2013 r.
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do 2,8% w 2023 r.), a dla tej grupy uczestnikow ruchu odnotowano najmniejszg poprawe na przestrzeni
minionej dekady (spadek liczby ofiar Smiertelnych o 14,5%).

Tab.2. Ofiary Smiertelne wypadkéw drogowych wg srodka transportu w Polsce w latach 2013, 2021, 2022

R —— 2013 2021 | 202 | zmiana zmiana
liczba | %ogdtu | liczba = %ogdtu | liczba | % ogdtu |[pAukIPlv R I P bl

Piesi 1140 34,0% 527 23,5% 460 24,3% -12,7% -59,6%

Rowery 306 9,1% 185 8,2% 170 9,0% -8,1% -44,4%
Motorowery 62 1,8% 54 2,4% 53 2,8% -1,9% -14,5%
Motocykle 253 7,5% 215 9,6% 158 8,3% -26,5% -37,5%
—w tym o poj. do 125 cm3 bd. bd. 24 1,1% 12 0,6% -50,0% -
Razem niechronieni

Samochody osobowe 1448 43,1% 1094 48,7% 913 48,2% -16,5% -36,9%
Samochody ciezarowe 90 2,7% 128 5,7% 94 5,0% -26,6% 4,4%
—wtymodmcdo3,5t bd. bd. 94 4,2% 66 3,5% -29,8% -
Autobusy 18 0,5% 11 0,5% 10 0,5% -9,1% -44,4%
Inne pojazdy 40 1,2% 31 1,4% 38 2,0% 22,6% -5,0%
- w tym e-hulajnogi i UTO bd. bd. bd. bd. 3 0,2% - -
Ogoétem 3357 100,0% 2245 100,0% 1896 100,0% -15,5% -43,5%

Duzg poprawe w porédwnaniu do danych z roku 2021 odnotowano réwniez w zakresie liczby ofiar
Smiertelnych wsrdd o0séb poruszajacych sie samochodami ciezarowymi (spadek o 26,6%).
Poréwnujac dane do roku 2013 nastapito pogorszenie — wystapit wzrost liczby ofiar Smiertelnych (o 4,4%)
i zwiekszyt sie udziat ofiar Smiertelnych w tej grupie uczestnikdw ruchu drogowego w ogélnej liczbie
zgondw spowodowanych wypadkami drogowymi (z 2,7% w 2013 r. do 5,0% w 2023 r.). Bardzo duze spadki
odnotowano w zakresie liczby ofiar smiertelnych wsrdd kierujgcych samochodami osobowymi iich
pasazerow (w poréwnaniu do roku 2021 o 16,5%, a do roku 2013 o 36,9%). Jednoczesnie w tej grupie
uzytkownikow dréog zwiekszyt sie udziat ofiar Smiertelnych w ogdlnej liczbie zgonéw spowodowanych
wypadkami drogowymi (z 43,1% w 2013 r. do 48,2% w 2023 r.).

Rys. 3. Ofiary Smiertelne wypadkdéw drogowych wg Srodka transportu w Polsce w latach 2013, 2021, 2022 —
opracowanie wtasne na podstawie danych POBR
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Odmiennie przedstawia sie sytuacja w zakresie zmiany liczby oséb ciezko rannych. W stosunku do roku
2021 liczba oséb ciezko rannych zmalata wsrod:

o motocyklistow o 13,8%,

motorowerzystow o 13,6%.

Natomiast liczba osdb z ciezkimi obrazeniami wzrosta w 2022 r. w poréwnaniu z rokiem poprzednim
wsrdd:

e rowerzystow o 2,2%,

e pieszych 0 0,1%.

W poréwnaniu z danymi z roku 2013 w zakresie liczby ciezko rannych wsrdd niechronionych uczestnikéw
ruchu drogowego najwiekszg poprawe odnotowano ws$réd motorowerzystéw (spadek o 53,3%).
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Duzg poprawe odnotowano rowniez wsrdd pieszych (spadek o 46,0%) i motocyklistéw (spadek o 15,1%).
Nastgpit wzrost udziatu rowerzystow z ciezkimi obrazeniami w ogolnej liczbie oséb ciezko rannych
w wyniku wypadkéw drogowych (z 11,0% w 2013 r. do 15,0% w 2023 r.). Dla tej grupy uczestnikow ruchu
odnotowano najmniejszg poprawe w okresie minionych dziesieciu lat (spadek liczby ofiar ciezko rannych
012,1%).

Tab.3. Ciezko ranni w wypadkach drogowych wg $rodka transportu w Polsce w latach 2013, 2021, 2022

Crodek transoorty 203 | 2021 | 2022 [ zmiana zmiana
P 2022/2021 2022/2013

liczba % ogétu liczba % ogoétu  liczba % ogdtu

Sl 3098 26,5% 1672 202% 1674  22,2% 0,1% -46,0%
1288  11,0% 1108  13,4% 1132  150% 2,2% -12,1%
627 5,4% 339 4,1% 293 3,9% -13,6% -53,3%
901 7,7% 887  10,7% 765  10,1% -13,8% -15,1%
—w tym o poj. do 125 cm3 bd. bd. 183 2,2% 177 2,3% -3,3% -
5085  43,6% 3555  43,0% 2950  39,1% -17,0% -42,0%
288 2,5% 321 3,9% 250 3,3% -22,1% -13,2%
bd. bd. 232 2,8% 175 2,3% -24,6% -
246 2,1% 173 2,1% 177 2,3% 2,3% -28,0%
139 1,2% 221 2,7% 300 4,0% 35,7% 115,8%
- w tym e-hulajnogi i UTO bd. bd. 0 bd. 164 2,2% - -
11672 100,0% 8276 100,0% 7541  100,0% -8,9% -35,4%

W przypadku pozostatych rodzajow srodkow transportu najwiekszg poprawe w zakresie liczby ofiar ciezko
rannych w poréwnaniu do danych z roku 2021 odnotowano wsréd osdb poruszajgcych sie samochodami
ciezarowymi (spadek o0 22,1%). Réwniez poréwnujgc dane do roku 2013 nastgpita poprawa w tej grupie
uzytkownikéw drég — wystgpit spadek liczby oséb ciezko rannych (o 13,2%). Poréwnujgc dane do roku
2013 najwiekszg redukcje liczby ciezko rannych odnotowano wsrdd kierujgcych samochodami osobowymi
i ich pasazeréow (spadek o 42,0%).

Rys. 4. Ciezko ranni w wypadkach drogowych w Polsce wg srodka transportu w latach 2013, 2021, 2022 -
opracowanie wtasne na podstawie danych POBR
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PRZYCZYNY/OKOLICZNYSCI WYPADKOW DROGOWYCH

Zdarzenia drogowe najczesciej powstaja w wyniku splotu kilku okolicznosci, ale dla celéw statystycznych
okreslana jest gtéwna przyczyna ich zaistnienia. Wedtug statystyk policyjnych do zaistnienia 97,6%
wypadkdéw przyczynit sie cztowiek.
W 2022 r. najczesciej popetniane btedy to (tab. 4):
1. nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu, ktérego skutkiem byto:

o 4565 (21,4%) wypadkow,

e 181 (9,5%) ofiar Smiertelnych,

e 1456 (19,3%) ciezko rannych,
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2. niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu, ktdrego skutkiem byto:
e 4496 (21,1%) wypadkdw,
* 635 (33,5%) ofiar Smiertelnych,
e 1870 (24,8%) ciezko rannych,
3. nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego (nieprawidtowe przejezdzanie przejsé dla pieszych oraz
nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu), ktérego skutkiem byto:
o 2848 (13,4%) wypadkow,
e 159 (8,4%) ofiar Smiertelnych,
e 1033 (13,7%) ciezko rannych.

W 2022 r., podobnie jak w latach poprzednich, najpowazniejsze w skutkach byty wypadki spowodowane
niedostosowaniem predkosci do warunkdw ruchu. Jest to sytuacja, w ktdrej pojazd porusza sie
z predkoscig wyzszg od limitu dopuszczalnego przepisami lub gdy jego predkosé jest zbyt wysoka
w stosunku do warunkéw drogowych, pogodowych, oswietleniowych i/lub ruchowych wystepujgcych
w danej chwili na drodze. W wypadkach, w ktérych stwierdzono, ze nadmierna predkosé byta gtéwna
przyczyng ich zaistnienia, zgineto 33,5% ogétu ofiar Smiertelnych zdarzen drogowych, a ciezkie obrazenia
odniosto 24,8% ogotu ofiar ciezko rannych. W 2022 r. znaczaco zmalata liczba $miertelnych ofiar
wypadkéw spowodowanych niedostosowaniem predkosci do warunkéw ruchu (spadek o 21,4%
w poréwnaniu do roku 2021). Jako przyczyny tej poprawy mozna postrzegac istotne zmiany w przepisach
dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego, a zwtaszcza w dotkliwym wzroscie kwot mandatéw za
wykroczenia drogowe, ktdre pociggajg za sobg najwiecej ofiar. Zmianie ulegt réwniez sposdb naliczania
punktéw karnych. Wielu ekspertéw z dziedziny bezpieczeristwa ruchu drogowego wskazuje, ze gdyby
nowe przepisy wesprze¢ zwiekszeniem nieuchronnosci kary, to poprawa sytuacji w zakresie zmniejszenia
liczby zdarzen na polskich drogach i ich ofiar bytaby jeszcze bardziej spektakularna.

Powaznym przewinieniem kierowcow réwniez przyczyniajgcym sie do wysokiego zagrozenia na drogach
jest nieustepowanie pierwszenstwa przejazdu. Wypadki, dla ktérych byta to gtéwna przyczyna w 2022 r.
stanowity 21,4% ogdtu wypadkdow, zgineto w nich 9,5% ogétu ofiar Smiertelnych, a powazne obrazenia
odniosto 19,3% ogdtu ciezko rannych. Tu odnotowano jeszcze wiekszg poprawe w poréwnaniu do roku
2021 - znaczaco spadta zaréwno liczba wypadkéw spowodowanych nieustgpieniem pierwszenstwa
przejazdu (spadek o 18,7%), jak i liczba ofiar Smiertelnych (spadek o 36,0%) oraz ciezko rannych (spadek
0 23,7%).

Pomimo duzego zwiekszenia kar za nieprawidtowe zachowania wobec pieszego, w 2022 r. wzrosta liczba
wypadkéw spowodowanych ta przyczyng (wzrost o 6,9% w poréwnaniu do roku 2021).
Nieznacznie wzrosta rowniez liczba ofiar Smiertelnych i ciezko rannych (odpowiednio o: 0,6% i 1,4%).
Odnotowano takze niewielkie wzrosty udziatéw zaréwno liczby wypadkéw wynikajacych
z nieprawidtowych zachowan wobec pieszego, jak i ich ofiar Smiertelnych i ciezko rannych.

Tab. 4. Wypadki i ich ofiary wg gtéwnych przyczyn w latach 2013, 2021, 2022

Wypadki Ofiary $miertelne

liczba % liczba % liczba %
nieustapienie pierwszenstwa przejazdu
2013 7749 21,6% 357 10,6% 2 286 19,6%

5613 24,6% 283 12,6% 1909 23,1%
| 2022 AT 21,4% 181 9,5% 1456 19,3%
-18,7% -36,0% -23,7%

8 406 23,4% 994 29,6% 2957 25,3%
5299 23,2% 808 36,0% 2150 26,0%

4496 21,1% 635 33,5% 1870 24,8%
-15,2% -21,4% -13,0%
4091 11,4% 226 6,7% 1304 11,2%

2021 2663 11,7% 158 7,0% 1019 12,3%
[ 2022 |URTE 13,4% 159 8,4% 1033 13,7%
2022/2021 6,9% 0,6% 1,4%
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Komisja Europejska szacuje, ze ok. 25% wszystkich ofiar smiertelnych wypadkéw drogowych w Europie
zwigzanych jest z uczestnictwem w ruchu drogowym osdéb pod wptywem alkoholu. Analiza danych
o wypadkach w Polsce (tab.5) wskazuje, ze w 2022 r. zauwazalnie spadta liczba wypadkéw, w ktérych
uczestniczyli nietrzezwi kierowcy (spadek o0 12,5% w poréwnaniu do roku 2021). Znaczaco spadta rowniez
zaréwno liczba ofiar Smiertelnych tych wypadkéw (spadek o 22,3%), jak i liczba ciezko rannych (spadek
0 17,4%). Nalezy rdwniez zwrdci¢ uwage na fakt uczestnictwa w wypadkach drogowych nietrzezwych
pieszych. W 2022 r. zmalata liczba tych wypadkéw (spadek o 4,7% w pordwnaniu do roku 2021) oraz liczba
ofiar smiertelnych (spadek o 8,5%) i ciezko rannych (spadek o 12,1%). Natomiast udziat wypadkéw,
w ktérych uczestniczyli nietrzezwi piesi oraz ofiar tych zdarzen zostat na zblizonym poziomie jak rok
wczesniej. Pomimo duzego spadku liczby ofiar wypadkdéw, w ktérych uczestniczyty osoby nietrzezwe
(zaréwno kierujacy, jak i piesi) nadal udziat tych wypadkow i ofiar w ogdlnej liczbie jest na podobnym
poziomie co dziesieé lat temu (tab. 5):
e kierujacy, u ktérych ujawniono alkohol uczestniczyli w 1 580 (7,4%) wypadkoéw skutkujacych 188
(9,9%) ofiarami $miertelnymi i 662 (8,8%) ciezko rannymi,
e piesi, u ktérych ujawniono alkohol uczestniczyli w 571 (2,7%) wypadkach skutkujgcych 65 (3,4%)
ofiarami $miertelnymi i 197 (2,6%) ciezko rannymi.

Tab.5. Wypadki z udziatem oséb nietrzezwych w Polsce w latach 2013, 2021, 2022

Ofiary Smiertelne Ciezko ranni
% liczba % liczba %
alkohol u kierujacych

2562 7,1% 331 9,9% 1023 8,8%
1805 7,9% 242 10,8% 801 9,7%
[ 2022 R 7,4% 188 9,9% 662 8,8%
-12,5% -22,3% -17,4%
alkohol u pieszych

1335 3,7% 179 5,3% 454 3,9%
599 2,6% 71 3,2% 224 2,7%
[ 2022 | 571 2,7% 65 3,4% 197 2,6%
-4,7% -8,5% -12,1%

PODSUMOWANIE

liczba

Analiza danych o wypadkach drogowych w Polsce wykazata, ze w 2022 r. bezpieczenstwo znaczaco sie
poprawito — zaréwno w poréwnaniu do roku 2021, jak i w perspektywie dziesiecioletniej. Polska zostata
laureatem nagrody Europejskiej Rady Bezpieczenstwa Transportu ,,PIN Award 2023”, poniewaz w latach
2012-2022 zmniejszyta liczbe ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych o 47%. Jednakie pomimo
najlepszej sytuacji w tym zakresie od wielu lat, stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce pozostaje
niezadawalajacy. Caty czas nasze drogi sg szczegdlnie niebezpieczne dla niechronionych uczestnikéw
ruchu drogowego. Tymczasem, gwattowny rozwdj transportu rowerowego, do ktérego doprowadzity
obostrzenia wywotane pandemia COVID-19, wymaga w niektdrych miastach powaznych dziatan z zakresu
infrastruktury i organizacji ruchu. Wieksza liczba rowerzystéw jest dobra dla zdrowia populacji, ale bez
znaczacych inwestycji w infrastrukture dedykowang rowerzystom (i uzytkownikom urzadzen
mikromobilnych), bez obszarowego obnizania predkosci i innych zmian, bezwzgledna liczba ofiar
Smiertelnych wsrdéd rowerzystow prawdopodobnie wzrosnie. Dodatkowo, badania prowadzone
w niektérych krajach wskazuja, ze hulajnogi elektryczne sg bardziej niebezpieczne dla ich uzytkownikéw
niz rowery dla rowerzystéw i w zwigzku z tym dotychczasowe regulacje w tym zakresie powinny by¢ lepiej
egzekwowane.

Zmniejszenie liczby ofiar Smiertelnych i ciezko rannych wypadkéw drogowych o potowe do 2030 r. bedzie
wymagato ogromnej woli politycznej na kazdym poziomie od miedzynarodowego do lokalnego,
konsekwencji w dziataniu, opracowania nowych narzedzi i stosowania podejscia bezpiecznego systemu,
ktore obejmuje wszystkie aspekty bezpieczeristwa drogowego, w tym zachowania kierowcow, stan
techniczny pojazdow, projektowanie infrastruktury, nadzor i egzekwowanie przepisdw oraz opieke po
wypadku. Trzeba pamietaé, ze dtugofalowe plany mogg wymagacé zmian w nadchodzacych latach gdyz
doswiadczenie pokazuje, jak duzy wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego majg nowe technologie,
nowe sposoby pracy, a nawet zupetnie nowe $rodki transportu.



