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1. Cel projektu

Celem projektu byto sprawdzenie wptywu automatycznej nadzoru nad ruchem drogowym na zacho-
wania kierowcéw na przyktadzie Odcinkowego Pomiaru Predkosci (OPP) na drodze ekspresowej S8 w
Warszawskim Wezle Drogowym. Badania zostaty zrealizowane z inicjatywy i przy wspotpracy Instytutu
Transportu Samochodowego i firmy z Heller Consult sp. z 0.0. jako nawigzanie do wspdlnie przygoto-
wanego dla Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego opracowania pn. , Przeprowadzenie ana-
lizy stanu bezpieczenstwa na drogach (z uwzglednieniem drég wszystkich kategorii) na potrzeby insta-
lacji nowych urzadzen rejestrujgcych” w ramach zadania ,Zwiekszenie skutecznosci o efektywnosci
systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym”.

2. Zakres badan

Badanie polegato na przeprowadzeniu pomiardw predkosci i natezen ruchu oraz opracowaniu analizy
poréwnawczej uzyskanych wynikdw. Pomiary ruchu (predkos¢ i natezenie) wykonano na drodze eks-
presowej S8 w rejonie dziatania Odcinkowego Pomiaru Predkosci pomiedzy Weztem Warszawa Zachéd
i Weztem Warszawa Bemowo. Badania ruchu przeprowadzono PRZED i PO instalacji urzgdzen pomia-
rowych. Uruchomienia badanego OPP przez Centrum Automatycznego Nadzoru Ruchu Drogowego na-
stgpito w dniu 23 listopada 2021.

Badanie PRZED zostato przeprowadzone w warunkach miarodajnych pod wzgledem ruchowym, w
dzien roboczy, w czwartek, 28 pazdziernika 2021 roku, przy dobrych warunkach pogodowych. W czasie
prowadzenia badan czes¢ urzadzen zwigzanych z odcinkowym pomiarem predkosci byta juz zainstalo-
wana na istniejagcej bramownicach. Nie byty natomiast ustawione znaki informacyjne D-51a ,automa-
tyczna kontrola predkosci” oraz D-51b ,, koniec automatycznej kontroli $redniej predkosci”. Urzadzenia
pomiarowe ustawione zostaty w dwdch przekrojach pomiarowych potozonych w bezposrednim sa-
siedztwie bramownic przewidzianych do instalacji kamer rejestrujgcych wjazd i zajazd z odcinka obje-
tego OPP. Oba przekroje pomiarowe znajdowaty sie wewnatrz odcinka OPP.

Badanie PO uruchomieniu Odcinkowego Pomiaru Predkosci zostato przeprowadzone réwniez w dzien
roboczy, w $rode, 2 marca 2022 roku, przy dobrych warunkach pogodowych.

Pomiary PRZED i PO zostaty przeprowadzone w tych samych punktach pomiarowych:

e 14150 zlokalizowanym w rejonie Wezta Warszawa Zachdd po 3 pasy w kazdym kierunku,
e 14151 zlokalizowanym w rejonie Wezta Bemowo, po 4 pasy w kazdym kierunku, w tym po
jednym pasie wtaczenia / wytaczenia.

Dodatkowo w badaniu PO przeprowadzono pomiary w punkcie referencyjnym 14437 zlokalizowanym
poza OPP pomiedzy Weztem Konotopa i Weztem Warszawa Zachéd. Wyniki z tego przekroju pomiaro-
wego poréwnano z pomiarami przeprowadzonymi w tej lokalizacji dla ZDM w maju 2019 roku. Lokali-
zacje punktédw pomiarowych przedstawiono w tabeli 2.1 i na rysunku 2.1.



Tab. 2.1. Lokalizacja punktow pomiarowych i poczqtku i korica OPP

Nr Odcinek Punkt pomiarowy Lokalizacja licznika
punktu
14150 W. Warszawa Zachéd — W. Bemowo W. Warszawa Zachdéd N 52.220006 E 20.868830
14151 W. Warszawa Zachéd — W. Bemowo W. Warszawa Bemowo N 52.242018 E 20.891778

14437 W. Konotopa - W. Warszawa Zachéd | przed W. Warszawa Zachdd | N 52.212772 E 20.859204

OPP kierunek na wschod poczatek N 52.219038 E 20.867122
OPP kierunek na wschéd koniec N 52.242279 E 20.891595
OPP kierunek na zachdd poczatek N 52.242393 E 20.891409
OPP kierunek na zachéd koniec N 52.220066 E 20.868025

Rys. 2.1. Lokalizacja punktéw pomiaru predkosci

Pomiary prowadzono w kazdym punkcie pomiarowym przez 24 godziny, w trybie pojazd za pojazdem,
za pomocg dedykowanych urzgdzen pomiarowych zainstalowanych poza jezdnia gtéwna, w obrebie
drég serwisowych, bez jakiejkolwiek ingerencji w infrastrukture drogowg i w sposdb niewidoczny dla
kierowcéw. Dla kazdego punktu pomiarowego okreslono nastepujgce parametry ruchu:

e Predkosc¢ $rednig Ver (km/h)
e Liczby pojazdéw przekraczajgcych dopuszczalng predkos¢ Nydop
e Udziaty % pojazddow przekraczajacych dopuszczalng predko$é Uyvdop [%]



e Kwantyl predkosci Vss (km/h)
e Udziaty pojazddw poruszajacych sie z odstepami niebezpiecznymi Uogst.niebezp. [%];

Wyniki przedstawiono dla:

e Kazdego kierunku ruchu

e Catej doby, dniainocy,

o Pojazddw ogdétem, pojazddw lekkich i pojazdow ciezkich;

e Pojazddw poruszajgcych sie w potoku i w ruchu swobodnym.

Przy okreslaniu przekroczen predkosci dopuszczalnej przyjeto ograniczenia wynoszace 120 km/h dla
poj. lekkich i 80 km/h dla pojazddw ciezkich.

3. Wyniki badan

3.1. Punkt pomiarowy w rejonie Wezta Warszawa Zachdd nr 14150

W punkcie pomiarowy zbadano:

e PRZED 125 458 pojazddw,
e PO 119 549 pojazdow.

Stwierdzono, ze dla okresu PRZED i PO uruchomieniu OPP wszystkie parametry predkosci byty wyzsze
na koricu OPP (w kierunku wezta Konotopa) niz na poczatku OPP (w kierunku wezta Bemowo).

Zaréwno PRZED jak i PO uruchomieniu OPP udziat pojazdéw przekraczajacych predkos¢ jest znacznie
wyzszy dla pojazdéw ciezkich niz dla pojazdéw lekkich (rys. 3.1 3.2).

PO uruchomieniu OPP (tab.3.1i 3.2):

e udziat % pojazdéw przekraczajgcych predkosé dopuszczalng spadt z 25,4% do 8,8% na po-
czatku OPPiz32,2% do 12,7% na koricu OPP,

e kwantyl Vgs spadtz 120,7 km/h do 109,3 km/h na poczatku OPP iz 125,8km/h do 112,2 km/h
na koncu OPP,

o Predkosé srednia, predkos¢ maksymalna i udziat odstepdw niebezpiecznych dla obu kierunkéw
byty znaczaco nizsze niz PRZED uruchomieniem OPP,

Tab. 3.1. Punkt pomiarowy nr 14150 — wyniki zbiorcze PRZED

. Dzien ) Vaop” Vi _ o
Kierunek tyg. N [poj./24h] (km/h] (km/h] Vmax [km/h] | Vas[km/h] | Uvdop[%] @ Uodstniebezp. [%6] | Usw [%]
W. Bemowo 62 155 96,1 2107 120,7 254 344 17,2
CIW. 120/ 80
W. Konotopa 63 303 104,2 2098 125,8 32,2 383 17,2

Tab. 3.2. Punkt pomiarowy nr 14150 — wyniki zbiorcze PO

. Dzien . Vdop* Ve Vimax UVdop Undst.niebezp. o,
Kierunek tyg. N [poj./24h] [k/h] km/h] [km/h] Vss [km/h] (%] (%] Usw [%]
W. Bemowo 59 627 91,7 177,5 109,3 8,8 33,1 17,9
sr. 120/80
W. Konotopa 59 922 94,3 189,8 112,2 12,7 36,3 17,4
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Rys. 3.2 PKT. 14150 — przekroczenia predkosci dopuszczalnej PO
W tabelach 3.3, 3.4 i 3.5 przedstawiono udziaty % i liczby pojazdéw przekraczajgcych dopuszczalna

predkosé dla poszczegdlnych przedziatéw z podziatem na dzien i noc i wydzieleniem wynikéw dla po-
jazdéw w ruchu swobodnym.



Tab. 3.3. Pkt. 14150 UdZziaty przekroczer dopuszczalnej predkosci PRZED

Udziaty przekroczen dopuszczalnej predkosci

- & E Przedzialy przekroczen predkosci [% z potoku pojazdow]

E 2 E - ruch swobodny

El e | = doba dzien noc

g 'E ‘g (cata doba)

= o ; 0-10 | 11-20 | 21-50 =50 0-10 | 11-20  21-50 | =50 0-10 | 11-20  21-50 =50 0-10  11-20  21-50 | =50
W. Bemowo 2 152/ 81 21 01 145 71 20 01 270 244 39 | 07 206 147 48 04

(=1

W. Konotopa <1160 114 | 45 02 158108 44 02 209 221 55 08 196|191 86 | 0,7

Przekroczenia dopuszczalnej predkosci

. & £ Przedziaty przekroczen predkosci [liczba pojazdow]
-] 2 E - ruch swobodny
o 5| = doba dzien noc
] § g (cata doba)
. B = 010 1120|2150 »50 | 010 | 11-20 2150 =50 | 0-10 | 1120 | 21-50 | >50 | 0-10 | 11-20  21-50 =50
W. Bemowo S | o4 5023 | 1305 58 B4T1 | 4150 | 1165 33 057 864 140 25 | 2200 | 1573 | 518 47
W. Konotopa 8 ouss| 726 | 2m1 | 1m | omm | ose | 2om | 10 683 722 180 25 | 2130 | 2074 | @32 7
Tab. 3.4 Pkt. 14150 Udziaty przekroczen dopuszczalnej predkosci PO
- g < Przedzialy przekroczen predkosci [% z potoku pojazdéw]
€
c o h
2 ‘s = doba dzien noc ruch swobodny
] 2 s (cata doba)
$
a s 0-10 11-20 21-50 >50 0-10  11-20 21-50 >50  ©0-10 11-20 21-50 >50 0-10 11-20 21-50 >50
W. Bemowo 8 72 14 02 00 61 11 02 00 272 56 05 00 138 31 05 00
W. Konotopa - 94 26 06 00 88 24 06 00 208 72 07 01 154 52 12 01

Tab. 3.5 Pkt. 14150 Przedziaty przekroczen dopuszczalnej predkosci PO

~ o < Przedzialy przekroczen predkosci [liczba pojazdow]

g :‘g % doba dzien noc ru:::\a::vg:::)ny

* a = 0-10 11-20 21-50 >50  ©0-10 11-20 21-50 >50  0-10 11-20 21-50 >50 0-10 11-20 21-50 >50
W. Bemowo = § 4320 815 126 2 3428 630 111 1 892 185 15 1 1476 332 55 2
W. Konotopa g 8 56531581 371 13 5027 1364 349 10 626 217 22 3 1602 540 120 6

3.2. Punkt pomiarowy w rejonie Wezta Bemowo nr 14151

W punkcie pomiarowy zbadano:

e PRZED 104 378 pojazddw,
e PO 103 038 pojazdow.

Stwierdzono, ze dla okresu PRZED i PO uruchomieniu OPP wszystkie parametry predkosci byty wyzsze
na poczatku OPP (w kierunku Wezta Warszawa Zachéd) niz na koricu OPP (w kierunku Wezta Prymasa

Tysiaclecia).

PO uruchomieniu OPP (tab.3.6 i 3.7):



e udziat % pojazdéw przekraczajgcych predkosé dopuszczalng spadt z 13,1% do 5,2% na po-
czatku OPPiz 11,1% do 2,8% na koricu OPP,

e kwantyl Vss spadtz 112,5 km/h do 102,5 km/h na poczatku OPP iz 110,3 km/h do 98,9 km/h
na koncu OPP,

e stwierdzano niewielkie spadki predkosci sredniej i predkos¢ maksymalna, natomiast udziat od-
stepdéw niebezpiecznych dla obu kierunkéw nie ulegt zmianie PO uruchomieniem OPP.

Tab. 3.6. Punkt pomiarowy 14151 — wyniki zbiorcze PRZED

. Dzien . depw Ver o X o 0,
Kierunek tyg. N [poj./24h] (km/h] km/h] Vmax [km/h] | Ves [km/h] | Uvdop [%] | Uodstniebezp. [%6] = Usw [%]
W. Prymasa Tysigclecia 50332 79,8 193,6 110,3 111 27,2 334
CcZw. 120/ 80
W. Warszawa Zachéd 54 046 94,3 195,6 112,5 131 31,1 28,7

Tab. 3.7. Punkt pomiarowy 14151 — wyniki zbiorcze PO

. Dzien . Vdop* Ve Vimax UVdop Uodst.niebezp. Usw

Kierunek tyg. N [poj./24h] [k/h] [ke/h] (km/h] Vss [km/h] (%] (%] (%]

W. Prymasa Tysiaclecia 49 708 77,3 179,0 98,9 2,8 27,8 30,2
sr. 120/ 80

W. Warszawa Zachod 53330 87,6 184,3 102,5 52 30,3 27,6

Zaréwno PRZED jak i PO uruchomieniu OPP udziat pojazdéw przekraczajgcych predkosé jest znacznie
wyzszy dla pojazdow ciezkich niz dla pojazdéw lekkich (rys. 3.1 i 3.2). Pomimo znacznego spadku w
okresie PO uruchomieniu OPP nadal udziat pojazdéw ciezkich przekraczajgcych predkos¢ dopuszczalna
byt bardzo wysoki, wynosit 32% i byt 9 razy wyzszy niz dla pojazdéw lekkich (rys.3.3 i 3.4).
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Rys. 3.4. Punkt pomiarowy nr 14151 — przekroczenia dopuszczalnej predkosci PO

W tabelach 3.8, 3.9 i 3.10 przedstawiono udziaty % i liczby pojazdéw przekraczajacych dopuszczalna
predkos$¢ dla poszczegdlnych przedziatdw z podziatem na dzien i noc i wydzieleniem wynikow dla po-

jazdéw w ruchu swobodnym.

Tab. 3.8. Punkt pomiarowy nr 14151 — przekroczenia dopuszczalnej predkosci PRZED

Udziaty przekroczen dopuszczalnej predkosci
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3.9. Punkt pomiarowy nr 14151 — udziaty przekroczen dopuszczalnej predkosci PO
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Tab. 3.10. Punkt pomiarowy nr 14151 — przedziaty przekroczen dopuszczalnej predkosci PO

Przedzialy przekroczen predkosci [liczba pojazdéw]

3 2 5

c ] .. ruch swobodny

'E '§ i doba dzien noc (cata doba)

. 8 3 g0 1210 2;0 >50 | 0-10 1210 2;0 >50 | 0-10 1210 2510 >50 | 0-10 1210 2510 >50
W. Prymasa Tysiaclecia & 1246 125 36 1 852 98 33 1 394 27 3 0 736 47 9 1

ERS

W. Warszawa Zachéd = 2323320 124 2 2001 298 123 2 322 22 1 0 958 137 44 1
3.3. Punkt pomiarowy nr 14437 - przekroj referencyjny poza OPP - PO

Tab. 3.11 Punkt pomiarowy 14437 — punkt referencyjny PRZED (badanie dla ZDM maj 2019)

. Dzien N Vdop 3 Vimax o Uodst.niebezp. o,
Kierunek tyg.  [poj./24h] (km/h] Ve [km/h] km/h] Vss [km/h] = Uvdop [%] (%] Usw [%]
Konotopa 56 521 100,9 1741 125,8 28,9 36,0 22,8

wt.-Sr. 120 (80)
W-wa Zachod 55254 100,4 174,0 121,1 25,6 338 24,2
Tab. 3.12. Punkt pomiarowy 14437 — punkt referencyjny PO
Kierunek Dzien N [poj./24h] Vaop' Vi [km/h] Vimax [km/h] = Vss [km/h]  Uvdop [%]  Uodst.ni [%] Usw [%]
tyg pPoj. [km/h] sr max 85 'Vdop | 70 odst.niebezp. | 70 SW |70
W. Konotopa 56 805 97,3 184,7 116,5 20,2 339 19,0
wt. 120/ 80
W. Warszawa Zachéd 52797 96,5 184,3 114,2 15,9 32,2 21,4
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Rys. 3.5. Punkt 14437 -punkt referencyjny (ZDM) PRZED
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Rys. 3.6. Pkt. 14437 — przekrdj referencyjny przekroczenia dopuszczalnej predkosci PO

Punkt pomiarowy nr 14437 zostat zlokalizowany poza OPP w celu poréwnania wynikéw pomiaru pred-
kosci z punktem kontrolnym, na ktérym nie funkcjonuje pomiar predkosci. Stwierdzono, ze wyniki w
tym przekroju byty znacznie wyzsze niz dla obu przekrojéw pomiarowych zlokalizowany na poczatkach
i korcach OPP.

Stwierdzono, ze:

e W kierunku wezta Konotopa, czyli po zjezdzie z OPP udziat pojazdéw przekraczajgcych dozwo-
long predkosé wynosit 20,2% i byt blisko 2 razy wyzszy niz w punkcie pomiarowych nr 14150
na koricu OPP (U yg0p=12,1%)

e W kierunku wezta Warszawa Zachdd, czyli przed wjazdem na OPP udziat pojazddw przekracza-
jacych predkos¢ dopuszczalna wynosit 15,9% i byt rowniez blisko 2 razy wyzszy niz w punkcie
nr 14150 na poczatku OPP (U y40p=8,8%)

e Udziat przekroczen predkosci dopuszczalnej byt tez znacznie wyzszy niz w punkcie nr 14151, w
ktorym PO uruchomieniu OPP Uygop Wyniosto 5,2% w kierunku wezta Warszawa Zachéd i 2,8%
w kierunku wezta Prymasa Tysigclecia.

e Pozostate parametry w przekroju referencyjnym réwniez byty znacznie wyzsze niz w punktach
pomiarowych na poczatku i koricu OPP.
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Tab. 3.13 Punkt pomiarowy 14437 - PRZED

Przedzialy przekroczen predkosci [% z potoku pojazdow]

] & <
c - 1S
z g | = doba dzieh noc ruch swobodny
S X § (cata doba)
x S
a > 0-10 11-20 21-50 >50 0-10  11-20 21-50 >50 0-10  11-20 21-50 >50 0-10 11-20 21-50 >50
Konotopa = . g 150 93 46 00 145 89 45 00 252 173 57 01 195 143 90 01
g | g
Wcﬁifa = % 149 75 30 o1 141 71 30 01 303 156 47 01 210 124 56 02

Tab. 3.14. Punkt pomiarowy 14437 - PRZED

x g' = Przedzialy przekroczen predkosci [liczba pojazdow]
Y ! g _ ruch swobodny
5 S L doba dzien noc
2 ‘N 8 (cata doba)
8 > 010 1120 2150 50 010 1120 21-50 >50 0-10 11-20 2150 >50 0-10 11-20 | 21-50 >50
. 8 5 2 7 4 2 2 1 1
Konotopa | i 8 470 254 ses X 795 790 434 7 07 4412353 gy g6 1O
W-waZa- % & 8 4 1 7 3 1 2 1
- 65 63 890 458 138 2 749 24
chéd 260 @ 150 | 683 370 692 545 809 = 657

Tab. 3.15. Punkt pomiarowy 14437 Udziaty przekroczen dopuszczalnej predkosci PO

o & = Przedzialy przekroczen predkosci [% z potoku pojazdéw]
] > 5
§ e = doba dzien noc ruch swobodny
] .g ‘e (cata doba)
x a I 1- | 21- 1- | 21- 1- | 21- 1n- | 21-
> 0-10 20 50 >50 | 0-10 20 50 >50 0-10 20 50 >50 0-10 20 50 >50
W. Konotopa 8 122 65 14 00 117 60 14 00 206 177 25 00 172 119 27 00
RS
G0b WEUSZITTE S 115 35 09 00 102 31 08 00 352 120 18 01 213 74 16 0,1

Zachod

Tab. 3.16 Punkt pomiarowy nr 14437 Przekroczenia dopuszczalnej predkosci PO

Przedzialy przekroczen predkosci [liczba pojazdow]

E g f% ruch swobodny

g E ; doba dzien noc (cata doba)

x 8 = 010 1210 2510 >50  0-10 1210 2510 >50 | 0-10 1210 2510 >50  0-10 1210 2510 >50
W. Konotopa 8 69123717 807 15 63453231 737 14 567 486 70 1 18541282 296 5
i, e S 60881862 452 12 51071527 403 10 981 335 49 2 2402 835 178 9

Zachdd
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4., Whnioski

Badania przeprowadzone PRZED i PO uruchomieniu przez CANARD Odcinkowego Pomiaru Predkosci
na drodze ekspresowej S8 pomiedzy weztem Bemowo a weztem Warszawa Zachdd wykazaty znaczny
wptyw OPP na zachowania kierowcéw. Udziat kierowcoéw przekraczajgcych dozwolong predkosé na po-
czatku i na koricu nadzorowanego odcinka byt znacznie nizszy PO uruchomieniu OPP i znacznie nizszy
niz w przekroju referencyjnym zlokalizowanym poza OPP. Stwierdzono, ze znacznie czesciej dopusz-
czalna predkos¢ przekraczajg kierowcy pojazddw ciezkich.

13



Spis rysunkdw:

Rys. 2.1. Lokalizacja punktdw pomiaru predkosSCi.........eeeccciiee et 4
Rys. 3.1 Pkt. 14150 — przekroczenia predkosSci PRZED .......cccuviiiiciiiieiiiiieecciiee s svee e ssvee e e sseveee e 6
Rys. 3.2 PKT. 14150 — przekroczenia predkosci dopuszczalng] PO.......cc.ueeeeciieeeeiciieeeecieee e 6

Rys. 3.3. Punkt pomiarowy 14437 — przekrdj referencyjny poza OPP — POBfad! Nie zdefiniowano
zaktadki.

Rys. 3.4. Punkt pomiarowy nr 14151 — przekroczenia dopuszczalnej predkosci PRZED........................ 8
Rys. 3.5. Punkt pomiarowy nr 14151 — przekroczenia dopuszczalnej predkosci PO........ccccccveeeviivenn. 9
Rys. 3.6. Punkt 14437 -punkt referencyjny (ZDM) PRZED ........cccueeiieeeciieeceeecieeecteeesveesveeesvaeesvee e 10
Rys. 3.7. Pkt. 14437 — przekrdj referencyjny przekroczenia dopuszczalnej predkosci PO................... 11
Spis tabeli:

Tab. 2.1. Lokalizacja punktéw pomiarowych i poczatku i kOACa OPP .......covviviieiiiiiiieeee e 4
Tab. 3.1. Punkt pomiarowy nr 14150 — wyniki zbiorcze PRZED ........cccocouviiiviiieiiiiiieeeeciiee e 5
Tab. 3.2. Punkt pomiarowy nr 14150 — wyniki zbiorcze PO ........ccccviiiiciiieeceeeeeeeeeee e 5
Tab. 3.3. Pkt. 14150 Udziaty przekroczen dopuszczalnej predkosci PRZED .........cccvvevvvveieeiciveeeencineennn. 7
Tab. 3.4 Pkt. 14150 Udziaty przekroczen dopuszczalnej predkosci PO ......ccccvveeeiiiieiieciieeeccieee e 7
Tab. 3.5 Pkt. 14150 Przedziaty przekroczen dopuszczalnej predkosci PO ........coooccveieeciieeeecciieee e, 7
Tab. 3.6. Punkt pomiarowy 14151 — wyniki zbiorcze PRZED.........coooiiuiieieieeiececiieeeee e eeciveeee e e e e e e ennnns 8
Tab. 3.7. Punkt pomiarowy 14151 — wyniki ZDiorcze PO .......eeeeeeiiiiiiiiiieeeee ettt e e e e 8
Tab. 3.8. Punkt pomiarowy nr 14151 — przekroczenia dopuszczalnej predkosci PRZED ...........ccc.uu...... 9
Tab. 3.9. Punkt pomiarowy nr 14151 — udziaty przekroczen dopuszczalnej predkosci PO..................... 9
Tab. 3.10. Punkt pomiarowy nr 14151 — przedziaty przekroczen dopuszczalnej predkosci PO............ 10
Tab. 3.11. Punkt pomiarowy 14437 — przekréj referencyjny poza OPP - PO......ccccovveevciieeeecieee e, 12
Tab. 3.12. Punkt pomiarowy 14437 Udziaty przekroczen dopuszczalnej predkosci PO ...................... 12
Tab. 3.13 Punkt pomiarowy nr 14437 Przekroczenia dopuszczalnej predkosci PO .........ccccecuvveeenneen. 12

14



