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1. Wprowadzenie

1.1. Cel projektu

Celem projektu byto opracowanie metodologii badania w celu wyznaczenia wskaznikéw efektywnosci

dziatan w obszarze bezpieczenistwa ruchu drogowego oraz przeprowadzenie pomiaréw w krajach part-

nerskich. Projekt miat za zadanie wspieraé rzady krajéw cztonkowskich UE w zbieraniu i raportowaniu

tych wskaznikdéw.

1.2. Partnerzy projektu

Projekt BASELINE zostat zrealizowany przez konsorcjum partnerdw z 19 panstw cztonkowskich Unii Eu-

ropejskiej. Koordynatorem projektu byt Instytut Vias z Belgii. Pozostali partnerzy:

Austria: Federal Ministry for Climate Action, Environment, Energy, Mobility, Innovation and
Technology oraz Kuratorium fiir Verkehrssicherheit (KfV)

Butgaria: Bulgarian State Agency for Road Safety

Cypr: Ministry of Transport Communications and Works

Republika Czeska: Ministry of Transport oraz Transport Research Center (CDV)

Finlandia: Finnish Transport and Communications Agency Traficom oraz VTT Technical Re-
search Centre of Finland

Niemcy: Federal Highway Research Institute (BASt)

Grecja: Directorate of Road Traffic & Safety in the Ministry of Infrastructure & Transport oraz
National Technical University of Athens (NTUA)

Irlandia: Road Safety Authority (RSA)

totwa: Ministry of Transport

Litwa: Public Enterprise Transport Competence Agency (TKA)

Luksemburg: Ministry of Mobility and Public Works

hMalta: Transport Malta

Holandia: Ministry of Infrastructure and Water Management oraz Institute for Road Safety Re-
search (SWOV)

Polska: Instytut Transportu Samochodowego (ITS)

Portugalia: Portuguese Road Safety Authority (ANSR) oraz National Laboratory for Civil Engi-
neering (LNEC), PRP, IMT, IP, INEM

Stowacja: Ministry of Transport and Construction

Hiszpania: Directorate-General for Traffic (DGT)

Szwecja: Sweden Transport Administration (Trafikverket)



1.3. Zakres projektu

Komisja Europejska, biorgc pod uwage koniecznos¢ opracowania i wdrozenia nowych zasad oceny ko-
lejnych programéw bezpieczeristwa ruchu drogowego, okreslita zestaw podstawowych wskaznikow
efektywnosci (Key Performance Indicators — KPIs), obejmujgcy wszystkie elementy ,bezpiecznego sys-
temu” (Safe System). Staty monitoring wskaznikow KPI pozwoli na podejmowanie sprofilowanych dzia-
tan interwencyjnych, majacych odwrdcié niekorzystne trendy. Okreslenie wartosci wskaznikéw oraz
monitorowanie ich zmian w czasie umozliwi przeprowadzenie oceny realizacji programoéw bezpieczen-
stwa ruchu drogowego. W projekcie BASELINE wskazano 8 podstawowych wskaznikow brd:

e KPI 1: Predkos$¢: % kierowcodw nieprzekraczajgcych dopuszczalnych predkosci

e KPI 2: Pasy bezpieczenstwa i urzadzenia do przewozenia dzieci: % 0sdb stosujgcych pasy bez-
pieczenistwa i urzadzenia zabezpieczajgce

e KPI 3: Kaski: % o0séb stosujacych kaski

e KPI 4: Alkohol: % kierowcdéw, w organizmach ktdrych stwierdzono zawartos¢ alkoholu ponizej
dopuszczalnego limitu

e KPI 5: Rozproszenie uwagi: % kierowcéw nieuzywajgcych telefonéw komadrkowych

e KPI 6: Pojazdy: % nowych pojazdéw z okreslong oceng EuroNCAP (powyzej 5*)

e KPI 7: Infrastruktura drogowa: % drég/przejechanych kilometréow po drogach z okre$long
oceng (np. powyzej 5%)

e KPI 8: Opieka powypadkowa: czas odpowiedzi na wezwanie

Dane potrzebne do wyznaczenia KPls zostaty zebrane przez partneréw projektu w latach 2020-2022.
W Polsce na podstawie zebranych danych wyznaczono pie¢ pierwszych wskaznikéw: KPI 1-KPI 5.

Realizacja projektu ma fundamentalne znaczenie dla wdrozenia kolejnego programu bezpieczeristwa
ruchu drogowego na lata 2021-2030 (Commission Staff Working Document EU Road Safety Policy Fra-
mework 2021-2030 — Next steps towards ,Vision Zero” SWD(2019) 283 final: https://ec.eu-
ropa.eu/transport/sites/transport/files/legislation/swd20190283-roadsafety-vision-zero.pd).

Projekt Baseline jest odpowiedzig na potrzeby monitoringu dziatan prowadzonych na rzecz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego na poziomie Unii Europejskiej i w poszczegdlnych krajach cztonkow-
skich. Zadania projektu uwzglednity stworzenie wspdlnej metodologii badan z zastosowaniem zaawan-
sowanych metod statystycznych oraz przeprowadzenie pomiaréw umozliwiajgcych okreslenie warto-
$ci wskaznikow KPIs w poszczegdlnych krajach na poczatku realizacji europejskiego programu bezpie-
czenstwa ruchu drogowego na lata 2021-2030. Opracowane metodologie spetnity wszystkie wymogi
naukowe, a jednoczesnie staraty sie uwzgledni¢ uwarunkowania w poszczegdlnych krajach. Aby spro-
sta¢ temu wyzwaniu, w ramach konsorcjum, zostaty powotane specjalne zespoty ekspertéow z réznych
krajéw do opracowania metodologii wyznaczania poszczegdlnych wskaznikow.

Przy okreslaniu wskaznikéw brano pod uwage w szczegdlnosci zasieg geograficzny (w odniesieniu do
catego panstwa cztonkowskiego) i dobdr préby. Podczas analizowania wynikow uwzgledniono réznice



w regulacjach prawnych obowigzujgcych w poszczegdlnych krajach, np. dotyczace dopuszczalnego ste-

zenia alkoholu we krwi.

2. Realizacja badan w Polsce

2.1. Pomiary predkosci

Pomiary predkosci zostaty przeprowadzone zgodnie z metodologig okreslong w projekcie Baseline w
okresie 1 pazdziernika — 30 listopada 2021 roku w 80 lokalizacjach rownomiernie roztozonych na te-
renie catego kraju. Punkty pomiarowe wyznaczone zostaty w 16 wojewddztwach na autostradach i
drogach ekspresowych oraz w obszarze i poza obszarem zabudowanym po 5 lokalizacji w kazdym wo-
jewddztwie. Liczba lokalizacji dla kazdego rodzaju drogi zostata okreslona odpowiednio do wielkosci
pracy przewozowej okreslonej dla danej kategorii drogi:

e na autostradach i drogach ekspresowych — 16 (po jednym w kazdym wojewddztwie)

e nadrogach poza obszarem zabudowanym — 42

e nadrogach w obszarze zabudowanym — 22.
Dla zapewnienia reprezentatywnosci préby zebranych danych dokonano losowego wyboru lokalizacji

punktédw pomiarowych zgodnie ze specjalnie opracowang procedura.

Rys. 2.1. Lokalizacje punktow pomiarowych predkosci na autostradach (A) i drogach ekspresowych (S)



Rys. 2.2. Lokalizacje punktéw pomiarowych w podziale na obszar zabudowany i poza obszarem zabudowanym

Predkosci pojazdéw mierzone byty zaréwno w dzien jak i w nocy (pomiar 24-godzinny) wytacznie w dni
robocze, czyli od poniedziatku od godziny 12:00 do pigtku do godziny 12:00 przy dobrych warunkach
atmosferycznych (brak opadéw, dodatnie temperatury...).
W kazdej lokalizacji pomiar wykonywany byt przez radar mikrofalowy w trybie pojazd za pojazdem
rejestrujgc parametry dla catego potoku pojazddw i na biezgco przesytane na serwer wykonawczy.
Sposdb montazu urzadzenia i jego niewielki rozmiar pozwalaty na wykonanie pomiaréw w sposéb nie
wplywajgcy na zachowanie kierowcow. Pomiarem objete byty wszystkie pojazdy poruszajace sie w da-
nym przekroju drogi w obu kierunkach i na wszystkich pasach.
Podstawowymi parametrami rejestrowanymi przez system pomiarowy byty:

e predkos¢ chwilowa,

e (zas rejestracji pojazdu w przekroju pomiarowym z doktadnoscig do milisekundy,

e pas ruchu,

e kierunek ruchu,

e kategoria pojazdu (ze wzgledu na dtugos¢).
Wyrdzniono cztery kategorie pojazdéw:

e motocykle

e samochody osobowe,

e samochody dostawcze

e samochody ciezarowe, samochody ciezarowe z przyczepa, autobusy.



2.2. Obserwacje zachowan uczestnikdw ruchu: pasy bezpieczenstwa, kaski, roz-
proszenie uwagi

Badania stosowania pasow bezpieczenstwa, kaskow i uzywania podczas jazdy telefonéw komérkowych
trzymanych w reku przeprowadzono zgodnie z wytycznymi zawartymi w metodologiach projektu Ba-
seline. Badania zostaty przeprowadzone metodg obserwacji z zewnatrz przez 7 dwuosobowych zespo-
téw badawczych. Do zbierania danych przygotowano aplikacje TrafficAnalyzer, ktéra umozliwita zbie-
ranie danych w terenie przy wykorzystaniu urzadzen elektronicznych (tablety, telefony komadrkowe) i
przesytanie ich bezposrednio na dedykowany serwer. Punkty pomiarowe zostaty wyznaczone losowo
we wszystkich 16 wojewddztwach na drogach w obszarach zabudowanych i poza obszarami zabudo-
wanymi oraz na autostradach i drogach ekspresowych. W kazdym wojewddztwie wyznaczono 3 punkty
pomiarowe przy czym liczba punktow dla kazdego rodzaju drogi zostata okreslona odpowiednio do
wielkosci pracy przewozowej. Kazda sesja pomiarowa trwata co najmniej 60 minut. 5 minut przed i 5
minut po obserwacji, wykonywano pomiary natezenia ruchu, ktére byto wykorzystywane do procedury
wazenia uzyskanych wynikow.

Badania stosowania pasow bezpieczeristwa i urzadzen zabezpieczajgcych dzieci zostaty przeprowa-
dzone w terminach: 21.09.2021-6.11.2021 i 30.04.2022-24.05.2022 w dni robocze i w weekendy, w
wiekszosci przypadkéw w tych samych punktach. Badania przeprowadzono w 66 punktach pomiaro-

wych, w ktdrych zebrano dane o 64605 samochodach osobowych i 12624 samochoddéw ciezarowych:

e w obszarach zabudowanych w 21 punktach zebrano dane o 18765 samochodach osobowych
i 1660 samochodach ciezarowych,

® poza obszarami zabudowanymi w 27 punktach zbadano dane o 18570 samochodach osobo-
wych i 2812 samochodach ciezarowych,

e na autostradach i drogach ekspresowych w 16 punktach zebrano dane o 27270 samochodach
osobowych i 8152 samochodach ciezarowych.

W trakcie obserwacji zbierano dane o kierowcach, pasazerach z przodu, pasazerach z tytu i dzieciach
do lat 12. Uwzgledniono 2 kategorie pojazdéw: samochody osobowe i ciezarowe. Badania prowadzono
w miejscach, w ktdrych pojazdy zwalniaty ale byty w ruchu. Na autostradach obserwacje prowadzono
w rejonie zjazdow i wjazddw, z ktadek nad droga albo z jadgcego pojazdu.

Badania stosowania kaskdw zostaty przeprowadzone w terminach: 21.09.2021-6.11.2021i30.04.2022-

24.05.2022 w dni robocze i w weekendy. Badaniu zostaty poddani rowerzysci, motorowerzysci i moto-
cyklisci. Dla rowerzystéw dane zebrano w 22 punktach w obszarach zabudowanych i w 28 punktach
poza obszarami zabudowanymi. Badania stosowania kaskdw przez motorowerzystéw i motocyklistéw
przeprowadzono w 25 punktach w obszarach zabudowanych, w 29 punktach poza obszarami zabudo-
wanymi i w 22 punktach na autostradach i drogach ekspresowych (tylko motocykle). W sumie zareje-
strowano dane o 3539 rowerzystach, 2798 motocyklistach i 756 motorowerzystach.

Badania uzywania podczas jazdy telefondw komérkowych trzymanych w reku przeprowadzono w ter-

minie: 21.09.2021-6.11.2021 w dni robocze i w weekendy. Obserwacje prowadzono w 24 lokalizacjach
w obszarach zabudowanych, w 19 lokalizacjach poza obszarami zabudowanymi o 23 lokalizacjach na
autostradach i drogach ekspresowych. Obserwowano uzywanie telefondéw podczas jazdy przez kierow-
cow samochodéw osobowych (33871 pojazddéw), dostawczych do 3,5t (4031) oraz autobuséw (597) .



2.3. Badania obecnosci alkoholu u kierowcow

Badania kierowcow na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu zostaty przeprowadzone zgodnie
z wytycznymi zawartymi w metodologii projektu Baseline. Badania byty prowadzone przez Policje w
catym kraju, we wszystkich 16 wojewdédztwach. W kazdym z wojewddztw zostaty wyznaczone po 2
punkty pomiarowe w obszarze zabudowanym i poza obszarem zabudowanym (tgcznie 4), co w sumie
dato 64 lokalizacji na terenie catego kraju, z czego 32 znajdowaty sie w obszarze zabudowanym i 32
poza obszarem zabudowanym. Badania byly prowadzone zaréwno w dni robocze, jak i w weekendy
oraz w ciggu dnia i w nocy. Dni tygodnia i pory dnia zostaty okreslone w nastepujgcy sposéb:

e Dzien roboczy — dzien: poniedziatek-czwartek (godz. 4:00-22:00), pigtek (godz. 4:00-16:00)

e Dzien roboczy — noc: poniedziatek (godz. 22:00-23:59), wtorek-czwartek (godz. 22:00-4:00),
piagtek (godz. 0:00-4:00)

o Weekend — dzien: pigtek (godz. 16:00-22:00), sobota-niedziela (godz. 4:00-22:00)

e Weekend — noc: pigtek (godz. 22:00-23:59), sobota-niedziela (godz. 22:00-4:00), poniedziatek
(godz. 0:00-4:00)

Badania kierowcéw zostaty zrealizowane w terminie od 20.05.2022 do 05.06.2022 .
Dane i informacje, ktére byty zbierane podczas badania kierowcéw to:

o pteg,

e grupa wiekowa,

e lista urzadzen wykorzystywanych w badaniu (tgcznie z btedem pomiaru),

e wynik pomiaru urzgdzeniem przesiewowym: pozytywny/negatywny (powyzej BAC 0,2),

e w przypadku negatywnego wyniku z urzadzenia przesiewowego — okreslenie poziomu BAC po-
wyzej dozwolonego limitu.

Wielkos$¢ préby wyniosta 3 579 kierowcéw samochoddw osobowych, z czego w obszarze zabudowa-
nym — 1 899, poza obszarem zabudowanym — 1 680; w dzier roboczy/dzien — 942, dzien roboczy/noc
— 862, weekend/dzierh — 964, weekend/noc — 811. Kazda sesja pomiarowa trwata $rednio 30-60 minut.

Dane wykorzystane do wazenia wynikdw dotyczgce natezenia ruchu pojazdéw pochodzity z general-
nego pomiaru ruchu prowadzonego przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad.



3. Wyniki badan

3.1. Predkosc (KPI Speed)

Badania predkosci zostaty przeprowadzone na jesieni 2021 roku w 80 lokalizacjach, tylko w dni robocze
(od poniedziatku godz. 12:00 do pigtku godz. 12:00). W kazdym punkcie pomiarowym pomiary trwaty
24 godziny. Zarejestrowano predkos$¢ 767 542 pojazdéw, w tym 365 843 poruszato sie w ruchu swo-
bodnym (odlegtos¢ pomiedzy pojazdami wieksza niz 5 sekund). Zgodnie z wymaganiami projektu Ba-
seline wskaznik efektywnosci KPI Predkos¢ wyznaczono dla ruchu pojazdéw w ruchu swobodnym, z
podziatem na 4 kategorie drdg, 4 kategorie pojazddéw i na pore doby.

Sredni wskaznik efektywnosci KPI Predkos¢ dla wszystkich drég i wszystkich pojazdéw wyniést

39,9%, co oznacza ze 39,9% pojazdow w ruchu swobodnych nie przekracza dozwolonej predkosci.

Najgorszy wskaznik KPI Predko$¢ wystepuje na drogach w obszarach zabudowanych, w ktérych jedynie
18,7% kierowcow przestrzega limitow predkosci (tab.3.1, rys.3.1).

Tab. 3.1. KPI Predkosc ruch swobodny, wszystkie kategorie pojazdow, cata doba, wg rodzaju drogi w Polsce w 2021

Liczba punk- Liczba zbada- Predkos¢ KPI ruch
Rodzaj drogi tow pomiaro- nych pojaz- srednia swobodny
wych déw (km/h)
Autostrady (Vaop=140km/h) 6 95318 114,2 53,1%
Drogi ekspresowe (V4op=120 km/h) 10 124160 112,4 40,5%
Poza obszarem zabudowanym 0
(90km/h) 42 85984 87,4 49,3%
Obszar zabudowany (50km/h) 22 60381 61,5 18,7%
Razem 80 365843 98,6 39,9%
60
53,1
49,3
50
40,5 39,9
40
30
18,7
20
10
0
Autostrady Drogi ekspresowe Poza obszarem Obszar zabudowany Razem
zabudowanym

Rys. 3.1. KPI Predkosc - % kierowcdw nie przekraczajgcych predkosci dopuszczalnej, wg rodzaju drogi

Stwierdzono réwniez, ze jedynie 13,3% kierowcéw samochodow ciezarowych przestrzega limitow

predkosci (tab.3.2, rys. 3.2)
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Tab. 3.2. KPI Predkosc¢ ruch swobodny, wszystkie drogi, cata doba, wg rodzaju pojazdu w Polsce w 2021

Liczba punk- | Liczbazba- | Predkos¢ @ KPIruch

Rodzaj pojazdu téw pomia- danych po- srednia SWo-
rowych jazdow (km/h) bodny
Samochody osobowe 80 232480 104,5 45,1%
Samochody dostawcze, dcm do 3,5t 80 44132 94,8 50,5%
Samochody ciezarowe, dcm powyzej 3,5t 80 88035 85,0 13,3%
Motocykle 74 1196 105,3 65,3%
Razem 80 365843 98,6 39,9%
70,0% 65,3%
60,0%
50,5%
50,0% 45,1%
39,9%
40,0%
30,0%
20,0% 13,3%
10,0%
0,0%
Samochody osobowe Samochody Samochody Motocykle Wszystkie pojazdy
dostawcze, dcm do ciezarowe, dcm
3,5t powyzej 3,5t

Rys. 3.2. KPI Predkosc - % kierowcdw nie przekraczajqcych predkosci dopuszczalnej, wg rodzaju pojazdu

3.2. Pasy bezpieczenstwa i urzadzenia do przewozenia dzieci (KPI Safety belts)

Badania stosowanie paséw bezpieczenstwa przez kierowcédw i pasazeréw samochoddédw osobowych i
ciezarowych przeprowadzono na jesieni 2021 i wiosng 2022 r. Badania prowadzono metodg obserwacji
z zewnatrz, w ciggu dnia, na 3 kategoriach drég, tacznie w 76 punktach pomiarowych. W kategorii au-
tostrady uwzgledniono zaréwno autostrady, jak i drogi ekspresowe. Obserwacje prowadzono w dni
robocze (61 punktow pomiarowych) i weekendy (37 punktdw pomiarowych). CzeSciowo obserwacje w
dni robocze i weekendy prowadzono w tych samych lokalizacjach.

Tab. 3.3. Stosowanie pasow bezpieczeristwa w samochodach osobowych w Polsce w 2021/2022

. . Liczba punktéw Liczba oséb Liczba oséb
Rodzaj drogi . KPI
pomiarowych zbadanych w pasach

Autostrady/ekspresowe 28 27270 26670 98,4%
Poza obszarem zabudo- 27 18570 17502 94.8%
wanym

Obszar zabudowany 21 18765 17583 94,8%
Dzien roboczy* 61 36275 34789 95,0%
Weekend* 37 28330 26966 95,0%
Razem 76 64605 61755 95,0%
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*Czesc¢ obserwacji w dni robocze i w weekendy zostato przeprowadzonych w tych samych lokalizacjach

Stwierdzono, ze w samochodach osobowych 95% osdb stosuje pasy bezpieczenstwa (tab.3.3, rys. 3.3),
przy czym najczesciej sg one stosowane na autostradach/drogach ekspresowych.

99,0%

98,4%
98,0%
97,0%
96,0%
95 0% 94,8% 94,8% 95,0% 95’0% 95’0%
,U7%
94,0%
93,0%
92,0%
Autostrady Poza obszarem Obszar Dzier roboczy Weekend Razem

zabudowanym zabudowany

Rys. 3.3. Stosowanie pasow bezpieczenstwa w samochodach osobowych w Polsce w 2021/2022

Kierowcy samochoddéw osobowych stosujg pasy bezpieczenstwa czesciej (96,1%) niz pasazerowie a
na autostradach i drogach ekspresowych wskaznik ten wynosi az 99,4% (tab.3.4.).

Tab. 3.4. Stosowanie pasow bezpieczeristwa przez kierowcéw samochoddéw osobowych w Polsce w 2021/2022

Kierowcy samochodéw | Liczba punktéw Liczba zbada- | Liczba kierowcéw

osobowych pomiarowych | nych kierowcow w pasach KPI
Autostrady/ekspresowe 28 18620 18451 99,4%
:Ic;znay:aszarem zabudo- 27 12659 12083 96,1%
Obszar zabudowany 21 12931 12203 95,4%
Dzien roboczy 61 26651 25754 95,8%
Weekend 37 17559 16983 96,3%
Razem 76 44210 42737 96,1%

Tab. 3.5. Stosowanie pasow bezpieczeristwa przez kierowcow i pasazeréw z przodu w samochodach osobowych w
Polsce w 2021/2022

Kierowcy i pasazerowie | Liczba punktow @ Liczba zbadanych | Liczba oséb

z przodu pomiarowych 0s6b w pasach KPI
Autostrady 28 25602 25180 98,8%
:::y‘r’r':szarem zabudo- 27 17098 16222 95,5%
Obszar zabudowany 21 17388 16387 95,3%
Dzien roboczy 61 34327 33076 95,5%
Weekend 37 25761 24713 95,8%
Razem 76 60088 57789 95,6%
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Pasazerowie samochodéw osobowych siedzacy z tytu stosujg pasy bezpieczeristwa rzadziej (88,2%) niz
osoby z przodu (95,6%) przy czym na autostradach i drogach ekspresowych wskaznik ten jest wyzszy i

wynosi 91,9% (tab.3.6).

Tab. 3.6. Stosowanie pasow bezpieczenstwa przez pasazerow z tytu w samochodach osobowych w Polsce w

Pasazerowie z tytu

Autostrady

Poza obszarem zabudo-
wanym

Obszar zabudowany
Dzien roboczy
Weekend

Razem

2021/2022

Liczba punktow
pomiarowych

28
27

21
61
37
76

Liczba zbadanych
0s6b
1668

1472

1377
1948
2569
4517

Liczba oséb
w pasach

1490

1280

1196
1713
2253
3966

KPI
91,9%
87,8%

88,9%
87,9%
88,5%
88,2%

Oddzielnej analizie poddano stosowanie urzgdzen zabezpieczajgcych u dzieci w wieku 0-12 lat. Stwier-

dzono, ze w odpowiednio zabezpieczonych byto przewozonych 93,1% dzieci przy czym ponownie na
autostradach i drogach ekspresowych wskaznik ten byt wyzszy i wynidst 95,1% (tab.3.7, rys. 3.4)

Tab. 3.7. Stosowanie urzqdzeri zabezpieczajqcych dzieci w samochodach osobowych w Polsce w 2021/2022

Dzieci

Autostrady/ekspresowe
Poza obszarem zabudo-
wanym

Obszar zabudowany
Dzien roboczy
Weekend

Razem

Liczba punktéw
pomiarowych

28
27

21
61
37
76

Liczba zbadanych
dzieci

1258
1225

1278
1776
1985
3761

Liczba dzieci
w pasach

1166
1131

1166
1671
1792
3463

KPI

95,1%
93,1%

93,0%
94,5%
92,0%
93,1%
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95,5% 95,1%

95,0%
94,5%
94,0%
93,5% 93,1%
93,0%
92,5%
92,0%
91,5%
91,0%
90,5%
90,0%

Autostrady Poza obszarem
zabudowanym

Rys. 3.4. Stosowanie urzqdzen zabezpieczajgcych dzieci w samochodach osobowych w Polsce w 2021/2022

93,0%

Obszar
zabudowany

94,5%

Dzien roboczy

92,0%

Weekend

93,1%

Razem

Znacznie rzadziej pasy bezpieczenstwa stosujg osoby podrdzujgce samochodami ciezarowymi. Jedynie
75,4% kierowcéw i pasazeréw samochoddéw ciezarowych stosuje pasy (tab.3.8, rys. 3.5). Na autostra-
dach i drogach ekspresowych 88,4% oséb podrézujacych tymi samochodami stosuje pasy bezpieczen-

stwa.

Tab. 3.8. Stosowanie paséw bezpieczeristwa w samochodach ciezarowych w Polsce w 2021/2022

Kierowcy i pasazerowie z Liczba punktow = Liczba zba- | Liczba oséb KPI
przodu pomiarowych | danych oséb | w pasach
Autostrady/drogi ekspresowe 28 8152 7125 88,4%
Poza obszarem zabudowanym 27 2812 2085 74,4%
Obszar zabudowany 21 1660 1194 72,2%
Dzien roboczy 61 9990 8263 75,2%
Weekend 37 2634 2141 76,1%
Razem 76 12624 10404 75,4%

100,0%
50,0% 88,4%
80,0% 74,4% 72,2% 75,2% 76,1% 75,4%
70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
10,0%
0,0%
Autostrady Poza obszarem Obszar Dzien roboczy Weekend Razem

zabudowanym  zabudowany

Rys. 3.5. KPI Stosowanie paséw bezpieczeristwa w samochodach ciezarowych w Polsce w 2021/2022
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3.3. Kaski (KPI Helmet use)

Badania stosowania kaskéw przez rowerzystéw zostaty przeprowadzone na jesieni 2021 i wiosng 2022.
Badania przeprowadzono metoda obserwacji z zewnatrz w dzien, w obszarach zabudowanych i poza
obszarami zabudowanymi, w dni robocze i w weekendy. Stwierdzono, ze 21,4% rowerzystéw stoso-
wato kaski. Czesciej kaski byty stosowane poza obszarami zabudowanymi i w weekendy (tab.3.9, rys.
3.6).

Tab. 3.9. Stosowanie kaskow przez rowerzystéw w Polsce w 2021/2022

Liczba punktéw Liczba zbadanych @ Liczba rowerzy-

Rowerzysci pomiarowych rowerzystow stow w kasku KPI
Poza obszarem zabudowanym 28 1612 431 26,7%
Obszar zabudowany 22 1963 335 17,1%
Dzien roboczy 32 1844 305 16,5%
Weekend 20 1731 461 26,6%
Razem 50 3575 766 21,4%
30,0%
26,7% 26,6%
25,0%
21,4%
20,0%
17,1% 16,5%
15,0%
10,0%
5,0%
0,0%
Poza obszarem Obszar zabudowany Dzien roboczy Weekend Razem
zabudowanym

Rys. 3.6. KPI Stosowanie kaskow przez rowerzystéw w Polsce w 2021/2022

Badania stosowania kaskéw przez motorowerzystow i motocyklistow zostaty przeprowadzone na je-
sieni 2021 i wiosng 2022. Badania przeprowadzono metoda obserwacji z zewnatrz w dzier, na 3 ro-
dzajach drég, w dni robocze i w weekendy. Na autostradach i drogach ekspresowych badania doty-
czyty jedynie motocyklistéw. Stwierdzono, ze 99,9% motorowerzystow i motocyklistdw stosowato
kaski (tab.3.10). Stwierdzono, ze motorowerzysci stosowali kaski nieznacznie rzadziej (98,7%) niz mo-
tocyklisci( 99,6%).
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Tab. 3.10. Stosowanie kaskow przez motorowerzystow i motocyklistow w Polsce w 2021/2022

Motorowerzysci i
motocyklisci
Autostrady (tylko motocykle)
Poza obszarem zabudowa-

nym

Obszar zabudowany
Dzien roboczy
Weekend

Razem

22

29

25
62
37
76

Liczba punktéw
pomiarowych

3.4. Rozproszenie uwagi (KPI Distraction)

Liczba zbada-
nych oséb

1184

1336

1222
2071
1671
3742

Liczba osdb
w kasku

1183

1330

1212
2063
1662
3725

KPI
99,9%
99,9%

99,9%
99,9%
99,9%
99,9%

Badania dotyczace rozproszenia uwagi wsrdd kierowcoéw (uzywania telefonu trzymanego w dioni) byty

prowadzone w 2021 roku, w dni robocze i weekendy, w ciggu dnia, na trzech kategoriach drég: auto-

stradach/drogach ekspresowych, poza obszarem zabudowanym i zabudowanym. Badaniami zostali ob-

jeci kierowcy samochoddéw osobowych, dostawczych o dem do 3,5 ti autobuséw.

Obserwacje kierowcéw tgcznie przeprowadzono w 66 lokalizacjach. Wsrdd 38 499 zbadanych kierow-

céw, 37 207 nie uzywato telefonu podczas prowadzenia pojazdu.

Sredni wskaznik efektywnosci KPl Rozproszenie uwagi wsréd kierowcéw wszystkich badanych po-

jazdow i na wszystkich kategoriach drég wynidst 95,6%, czyli 95,6% kierowcow nie uzywato telefonu

podczas prowadzenia pojazdu.

Tab. 3.11. KPI Uzywanie telefonu przez kierowcow w podziale na rodzaj drogi w Polsce w 2021

. . Liczba
Rodzaj drogi lokalizacji

Autostrady i drogi eks- 53
presowe

Poza obszarem zabudo- 19
wanym

Obszar zabudowany 24
Razem 66

Liczba zbadanych

kierowcow

14608

11524

12367
38499

14191

11074

11942
37207

Liczba kierowcow nie
uzywajacych telefonu

KPI *

96,9%

95,6%

95,2%
95,6%

* wartosc¢ KPI zostata zwazona z uwzglednieniem natezenia ruchu na poszczegdlnych kategoriach drég
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97,5%

97.0% 96,9%
96,5%
96,0%
95,6% 95,6%
95,5%
95,2%
95,0%
94,5%
94,0%
Autostrady i drogi Poza obszarem Obszar zabudowany Razem
ekspresowe zabudowanym

Rys. 3.7. KPI Uzywanie telefonu przez kierowcdw w podziale na rodzaj drogi w Polsce w 2021

Najlepsza sytuacja ma miejsce na autostradach i drogach ekspresowych, na ktérych 96,9% wszystkich
zbadanych kierowcéw nie uzywa telefonu podczas prowadzenia pojazdu, najgorzej jest na drogach w

obszarze zabudowanym i wskaznik KPl wynosi tam 95,2%.

Tab. 3.12. KPI Uzywanie telefonu przez kierowcow na autostradach i drogach ekspresowych w podziale na katego-

rie pojazdu w Polsce w 2021

. . Liczba Liczba zbadanych Liczba kierowcow nie
Kategoria pojazdu o . . . .
lokalizacji kierowcow uzywajacych telefonu

Samochody osobowe 23 12610 12322
Samochody dostawcze,
dem do 3,5t 23 1858 1732
Autobusy 23 140 137
Razem 23 14608 14191

KPI *
97,3%
94,4%

97,9%
96,9%

17



99,0%
98,0%
97,0%
96,0%
95,0%
94,0%
93,0%

92,0%

97,3%

Samochody
osobowe

94,4%

97,9%

96,9%

Samochody Autobusy Razem

dostawcze, dcm do
3,5t

Rys. 3.8. KPI Uzywanie telefonu przez kierowcow na autostradach i drogach ekspresowych w podziale na katego-
rie pojazdu w Polsce w 2021

Wsrdd kierowcdw poruszajacych sie po autostradach i drogach ekspresowych najwyzszy wskaznik KPI

Rozproszenie uwagi zanotowano wsrdd kierowcdw autobusdw (97,9%), a najnizszy wsrdd kierujgcych

samochodami dostawczymi (94,4%).

Tab. 3.13. KPI Uzywanie telefonu przez kierowcow poza obszarem zabudowanym w podziale na kategorie pojazdu

w Polsce w 2021

. Liczba Liczba zbadanych = Liczba kierowcow nie "
Kategoria pojazdu . . ! . . KPI
lokalizacji kierowcow uzywajacych telefonu
Samochody osobowe 19 10157 9808 95,9%
Samochody dostawcze,
1 12 1141 9

dem do 3,5t 9 38 4 93,6%
Autobusy 19 129 125 97,0%
Razem 19 11524 11074 95,6%

98,0%

97,0%

97,0%

96,0% %>/9% 95,6%

95,0%

94,0% 93,6%

93,0%

92,0%

91,0%

Samochody Samochody Autobusy Razem
osobowe dostawcze, dcm do
3,5t

Rys. 3.9. KPI Uzywanie telefonu przez kierowcéw poza obszarem zabudowanym w podziale na kategorie pojazdu

w Polsce w 2021
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Poza obszarem zabudowanym, podobnie jak na autostradach i drogach ekspresowych to kierowcy au-
tobusow najrzadziej uzywali telefonu podczas jazdy (KPl 97,0%), a najczesciej kierowcy samochoddw

dostawczych (93,6%).

Tab. 3.14. KPI Uzywanie telefonu przez kierowcow w obszarze zabudowanym w podziale na kategorie pojazdu w

Polsce w 2021

Liczba zbadanych | Liczba kierowcéw nie

Kategoria pojazdu Liczba
lokalizacji @ kierowcéw
Samochody osobowe 24 11104
Samochody dostawcze
y ’ 24 935
dcm do 3,5t
Autobusy 24 328
Razem 24 12367
99,0%
98,0%
97,0%
96,0%
95,2%
95,0% 94,5%
94,0%
93,0%
92,0%
Samochody Samochody A
osobowe dostawcze, dcm do
3,5t

uzywajacych telefonu

10748
873
321
11074
98,5%
95,2%
utobusy Razem

KPI *

95,2%
94,5%

98,5%
95,2%

Rys. 3.10. KPI Uzywanie telefonu przez kierowcow w obszarze zabudowanym w podziale na kategorie pojazdu w

Polsce w 2021

W obszarze zabudowanym wskaznik KPI byt najwyzszy wsréd kierowcédw autobuséw —98,5%, a najniz-

szy u kierowcédw samochoddéw dostawczych — 94,5%.

Tab. 3.15. KPI Uzywanie telefonu przez kierowcdw na wszystkich rodzajach drég w podziale na kategorie pojazdu

. . Liczba
Kategoria pojazdu lokalizacji
Samochody osobowe 66
Samochody dostawcze, 66
dcm do 3,5t
Autobusy 66
Razem 66

w Polsce w 2021

Liczba zbadanych
kierowcow
33871

4031

597
38499

Liczba kierowcow nie
uzywajacych telefonu

32878
3746

583
37207

KPI *
95,8%
94,0%

97,6%
95,6%
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98,0% 97,6%

97,0%
96,0% 95,8% 95.6%
95,0%
94,0%
94,0%
93,0% I

92,0%
Samochody osobowe Samochody Autobusy Razem
dostawcze, dcm do
3,5t

Rys. 3.10. KPI Uzywanie telefonu przez kierowcéw na wszystkich rodzajach drog w podziale na kategorie pojazdu
w Polsce w 2021

3.5. Alkohol (KPI Alcohol)

Badania dotyczace uzywania alkoholu przez kierowcow samochoddéw osobowych byty prowadzone w
2022 roku, na dwdch kategoriach drég: w obszarze zabudowanym i poza obszarem zabudowanym, w
dni robocze i weekendy oraz w dzieri i w nocy. Badania przeprowadzono w 64 lokalizacjach na terenie
catego kraju.

Badaniem zostato objetych 3 579 kierowcow, wsréd ktérych 3 570 nie prowadzito samochodu pod

wptywem alkoholu.

Sredni wskaznik efektywnosci KPI Alkohol wyniést 99,7%, czyli 99,7% zbadanych kierowcéw samo-
choddow osobowych prowadzito pojazd nie bedac pod wptywem alkoholu.

Tab. 3.16. KPI Alkohol — liczba kierowcdw nie bedqcych pod wptywem alkoholu w podziale na kategorie drogi w
Polsce w 2021

Liczba kierowcow

Liczba Liczba zbadanych nie bedacych pod KPI *

Kategoria drogi

lokalizacji kierowcéw wptywem alkoholu
Poza obszarem zabudo- 32 1680 1675 99, 5%
wanym
Obszar zabudowany 32 1899 1895 99,8%
Razem 64 3579 3570 99,7%

KPI uzywanie alkoholu przez kierowcéw samochoddédw osobowych
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. Liczba zbada-
. . . Liczba
Dzien tygodnia | Pora dnia o nych
lokalizacji . .
kierowcow

Dzien robocz Dzic) =2 =
Y Noc 32 862

Dzien 32 964

Weekend Noc 32 811
Razem 64 3579

99,9%
99,8%
99,8%
99,7%
99,7%
99,6%

99,6%

99,5%

99,5%
99,5%

99,4%

99,4%
Poza obszarem zabudowanym

99,8%

Obszar zabudowany

99,7%

Razem

Rys. 3.11. KPI Alkohol — liczba kierowcdw nie bedgcych pod wptywem alkoholu w podziale na kategorie drogi w

Polsce w 2021

Tab. 3.17. KPI Alkohol — liczba kierowcow nie bedgcych pod wptywem alkoholu w podziale na dzien tygodnia i pore

dnia na wszystkich drogach w Polsce w 2021

Liczba kierowcow
nie bedacych pod
wptywem alkoholu
937
862
963
808
3570

KPI *

99,6%
100%
99,9%
98,6%
99,7%
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100,0%

100,0% 99,9%
99,7%
99,6%
99,5%
99,0%
98,6%
98,5%
98,0%
97,5%
Dzien Noc Dzien Noc
Dzien roboczy Weekend Razem

Rys. 3.12. KPI Alkohol — liczba kierowcdw nie bedgcych pod wptywem alkoholu w podziale na dzien tygodnia i pore
dnia na wszystkich drogach w Polsce w 2021

Najczesciej kierowcy samochoddéw osobowych prowadzili pojazd na wszystkich kategoriach drég nie
bedac pod wptywem alkoholu w dzier roboczy w nocy — KPI 100%, najrzadziej — w weekend w nocy,
KPI wynidst 98,6%.

Tab. 3.18. KPI Alkohol — liczba kierowcdw nie bedqcych pod wptywem alkoholu w podziale na dzieri tygodnia i pore
dnia poza obszarem zabudowanym w Polsce w 2021

Liczba Liczba Liczba kierowcow nie
Dzien tygodnia | Pora dnia - zbadanych bedacych pod wpty- KPI *
lokalizacji . .
kierowcow wem alkoholu

Dzief robocz Dzien 32 483 480 99,1%
Y Noc 32 408 408 100%

Dzien 32 422 421 99,8%

LGSl Noc 32 367 366 99,4%
Razem 64 1680 1675 99,5%
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100,0%

100,0%
99,8%
99,8%
99,6% 99,5%
99,4%
99,4%
99,2% 99,1%
99,0%
98,8%
98,6%
Dzien Noc Dzien Noc
Dzien roboczy Weekend Razem

Rys. 3.13. KPI Alkohol — liczba kierowcdw nie bedgcych pod wptywem alkoholu w podziale na dzier tygodnia i pore
dnia poza obszarem zabudowanym w Polsce w 2021

Poza obszarem zabudowanym, kierowcy najczesciej prowadzili pojazd pod wptywem alkoholu w dzien
roboczy w ciggu dnia— wskaznik KPl wynidst 99,1% oraz w weekend w nocy — KPI 99,4%.

Tab. 3.19. KPI Alkohol — liczba kierowcow nie bedgcych pod wptywem alkoholu w podziale na dzien tygodnia i pore
dnia w obszarze zabudowanym w Polsce w 2021

Liczba kierowcow

Dzien tygodnia = Pora dnia Licz.ba . Liczb.a zbad'fmych nie bedacych KPI *
lokalizacji kierowcow pod wptywem
alkoholu
Dzien roboczy Dzien 32 459 457 99,7%
Noc 32 454 454 100%
Weekend Dzien 32 542 542 100%
Noc 32 444 442 98,3%
Razem 64 1899 1895 99,8%
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100,0%

99,5%

99,0%

98,5%

98,0%

97,5%

97,0%

100,0%
99,7%

Dzien Noc

Dzien roboczy

100,0%

98,3%

Dzien Noc

Weekend

99,8%

Razem

Rys. 3.14. KPI Alkohol — liczba kierowcow nie bedgcych pod wptywem alkoholu w podziale na dzier tygodnia i pore
dnia w obszarze zabudowanym w Polsce w 2021

W obszarze zabudowanym 98,3% kierowcédw samochoddw osobowych nie uzywato alkoholu podczas
prowadzenia pojazdu w weekend w nocy. Najwyzszy wskaznik KPI dotyczyt dnia roboczego w ciggu

dnia i weekendu w nocy i wynidst 100%.
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4. WhnioskKi i dalsze prace

Kontynuacjg projektu Baseline jest projekt Trendline (MOVE/C2/2022-54— Technical Assistance for
the development and collection of Road safety Key Performance Indicators (KPI). Koordynatorem
projektu jest Instytut SWOV (Institute for Road Safety Research) z Holandii. W projekcie Trendline
bierze udziat 25 krajow cztonkowskich EU: Austria, Belgia, Butgaria, Chorwacja, Cypr, Czechy, Dania,
Finlandia, Francja, Grecja, Hiszpania, Holandia, Irlandia, Litwa, Luksemburg, totwa, Niemcy, Polska,
Portugalia, Rumunia, Stowacja, Szwecja, Wegry, Wtochy. Ponadto, pie¢ krajéw zostanie zaproszonych
do udziatu w charakterze obserwatorow: Estonia, Malta, Islandia, Norwegia i Szwajcaria.

W projekcie Trendline, oprdcz osmiu wskaznikéw KPI, ktére byty wyznaczane w projekcie Baseline,
zostang takze okreslone nowe eksperymentalne wskazniki brd, do ktérych bedg przygotowane meto-
dologie dotyczace zbierania i analizowania danych oraz przeprowadzone testy w ograniczonym zakre-
sie.

Czas trwania projektu Trendline to 35,5 miesiecy — od pazdziernika 2022 do wrzesnia 2025 r.
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