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1. Streszczenie

W 2015 roku w dwodch sesjach pomiarowych, w 16 wojewddztwach w 134 punktach
pomiarowych (38 statych i 96 zmiennych) przeprowadzono badania majgce na celu
miedzy innymi zebranie danych o stosowaniu kaskow ochronnych przez motocyklistow,
motorowerzystow i rowerzystéw. Zastosowano metode obserwacji z zewnatrz. Ogotem
zebrano dane o 997 motocyklistach, 812 motorowerzystach i 4512 rowerzystach.

Uzyskano nastepujace wyniki:

F Wsréd motocyklistow i motorowerzystow roku 2015 kask ochronny miat na
sobie niemal kazdy badany: kaski stosowato 99% motocyklistéw (w tym 99%
kierujacych i 100% pasazeréw motocykli) oraz 99% motorowerzystow (w tym 99%
kierujacych i 94% pasazerow motorowerow).

# W roku 2015 kaski ochronne stosowalo 14% rowerzystow (w tym 13%
kierujgcych i 62% pasazeréw rowerow).

Szczego6towa analize przeprowadzono jedynie dla rowerzystow. W roku 2015
uzyskano nastepujace wyniki:

J Stwierdzono znaczna dysproporcje pomiedzy stosowaniem kaskow
ochronnych ze wzgledu na miejsce zajmowane na rowerze. Kask miat co
o0smy kierujacy (13%), i ponad potowa (62%) pasazerow roweréw.

#J W grupie przebadanych rowerzystow zaobserwowano wyrazna
dysproporcje miedzy dziecmi i miodziezg do lat 17 a przedstawicielami
starszych grup wiekowych. O ile co czwarty rowerzysta w wieku do lat 17
stosowat kask ochronny (26%), o tyle czynit to juz tylko co siédmy rowerzysta
w przedziale wiekowym 18-24 (14%), w przedziale wiekowym 25-60 czynit to
niemal niz co 6smy (13%), a w grupie rowerzystow powyzej 60 roku zycia - co
jedenasty (9%).

# Pod wzgledem pici dostrzezono znaczaca réznice we wskazniku
stosowania kaskow ochronnych. Mezczyzni (17%) stosowali je niemal dwa i pét
raza czesciej od kobiet (7%).

J Jesli chodzi o rodzaj drogi, najwieksza dysproporcja w stosowaniu kaskéw
ochronnych zachodzi miedzy uzytkownikami roweréw na drogach
krajowych (2%) a rowerzystami w miastach wojewédzkich (12%). Na
drogach wojewodzkich kaski stosuje 7% rowerzystow, a na drogach powiatowych
5% rowerzystow.

J Zaobserwowano 1l-procentowa roznice miedzy poziomem stosowania
kaskow ochronnych przez rowerzystow w obszarze zabudowanym (14%
stosujacych kaski) i niezabudowanym (13% stosujacych kaski).

J W latach 2014 i 2015 procent motocyklistow stosujacych kaski ochronnie
nie zmienit sie i w dalszym ciagu utrzymuje sie na bardzo wysokim
poziomie (99%). Ws$réd motorowerzystow sytuacja wyglada podobnie



(99%), cho¢ w tej grupie uzytkownikow pojazdow jednosladowych zanotowano 3-
procentowy wzrost. Jesli chodzi o rowerzystow, we wspomnianym okresie
zaobserwowano 2-procentowy wzrost liczby osd6b stosujacych kaski
ochronne (do poziomu 14%).

# W latach 2014 i 2015 ws$rod rowerzystow wzrést poziom stosowania
kaskow ochronnych we wszystkich grupach wiekowych. Ten wzrost jest
szczegdblnie zauwazalny w dwu skrajnych grupach wiekowych. Liczba dzieci
stosujacych kaski ochronne wzrosta o 6%; u oséb starszych wspominany wzrost
wyniést 4%.

J Jesli chodzi o podziat ze wzgledu na pte¢, porownanie lat 2014 i 2015 wskazuje
na wyrazny znaczacy spadek (o 6%) liczby kobiet stosujacych kaski
ochronne. W wypadku mezczyzn sytuacja wyglada odwrotnie: w grupie tej
bowiem nastapil 5-procentowy wzrost poziomu stosowania kaskow
ochronnych.

J Porownanie wskaznikéw stosowania kaskow ochronnych przez rowerzystow dla
poszczegdllnych wojewoddztw oraz charakterystyka stosowania kaskow przez
rowerzystow w kazdym wojewddztwie byty niemozliwe ze wzgledu na niewielkg
liczebno$¢ zebranych danych. W poréwnaniu z rokiem 2014 w roku 2015 zebrano
znacznie wiecej danych o rowerzystach; jednak w skali wojewoddztw nadal
liczebnos$¢, préb byta zbyt mata, aby mozna byto sformutowaé wiarygodne wnioski
dla poszczegdlnych wojewddztw.



2. Metodologia

Badania dotyczace stosowania paséw bezpieczenstwa w pojazdach przeprowadzono przez
konsorcjum ztozone z Instytutu Transportu Samochodowego (ITS) oraz firmy Heller
Consult sp. z 0. 0. (HC), zgodnie z zatozeniami okreslonymi przez zleceniodawce. Badania
w roku 2015 obejmowaty dwie sesje pomiarowe. Sesja wiosenna trwata od 30 marca do
5 czerwca 2015 roku, a w sesja jesienna - od 31 sierpnia do 6 listopada 2015 roku.

Badania przeprowadzono w 16 wojewddztwach w 134 punktach pomiarowych
(38 statych i 96 zmiennych). W celu zebrania danych zastosowano metode obserwacji z
zewnatrz. W kazdym wojewoddztwie wykonano pomiary na drogach réznych kategorii
(krajowych, wojewddzkich, powiatowych), w obszarach zabudowanych i poza obszarami
zabudowanymi, oraz w miastach wojewddzkich.

Punkty pomiarowe byty zlokalizowane w poblizu miejsc badan predkosci (realizowanych
w tym projekcie), w rejonie skrzyzowan z sygnalizacjg s$wietlng lub rond, z dala od
posterunkow policji i w sposob nie sugerujacy badanym, ze sg obserwowani.

W kazdym punkcie pomiary prowadzono w dni powszednie, w dobrych warunkach
atmosferycznych przy oswietleniu dziennym, przez minimum 2 godziny. W jednym
punkcie obserwacyjnym dane byly zbierane przez 1 do 4 specjalnie przeszkolonych
obserwatoréw.

Do rejestracji wynikdw obserwacji stosowano dedykowang aplikacje na urzadzenia mobilne
umozliwiajacq zapisywanie, segregowanie i wysyfanie zgromadzonych danych na serwer
bezposrednio po zakonczeniu pomiaréw. Aplikacja nie rejestrowata danych niepetnych.

Rejestracji podlegaty nastepujace parametry:
A& typ pojazdu: motocykl, motorower, rower,
J rodzaj uczestnika ruchu: kierujacy, pasazer,
# ptec uczestnika ruchu: kobieta, mezczyzna,
J wiek uczestnika ruchu: dzieci (0-17 lat); mtodziez (18-24 lata), dorosli (25-60
lat), osoby starsze (61 lat i wiecej)

Ogodtem w roku 2015 zebrano dane dotyczace pojazdow 6168 jednosladowych, w tym o:
&F 946 motocyklach,
# 762 motorowerach,
# 4460 rowerach.

W roku 2015 zebrano dane o 6321 uzytkownikach pojazdéw jednosladowych, w tym o:
F 997 motocyklistach (946 kierujacych i 51 pasazerach),
#F 812 motorowerzystach (762 kierujacych i 50 pasazerach),
F 4512 rowerzystach (4460 kierujgcych i 52 pasazerach).



3. Wyniki badan stosowania kaskow ochronnych na

obszarze kraju
W badaniach przeprowadzonych w roku 2015 zebrano dane o 997 motocyklistach
(kierujacych 946 i 51 pasazerach), 812 motorowerzystach (762 kierujacych i 50
pasazerach) oraz 4512 rowerzystach (4460 kierujgcych i 52 pasazerach). W populacji
zbadanych uczestnikéw ruchu kaski ochronne stosowato:

e  ws$rdd motocyklistéow - 99%,

e  ws$rdéd motorowerzystow - 99%,

e wsérdd rowerzystow - 14%.

Rys. 3.1. Wskazniki stosowania kaskow ochronnych przez uzytkownikéw motocykli, motorowerow i
roweréw w roku 2015

Motocyklisci 99%

Rowerzysci LTV
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3.1. Motocykle

W roku 2015 ogdtem zebrano dane o 997 uzytkownikach motocykli (w tym o 946
kierujacych motocyklami i 51 pasazerach). 99% uzytkownikédw motocykli badanych na
terenie catego kraju stosowato kaski ochronne (w tym az 100% pasazerdw).

Tab.3.1.1. Motocyklisci stosujacy kaski ochronne w roku 2015
Motocyklisci stosujacy kaski

Miejsce w pojezdzie Liczba zbadanych

liczba )
Kierujacy 946 941 99%
Pasazer 51 51 100%
Razem 997 992 999%

3.2. Motorowery

W roku 2015 ogdétem zebrano dane o 399 uzytkownikach motoroweréw (w tym o 376
kierujacych motorowerami oraz o 23 pasazerach). Kaski ochronne stosowato 99%
badanych uzytkownikow motorowerdw.



Tab.3.2.1. Motorowerzysci stosujacy kaski ochronne w II sesji 2015 r.

. Motorowerzysci stosujacy kaski
Liczba zbadanych

Miejsce w pojezdzie

Kierujacy 376 373 99%
Pasazer 23 22 96%
Razem 399 395 99%

3.3. Rowery

W roku 2015 ogo6tem zebrano dane o 4512 uzytkownikach roweréw (w tym o 4460
kierujacych oraz o 52 pasazerach). Kaski ochronne stosowato 14% zbadanych
rowerzystow.

Zachodzi wyrazna dysproporcja pomiedzy stosowaniem kaskéw ochronnych ze wzgledu
na miejsce zajmowane w pojezdzie. O ile nie wiecej niz co 6smy kierujacy (13%) miat na
sobie kask, o tyle stosowata je ponad potowa (62%) pasazerow rowerdw. Pasazerowie
rowerow to mate dzieci w wieku 0-7 lat, stad zapewne wieksza troska o ich
bezpieczenstwo.

Tab.3.3.1. Rowerzysci stosujacy kaski ochronne wg miejsca w pojezZdzie w roku 2015

Rowerzysci stosujacy kaski

Miejsce w pojezdzie Liczba zbadanych

liczba %
Kierujacy 4460 588 13%
Pasazer 52 32 62%
Razem 4512 620 14%%

Rys. 3.3.1. Rowerzysci stosujacy kaski ochronne wg miejsca w pojezZdzie w II sesji 2015 r.
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J Szczegoétowa analiza danych wykazata, ze wséréd rowerzystéow w roku 2015
kaski ochronne stosowato:
e wsrdd dzieci (0-17) - 26%,
e wséréd miodziezy (18-24) - 14%,
e wsrad dorostych (25-60) - 13%,
e ws$rdd osdb starszych (powyzej 60 lat) - 9%,



W grupie przebadanych rowerzystow zaobserwowano wyrazng dysproporcje miedzy
dzieémi i mtodziezg do lat 17 a przedstawicielami starszych grup wiekowych. O ile co
czwarty rowerzysta w wieku do lat 17 stosowat kask ochronny (26%), o tyle czynif to juz
tylko co siddmy rowerzysta w przedziale wiekowym 18-24 (14%), w przedziale
wiekowym 25-60 czynit to niemal niz co ésmy (13%), a w grupie rowerzystéw powyzej
60 roku zycia - co jedenasty (9%). Na podstawie uzyskanych danych mozna sfomutowac
wniosek, ze wraz z wiekiem maleje procent osdb stosujgcych kaski ochronne. Osoby
starsze stosowaty kaski ochronne najrzadziej; najczesciej czynili to ludzie bardzo miodzi.

Tab.3.3.2. Rowerzysci stosujacy kaski ochronne wg wieku w II sesji 2015 r.

Rowerzysci stosujacy kaski

Liczba zbadanych

liczba %
0-17 234 62 26%
18-24 2233 311 14%
25-60 1616 210 13%
61 i wiecej 429 37 9%
Razem 4512 620 14%

Rys. 3.3.2. Rowerzysci stosujacy kaski ochronne wg wieku w roku 2015
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J W podziale na pte¢ w roku 2015 kaski ochronne stosowato:
e wsrdd kobiet - 7% rowerzystek,
e wsérdd mezczyzn - 17% rowerzystow.

Wystgpita zauwazalna réznica w stosowaniu kaskédw ochronnych ze wzgledu na ptec.
Mezczyzni (17%) stosowali je niemal dwu i pot raza czesciej od kobiet (7%). Nalezy przy
tym odnotowaé, ze w badanej grupie rowerzystow bylo ponad dwukrotnie wiecej
mezczyzn (3128 0so6b) niz kobiet (1384 os6b).



Tab.3.3.3. Stosowanie kaskoéw ochronnych przez rowerzystow wg pfci w roku 2015

Rowerzysci stosujacy kaski

Liczba zbadanych

Kobiety 1384 102 7%
Mezczyzni 3128 518 17%
Razem 4512 620 14%

Rys. 3.3.3. Stosowanie kaskéw ochronnych przez rowerzystow wg pici w roku 2015
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# W podziale na rodzaj drogi w roku 2015 kaski ochronne stosowato:
e na drogach krajowych - 9% rowerzystow,
e na drogach wojewddzkich - 13% rowerzystéw,
e na drogach powiatowych - 14% rowerzystow,
e na drogach w miastach wojewddzkich - 15% rowerzystéw,

Najwieksza dysproporcja w stosowaniu kaskéw ochronnych wystgpita miedzy
uzytkownikami roweréw na drogach krajowych (9%) a rowerzystami poruszajgcymi sie
po pozostatych typach drég. Na drogach wojewddzkich kaski stosuje 13% rowerzystow,
na drogach powiatowych - 14 % rowerzystow, a w miastach wojewddzkich - 15%
rowerzystow. W trakcie pomiaréw przeprowadzonych w roku 2015 zdecydowanie
najwiekszg liczbe rowerzystow (3326 oséb) zaobserwowano w miastach wojewddzkich.

Tab.3.3.4. Stosowanie kaskow ochronnych przez rowerzystéw na réznych rodzajach drég w roku

2015
Rodzaj drogi Liczba zbadanych Rcl)i\;vze;:ysa stosumcon;:skl
Drogi krajowe 521 49 9%
Drogi wojewoddzkie 301 38 13%
Drogi powiatowe 364 50 14%
W miastach wojewddzkich 3326 483 15%
Razem 4512 620 14%

10



Rys. 3.3.4. Stosowanie kaskow ochronnych przez rowerzystow na réznych rodzajach drég w II sesji
2015r.
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# W podziale na obszar w roku 2015 kaski ochronne stosowato:
e W obszarze zabudowanym - 14% rowerzystow,
e w obszarze niezabudowanym - 13% rowerzystéw.

Tab.3.3.5. Rowerzysci stosujacy kaski w obszarze zabudowanym i niezabudowanym w 2015

Rowerzysci stosujacy kaski

Obszar Liczba zbadanych liczba %
Obszar zabudowany 3911 539 14%
Obszar niezabudowany 601 81 13%
Razem 4512 620 14%%

Rys.3.3.5. Rowerzysci stosujacy kaski w obszarze zabudowanym i niezabudowanym w roku 2015

Obszar 14%
zabudowany
Obszar 13%
niezabudowany

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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3.4. Zmiany czasowe

Stosowanie kaskow ochronnych przez, motocyklistdw, motorowerzystéw i rowerzystow
zbadano w Polsce w roku 2013, 2014 i 2015. Szczegdtowg analize poziom stosowania
kaskoéw ochronych przeprowadzono jedynie dla rowerzystow z podziatem na kategorie
wieku, ptci i rodzaju drogi. Na podstawie zebranych danych przeprowadzono poréwnanie
wynikéw w podziale dla kazdej z ww. kategorii.

Poréwnanie danych ogdlnych dla Polski w latach 2013, 2014 i 2015 prowadzi do wniosku,
ze procent motocyklistdw stosujacych kaski ochronnie zmienit sie niewiele (+1%)
i w dalszym ciagu utrzymuje sie na bardzo wysokim poziomie (99%). Wsréd
motorowerzystow sytuacja wyglada podobnie (99%); w tej grupie uzytkownikdéw
pojazdéw jednosladowych zanotowano 3-procentowy wzrost. Jesli chodzi o rowerzystow,
we wspomnianym okresie zaobserwowano wzrost liczby oséb stosujacych kaski ochronne
(2014 w stosunku do 2013 wzrost 0 3%, 2015 w stosunku do 204 wzrost o 2%).

Tab. 3.4.1. Uzytkownicy motocykli, motoroweréw i rowerow w Polsce stosujacy kaski ochronne
(poréwnanie lat 2014 i 2015)

Motocyklisci Motorowerzysci Rowerzysci
2013 98% 96% 9%
2014 99% 96% 12%
2015 99% 99% 14%

Rys. 3.4.1. Uzytkownicy motocykli, motoroweréw i roweréw w Polsce stosujacy kaski ochronne
(poréwnanie lat 2013, 2014 i 2015)

989, 99% 99%

100% - 96% 96% 99%

2013

80%

60%

40%

20%

0%

Motocyklisci Motorowerzysci Rowerzysci

W latach 2013, 2014 i 2015 wsrdd rowerzystdw wzrdst poziom stosowania kaskow
ochronnych we wszystkich grupach wiekowych. Ten wzrost jest szczegdlnie zauwazalny
w najmtodszej grupie. Liczba dzieci stosujacych kaski ochronne wzrosta odpowiednio
07% i 6%.
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Rys. 3.4.2. Stosowanie kaskow ochronnych przez rowerzystow wg wieku (poréwnanie lat 2013, 2014 i
2015)

100% -
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Dzieci Mtodziez Dorosli Osoby starsze

Jesli chodzi o podziat ze wzgledu na pte¢, poréwnanie lat 2013, 2014 i 2015 wskazuje na
znaczacy spadek w 2015 liczby kobiet stosujacych kaski ochronne (-6%).
W wypadku mezczyzn sytuacja wyglada odwrotnie: w grupie tej bowiem nastgpit 5%
wzrost poziomu stosowania kaskow ochronnych.

Rys. 3.4.3. Stosowanie kaskéw ochronnych przez rowerzystow wg pfci (poréwnanie lat 2013, 2014 i

2015)
100% - 5013
80% - m2014
m 2015
60% -
40% -
17%
20% - 13% 1%  12% (V
0% - .
Kobiety Mezczyzni

Poréwnanie wynikoéw uzyskanych w latach 2013, 2014 i 2015 ze wzgledu na rodzaj drogi
nie wskazuje na zaden ogdlny trend. Dla kazdego rodzaju drogi sytuacja wyglada
odmiennie. W wypadku miast wojewddzkich nie nastgpit niewielki spadek w latach 2014 i
2015 (-3%). Jesli chodzi o drogi wojewddzkie, w 2014 roku zaobserwowano znaczny
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wzrost (o 17%) a nastepnie spadek o 6% liczby rowerzystoéw stosujgcych kaski ochronne.
Na drogach krajowych i powiatowych natomiast nastgpita poprawa. Na drogach
krajowych nastgpit wzrost o 5% w 2014 roku i 01% w 2015 roku. Na drogach
powiatowych udziat rowerzystow stosujacych kaski ochronne wzrést w 2014 roku o 6% a
w 2015 o kolejne 7%.

Rys. 3.4. 4. Stosowanie kaskéw ochronnych przez rowerzystow wg rodzaju drogi (poréwnanie lat 2013,

2014i2015)
100% -
2013
80% - m2014
m 2015
60% -
40% -
19% 0
20% - 13% 14%, 18 /0150/0150/0
0%
Drogi krajowe Drogi Drogi powiatowe W miastach
wojewddzkie wojewddzkich

Zestawiajac powyzsze wyniki pomiarow, dotyczace stosowania przez rowerzystow
kaskow zabezpieczajacych w latach 2013, 2014 i 2015, nalezy mie¢ na uwadze to, iz
badania te oparte byly na prébach o niewielkiej liczebnosci. Poza tym w 2013 roku
badania przeprowadzono jedynie w 3 wojewddztwach. Z drugiej strony w roku 2015
liczba zbadanych rowerzystow (4512 osoby - 2 sesje pomiarowe) byta niemal cztery i pét
raza wieksza niz w roku 2014 (1024 osoby) i 9 razy wieksza niz w 2013 roku (ok. 500
0s6b). Stad wyniki uzyskane w skali kraju w roku 2015 mozna przyjac¢ jako bardziej
miarodajne niz w latach 2013 i 2014.
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4. Wyniki badan stosowania kaskow ochronnych przez
rowerzystow w poszczegolnych wojewoddztwach

4.1. Poré6wnanie wojewodztw

Przy poréwnaniach wojewddztw nie uwzgledniono danych zebranych na autostradach (A)
i drogach ekspresowych (S), poniewaz nie we wszystkich wojewddztwach
przeprowadzono pomiary na tych kategoriach drég.

Dla motocyklistdw i motorowerzystdw nie przedstawiono poréwnania poziomu stosowania
kaskow ochronnych w wojewoddztwach i miastach wojewddzkich, poniewaz wartosci
wskaznikéw lokalnych nie odbiegaty w sposdb znaczacy od $redniej krajowej (100%
motocyklistdw i 99% motorowerzystow stosujacych kaski).

W wiekszosci wojewddztw i miast wojewddzkich niewielka liczba zbadanych rowerzystéow!
uniemozliwia ocene stopnia stosowania kaskéw z podziatem na wojewddztwa i miasta
wojewddzkie. O zebraniu wzglednie miarodajnych danych (btad pomiaru mniejszy
niz 2,0%) mozna mowi¢ jedynie w odniesieniu do 4 wojewddztw: dolnoslaskie (776
przebadanych rowerzystéw, 14% w kaskach), podkarpackie (545 przebadanych
rowerzystow, 12% w kaskach), podlaskie (655 przebadanych rowerzystow, 7%
w kaskach), opolskie (428 przebadanych rowerzystow, 8% w kaskach). Niestety
w pozostatych wojewddztwach btad pomiaru byt zbyt duzy (3-14%), zeby dokonad
wiarygodnej oceny stopnia stosowania kaskéw przez rowerzystow.

W miastach wojewddzkich zebrano dane o 3 326 rowerzystach jednak dla tylko dla 3
miast uzyskano wiarygodne wyniki: Wroctaw (733 zbadanych rowerzystéw, 13% w
kaskach), Opole (347 rowerzystéw, 7% w kaskach), Biatystok (604 zbadanych
rowerzystow, 7% w kaskach). W pozostatych miastach niestety liczebno$¢ proby byta
jednak tak niewielka a btad pomiaréw tak duzy (3-25%), ze nie pozwala to na
wyciggniecie wnioskdéw ich dotyczacych.

1 Zamawiajacy nie okreslit wymaganej liczby zbadanych rowerzystéw. Dane o rowerzystach byty
zbierane w trakcie obserwacji w miare pojawienia sie rowerzystéw w punkcie pomiarowym.
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Tab. 4.1.1. Poréwnanie wskaznikow stosowania kaskéw ochronnych przez rowerzystow w roku 2015
wedfug wojewddztw (bez drég ekspresowych i autostrad)

Rowerzysci stosujacy kaski

Wojewodztwo Liczba zbadanych m

Dolnoslaskie 776 109 14%
Kujawsko-pomorskie 85 11 13%
Lubelskie 138 14 10%
Lubuskie 226 30 13%
tédzkie 228 29 13%
Matopolskie 160 32 20%
Mazowieckie 114 30 26%
Opolskie 428 35 8%

Podkarpackie 545 64 12%
Podlaskie 655 43 7%

Pomorskie 278 28 10%
Slaskie 36 6 17%
Swietokrzyskie 135 32 24%
Warminsko-mazurskie 205 25 12%
Wielkopolskie 463 122 26%
Zachodniopomorskie 27 7 26%
Razem (bez dr6g A i S) 4499 617 14%

Tab.4.1.2. Porownanie wskaznikow stosowania przez rowerzystow kaskéw ochronnych w roku 2015
wedflug miast wojewdédzkich

Rowerzysci stosujacy kaski

Stolica wojewédztwa Liczba zbadanych . 7
Wroctaw 733 95 13%
Bydgoszcz 11 6 55%
Lublin 36 3 8%
Zielona Goéra 130 21 16%
Lédz 92 22 24%
Krakow 140 27 19%
Warszawa 57 14 25%
Opole 347 26 7%
Rzeszdéw 425 54 13%
Biatystok 604 41 7%
Gdansk 209 24 11%
Katowice 27 6 22%
Kielce 48 15 31%
Olsztyn 73 13 18%
Poznan 387 115 30%
Szczecin 7 1 14%
Razem 3326 483 15%
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5. Podsumowanie i rekomendacje

Z badan przeprowadzonych w roku 2015 wynika, ze - w odrdznieniu od motocyklistow
i motorowerzystow, ktorych przewazajaca wiekszos$¢ podrézuje w kaskach ochronnych -
stosuje je tylko co siédmy rowerzysta. Pomimo stosunkowo niewielkiej liczebnos$¢ proby
motocyklistow (997 o0so6b), motorowerzystow (812 o0sdb) przebadanych w ramach
pomiaréw przeprowadzonych w roku 2015 uzyskane wyniki sg na tyle jednorodne, iz
mozna je uznac za wiarygodne (btad pomiaru ponizej 1%).

W roku 2015 liczba zbadanych rowerzystéw (4512 osob) byta niemal cztery i pot raza
wieksza niz w roku 2014 (1024 osoby) i 9 razy wieksza niz w 2013 roku. Ze wzgledu na
liczebnos¢ proby wyniki uzyskane w 2015 roku w skali kraju mozna przyja¢ jako
miarodajne. Jednak nadal wyniki dla wiekszosci wojewoddztw i miast wojewddzkich sg
obarczone zbyt duzym btedem, a niewielka liczebno$¢ zbadanych rowerzystéow
w poszczegdblnych wojewddztwach uniemozliwia miarodajng ocene z podziatem na
wojewodztwa i miasta wojewddzkie.

Mimo ze stosowanie kaskéw ochronnych przez uzytkownikéw rowerdw nie jest nakazane
przez polskie prawo, nalezy podejmowac dziatania majace na celu lepsze uswiadomienie
rowerzystom, jak powazne mogg by¢ konsekwencje wypadkach drogowych z ich
udziatem (dotyczy szczegdlnie urazéw gtowy). Inicjatywy edukacyjne i prewencyjne
powinny by¢ skierowane do przedstawicieli wszystkich grup wiekowych ze szczegdélnym
uwzglednieniem o0so6b starszych, gdyz jako uzytkownicy rowerdw stanowig oni grupe,
w ktdérej najrzadziej stosuje sie kaski ochronne.
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