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1. Streszczenie

1.1 Organizacja i zakres badan

Badania predkosci pojazdéw w drugiej sesji 2015 roku przeprowadzono w wybranych 94 punk-
tach pomiarowych rozmieszczonych na drogach réznej kategorii na terenie catej Polski. Ich loka-
lizacja zostata okreslona zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego, na podstawie ktdrych punkty
podzielono na 10 typdéw. Badaniem objeto drogi krajowe, w tym autostrady i drogi ekspresowe,
a takze drogi wojewddzkie i powiatowe na obszarze zabudowanym i niezabudowanym. Pomiary
byty prowadzone w kazdym z punktoéw przez 24 godziny, co pozwolito na zgromadzenie proby
blisko 900 000 pojazddw. Pomiary prowadzono przy zastosowaniu nieinwazyjnych automatycz-
nych urzadzen pomiarowych rejestrujgcych ruch w trybie ,pojazd za pojazdem”.

Uzyskane dane postuzyty do przeprowadzenia analizy, w ramach ktérej okreslono m.in. predkosci
$rednie dla poszczegdlnych typdéw punktdéw, udziat pojazddéw przekraczajacych dopuszczalne li-
mity predkosci oraz udziat pojazddw poruszajgcych sie z niebezpiecznymi odstepami.

1.2 Predkosc¢ srednia pojazdow

Ze zgromadzonych danych wynika, ze w drugiej sesji 2015 roku $rednia predkos¢ pojazdow wy-
nosita odpowiednio:

# na autostradach (gdzie zlokalizowano 3 punkty pomiarowe) - 121,5 km/h;
# na drogach ekspresowych (3 punkty) - 105,8 km/h;

# na drogach poza obszarem zabudowanym:
o krajowych (16 punktéw) - 82,4 km/h;
o wojewddzkich (16 punktéw) — 78,1 km/h;
o powiatowych ( 8 punktow) - 69,8 km/h;

# na obszarze zabudowanym na drogach z dopuszczalng predkoscig do 50 km/h w dzien
oraz do 60 km/h w nocy:
o dwujezdniowe ulice w stolicach wojewddztw: 56,8 km/h w dzien i 65,9 km/h w

nocy;

o jednojezdniowe ulice w stolicach wojewodztw: 47,5 km/h w dzien i 56 km/h w
nocy;

0 przejscia drog krajowych przez wsie i mate miasta: 52,9 km/h w dzien i 63,6 km/h
W nocy;

0 przejscia drog wojewddzkich przez wsie i mate miasta: 52,2 km/h w dzien
i 57,5 km/h w nocy;

0 przejscia drog powiatowych przez wsie i mate miasta: 56,8 km/h w dzien i 61,1
km/h w nocy.

1.3 Przekroczenia dopuszczalnej predkosci pojazdow

Przeprowadzone w drugiej sesji pomiarowej 2015 roku badania wskazujg, na przekraczanie
dopuszczalnych limitéw predkosci przez kierujacych pojazdami objetymi pomiarem predkosci
w 56,29%.



Przekroczenia te w podziale na kategorie drog ksztattowaty sie w sposdb nastepujacy:

# na autostradach z limitem do 140 km/h - 62% (w tym 36,3% o ponad 10 km/h);
# na drogach ekspresowych z limitem do 120 km/h - 52,7% (25,5% o ponad 10 km/h);
# na drogach poza obszarem zabudowanym z limitem do 90 km/h:

o krajowych - 43,6% (23,1% o ponad 10 km/h);

o wojewddzkich - 30,2% (15,6% o ponad 10 km/h);

o powiatowych - 14% (5,6% o ponad 10 km/h);

# na drogach na obszarze zabudowanym z limitem do 50 km/h w dzien oraz do 60 km/h
w nocy:
o dwujezdniowe ulice w stolicach wojewddztw: 72,5% (w tym 38,9% o ponad
10 km/h);
o jednojezdniowe ulice w stolicach wojewddztw: 43% (13,4% o ponad 10 km/h);
o przejécia drog krajowych przez wsie i mate miasta: 54,5% (25% o ponad

10 km/h);

0 przejscia drég wojewodzkich przez wsie i mate miasta: 57,1% (20,6% o ponad
10 km/h);

0 przejscia drog powiatowych przez wsie i mate miasta: 73,3% (36,5% o ponad
10 km/h).

1.4 Jazda z niebezpiecznymi odstepami

Zgodnie ze specyfikacjg zamawiajgacego, na podstawie zebranych danych o predkosci pojaz-
dow wykonano obliczenia wyznaczajace odstepy niebezpieczne pomiedzy pojazdami. Udziaty
pojazdéw jadacych z niebezpiecznym odstepem w podziale na kategorie drég przedstawiono
ponizej:

# na autostradach - 18,4%:;
# na drogach ekspresowych — 17,3%;

# na drogach poza obszarem zabudowanym:
o krajowych - 23,2%;
o wojewddzkich - 12,7%;
o powiatowych - 8,1%;

# na drogach na obszarze zabudowanym:
o dwujezdniowe ulice w stolicach wojewddztw - 25,3%;
o jednojezdniowe ulice w stolicach wojewddztw - 13,5%;
0 przejscia drog krajowych przez wsie i mate miasta - 14,6%;
0 przejscia drog wojewddzkich przez wsie i mate miasta - 13,1%;
0 przejscia drog powiatowych przez wsie i mate miasta - 12,9%.

1.5 Pordéwnanie z wynikami poprzednich sesji

Pomiary przeprowadzone na jesieni 2015 stanowig drugg sesje pomiarow przeprowadzong w jed-
nym roku. 2015 rok jest pierwszym, od 5 lat, w ktérym przeprowadzone zostaty pomiary pred-
kosci w roznych porach roku. Pozwala to na zbudowanie bazy danych referencyjnych do dalszych
poréwnan w kolejnych latach. Co pozwoli na precyzyjniejsze oszacowanie trendéw zwigzanych z
predkoscig pojazdéw poruszajacych sie po sieci drog w Polsce.

Na dobdr predkosci przez kierowcow wptywa szereg czynnikdw takich jak warunki ruchu, jakos¢
i uksztattowanie infrastruktury, prowadzone dziatania restrykcyjne i edukacyjne itp. Niebagatelny



wplyw na zachowania kierowcdw majg rowniez warunki atmosferyczne, ktére podczas pomiarow
w innych okresach roku znaczaco moga sie rézni¢. Zrealizowane na wiosne 2015 roku pomiary
prowadzone byty w warunkach pogodowych, ktére ogdlnie mozna scharakteryzowac jako dobre
a jednoczesnie byly one typowe dla tej pory roku. Kolejna sesja pomiarowa w 2015 roku prowa-
dzona byta jesienig w warunkach réwniez typowych dla tego okresu roku, jednoczesnie warunki
te mozna okresli¢ jako ogdlnie gorsze w stosunku do wiosennych. Poréwnanie otrzymanych wy-
nikow ze zgromadzonymi podczas tylko jednej jesiennej sesji pomiarowej w 2014 roku, jest obar-
czone duzym ryzykiem. Dodatkowo poréwnania do lat jeszcze wczesniejszych np. do 2013 roku,
w ktérym przeprowadzono badania pilotazowe w ramach opracowania nowych wytycznych, pod-
czas ktorych zebrano dane dla 23 punktéw (co stanowi niespetna 25% obecnej liczby punktéw)
nie dostarczajg wynikéw, ktére mozna by traktowac za referencyjne.

Zgromadzone w catym 2015 roku dane sg nie watpliwie solidna baza do analiz i poréwnan w
kolejnych latach.

Ze wzgledu na duza zmienno$¢ czynnikéw wplywajacych na warunki przeprowadzania
badan w latach 2013, 2014, 2015 nie nalezy dokonywac¢ bezposredniego poréwnania
wynikow ogotem bez pogiebionej analizy.

Na postawie licznych zestawien poréwnawczych opracowanych na potrzeby niniejszego opraco-
wania, mozliwe jest prowadzenie dalszych analiz uzyskanych wynikow. Nalezy réwniez pamietac,
iz w 2014 i 2015 roku badaniami predkosci objeto cztery razy wiecej punktow pomiarowych niz
w roku 2013, co wptywa na mozliwos$¢ poréwnywania bezposredniego wskaznikéw ogdlnych pre-
zentowanych w niniejszym raporcie.



2. Metodologia

2.1 Wybo6r punktéow pomiarowych

Badania predkosci prowadzone byty na terenie catego kraju, w kazdym z 16 wojewddztw.
Punkty sklasyfikowano zgodnie z dziesiecioma ponizszymi typami:

# 10.1 Punkt staty, droga krajowa, obszar niezabudowany, autostrada;

#F 11.1 Punkt staty, droga krajowa, obszar niezabudowany, droga ekspresowa;

F 12.1 Punkt staty, droga krajowa, obszar niezabudowany, droga 1-jezdniowa;

#F 13.1 Punkt zmienny, droga krajowa, obszar zabudowany (wsie i mate miasta), droga
1- lub 2-jezdniowa;

F 21.1 Punkt zmienny, droga wojewddzka, obszar niezabudowany, droga 1- lub
2-jezdniowa;

#F 22.1 Punkt zmienny, droga wojewddzka, obszar zabudowany (miasta powiatowe),
droga 1-jezdniowa;

F 31.1 Punkt staly, stolica wojewddztwa, obszar zabudowany, droga dowolna
2-jezdniowa;

#F 32.1 Punkt zmienny, stolica wojewddztwa, obszar zabudowany, droga dowolna
1-jezdniowa;

F 41.1 Punkt zmienny, droga powiatowa, obszar niezabudowany, droga 1-jezdniowa;

F 42.1 Punkt zmienny, droga powiatowa, obszar zabudowany (wsie i mate miasta), droga
1-jezdniowa.

Wyboru miejsc pomiarowych dokonano zgodnie ze specyfikacjg istotnych warunkow zamo-
wienia (SIWZ). Jednym z podstawowych kryteriéow tego doboru byto lokalizowanie punktow
na odcinkach drég, na ktdrych nie obowigzywaty dodatkowe ograniczenia predkosci za wyjat-
kiem limitéw przewidzianych ustawowo. Unikano réwniez innych elementéw drég mogacych
wptywa¢ na swobodny dobdr predkosci przez kierujgcych pojazdami. Sprowadzato sie to
do wybierania odcinkéw prostych, wolnych od mocno obcigzonych skrzyzowan, wlotéw i zjaz-
dow, przystankéw autobusowych, a takze przejsc dla pieszych. Zgodnie z okreslonymi wyma-
ganiami, punkty pomiarowe znajdowaty sie w odlegtosci ok. 300 m od wymienionych powyzej
elementéw drdg i ulic.

W drugiej sesji w 2015 r. zmienne punkty typu 23.1 zmieniono na 22.1. Zgodnie z wymaga-
niami SIWZ, zmianie ulegt charakter obszaru zabudowanego w jakim byto zlokalizowanych 8
punktow zmiennych w ciggu 1-jezdniowych drég wojewodzkich z obszaru wsi i matych miast
na miasta powiatowe.

2.2 Lokalizacja punktow pomiarowych

We wszystkich wojewddztwach przeprowadzono pomiary na drogach réznych kategorii,
na obszarach zabudowanych i poza nimi, a takze w miastach wojewoddzkich i powiatowych.

tacznie zrealizowano pomiary w 94 punktach pomiarowych, z czego:

JF 38 to punkty o lokalizacji statej,
F 56 to punkty o lokalizacji zmiennej.

Wzgledem sesji I z 2015 roku lokalizacja i dobor punktéw statych nie ulegta zmianie.



Liczebnos$¢ poszczegdlnych typow punktow oraz ich przypisanie do wojewddztw przedsta-

wiono ponizej:

# 10.1 autostrady - 3 punkty w wojewddztwach: dolnoslaskim, t6dzkim, pomorskim,

F 11.1 drogi ekspresowe — 3 punkty w wojewddztwach: tédzkim, mazowieckim, podla-
skim,

F 12.1 drogi krajowe - 16 punktow, po jednym w kazdym wojewodztwie,

#J 13.1 drogi krajowe, przejscia przez wsie i mate miasta — 8 punktow w wojewddztwach:
$laskim, opolskim, wielkopolskim, lubuskim, tédzkim, pomorskim, kujawsko-pomor-
skim, podlaskim,

J 21.1 drogi wojewddzkie — 16 punktéw, po jednym w kazdym wojewddztwie,

F 22.1 drogi wojewoddzkie, przejscia przez miasta powiatowe- 8 punktéw w wojewddz-
twach: swietokrzyskim, lubelskim, opolskim, wielkopolskim, t6dzkim, kujawsko-pomor-
skim, podlaskim, mazowieckim,,

F 31.1 ulice dwujezdniowe na terenie miast wojewddzkich — 16 punktéw, po jednym
w kazdym wojewddztwie,

A 32.1 ulice jednojezdniowe na terenie miast wojewodzkich - 8 punktéw w wojewddz-
twach: mazowieckim, lubelskim, swietokrzyskim, podkarpackim, matopolskim, dolno-
$laskim, zachodniopomorskim, warminsko-mazurskim, dolnoslaskim,

F 41.1 drogi powiatowe - 8 punktow w wojewddztwach: mazowieckim, podlaskim, po-
morskim, lubelskim, podkarpackim, dolnoslgskim, t6dzkim, warminsko-mazurskim

J 42.1 drogi powiatowe, przejscia przez wsie i mate miasta - 8 punktow w wojewddz-
twach: zachodniopomorskim, lubuskim, wielkopolskim, kujawsko-pomorskim, matopol-
skim, $laskim, opolskim, swietokrzyskim,

2.3 Harmonogram badan

Pomiary ruchu na potrzeby drugiej sesji prowadzono w okresie od wrzesnia do listopada 2015
roku zgodnie z harmonogramem:

36 31.08 - 04.09 mazowieckie - lubelskie

37 07.09 - 11.09 Swietokrzyskie - lubelskie - podkarpackie

38 14.09 - 18.09 matopolskie - $laskie - opolskie

39 21.09 - 25.09 opolskie - dolnoslaskie - lubuskie — wielkopolskie
40 28.09 - 02.10 lubuskie - zachodniopomorskie

41 05.10 - 09.10 t6dzkie — mazowieckie

42 12.10 - 16.10 pomorskie — kujawsko-pomorskie

43 19.10 - 23.10 warminsko-mazurskie - podlaskie

44 26.10 - 29.10 lubelskie — podkarpackie — matopolskie — mazowieckie
45 03.11 - 06.11 mazowieckie - dolnoslaskie - opolskie



2.4 Metoda pomiarow predkosci pojazdow

Pomiary predkosci prowadzono w trybie ciaggtym przez 24 godziny w kazdym punkcie pomia-
rowym przy zastosowaniu automatycznego, nieinwazyjnego systemu pomiaréw ruchu drogo-
wego (ANSP), wykorzystujacego technologie radaru prostopadtego o wysokiej czestotliwosci.
System skiadat sie z urzadzen pomiarowych instalowanych w terenie oraz centrum monito-
ringu pracy systemu. Sprzet pomiarowy instalowany w kazdym z punktéw pomiarowych skta-
dat sie z trzech podzespotow:

J gtowicy radaru prostopadtego umieszczonej na maszcie na wysokosci ok. 9 m,

J komputera przemystowego gromadzacego dane oraz odpowiedzialnego na state przesy-
tanie danych na serwer monitorujacy ciggtos$¢ pracy podzespotow,

J anemometru stuzacego do pomiaru predkosci wiatru.

Dane zbierane przez podzespoty pomiarowe byty natychmiast przesytane do centrum moni-
toringu pracy systemu, dzieki czemu zapewniona byta ciagta kontrola nad praca urzadzen
pomiarowych. Operator nadzorujacy prace ekip pomiarowych oraz sprzetu miat nieprzerwany
podglad wszystkich parametrow zbieranych przez system, co znaczaco wptyneto na efektyw-
nos¢ i doktadnos¢ zbieranych danych. Na rysunku 1 przedstawiono schemat pracy systemu.

Gtowica radaru prostopadtego

XA
<> — R «—
é
2
Baza
danych GSM

Rys. 1. Pogladowy schemat systemu pomiarowego

Podstawowym elementem systemu pomiarowego jest gtowica radaru prostopadtego. Jest to
radar 24 GHz z modulowang czestotliwosciowo falg ciggta. Instalowany na maszcie wolnosto-
jacym pozwala na prowadzenie pomiardw bez koniecznosci instalowania czujnikéw pomiaro-
wych na jezdni, a wiec bez ingerencji w konstrukcje nawierzchni. System ten jest w petni
niezalezny od infrastruktury istniejacej w danym punkcie. Ponadto dzieki obserwacji paséow
ruchu z géry w znaczacy sposéb ograniczono efekt ,gubienia” pojazdéow zmieniajacych pas
ruchu. Dokfadnos$¢ wykonywanych pomiaréw jest wynikiem wykorzystanej technologii po-
dwojnej wigzki radarowej. W rezultacie ustalenie predkosci kazdego przejezdzajacego pojazdu
odbywa sie na zasadach znanych z technologii indukcyjnej i pneumatycznej, tzn. pomiaru
opo6znienia pomiedzy dwiema wigzkami.

Podzespotem odpowiadajacym za przejecie zebranych danych z radaru byt komputer przemy-
stowy wyposazony m.in. w modut GSM, co pozwolito na ciggtg transmisje danych z urzadzen
pomiarowych i staty monitoring procesu zbierania danych.



Podstawowymi parametrami rejestrowanymi przez ten system pomiarowy sq:

J czas dla kazdego przejezdzajacego przez przekrdj drogi pojazdu,
J predkos¢ pojazdu,

J dtugosc pojazdu,

J pas ruchu,

F kierunek ruchu,

J przydziat do jednej z 8 klas pojazdow (ze wzgledu na dtugosc).

Znak czasu byl okreslany z doktadnosciag do jednej dziesigtej sekundy, co w procesie postpro-
dukcji pozwolito na okreslenie odstepdéw niebezpiecznych, a takze na rozrdznienie pojazdow
poruszajgcych sie w ruchu swobodnym oraz w kolejce pojazdéw. Zmierzona dtugos¢ pojazdow
postuzyta do dokonania podziatu na dwie kategorie pojazddéw - lekkich i ciezkich. Pojazdy
o dtugosci mniejszej niz 6 metrow zakwalifikowano jako pojazdy lekkie, a pojazdy dtuzsze
jako ciezkie.
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3. Wyniki badan na obszarze kraju

Uwzgledniajac przedstawione szczegdtowe wymagania, kategorie drogi i rodzaj terenu wy-
brano do badan predkosci 94 punkty pomiarowe zlokalizowane na nastepujacych typach drog:

J obszar niezabudowany:
« autostrady i drogi ekspresowe - 6 punktéw pomiarowych,
« drogi krajowe - 16 punktéw pomiarowych,
« drogi wojewddzkie — 16 punktéw pomiarowych,
« drogi powiatowe - 8 punktéw pomiarowych,
# obszar zabudowany:
« drogi krajowe, przejscia przez wsie i mate miasta — 8 punktéw pomiarowych,
« drogi wojewddzkie, przejscia przez miasta powiatowe—- 8 punktéw pomiarowych,
« stolice wojewddztw, drogi dwujezdniowe — 16 punktow pomiarowych,
« stolice wojewddztw, drogi jednojezdniowe - 8 punktow pomiarowych,
« drogi powiatowe, przejscia przez wsie i mate miasta — 8 punktow pomiarowych.

Zestawienie lokalizacji punktow pomiarowych przedstawiono w tabeli w pliku Raport_pred-
kosc_2015_HC_zall_lokalizacja.xIsx.

Badania predkosci wykonywane byty w kazdym punkcie pomiarowym w okresie 24 godzin.
Na podstawie zarejestrowanych danych dotyczacych ruchu wszystkich pojazdow obliczono
$rednie wartosci nastepujacych parametrow:

natezenie ruchu,

natezenie ruchu w podziale na pojazdy lekkie i ciezkie,

udziat w ruchu pojazddw ciezkich,

liczbe pojazdéw w ruchu swobodnym i udziat pojazdéw w ruchu swobodnym,
predkos¢ srednia,

kwantyle 15%, 85% i 95%,

mediana predkosci,

odchylenie standardowe predkosci,

wskaznik zmiennosci predkosci,

liczba pojazddw przekraczajacych predkos$¢ dopuszczalng,

liczba pojazddw przekraczajacych predkos$¢ dopuszczalng o ponad 10km/h,
udziat pojazddw przekraczajacych predkos$¢ dopuszczalnag,

udziat pojazdéw przekraczajacych predkosc¢ dopuszczalng o ponad 10km/h,
udziat pojazdéw poruszajacych sie z niebezpiecznymi odstepami.

AR LR LRLRLRLRLLLLLY)

Dodatkowo obliczono usrednione wartoéci wybranych parametréow z podziatem na okresy
doby, pory dziennej i nocnej.

Ponizej przedstawiono dane z analizy wynikéw pomiaréw predkosci w odniesieniu do szaco-
wania predkosci $rednich, udziatu pojazdow przekraczajgcych predkos¢ dopuszczalng oraz
udziatu odstepow niebezpiecznych w strumieniach pojazdow.

Parametry obliczono uwzgledniajac trzy przedziaty czasu: dobe, ,dzien” i ,noc”. W przypadku
analizy przekroczen predkosci dopuszczalnej jako ,,dzien” przyjeto okres obowigzywania limitu
predkosci rowny 50 km/h w obszarze zabudowanym (w godzinach 5:00-23:00), a jako ,noc”
okres obowigzywania limitu predkosci do 60 km/h w obszarze zabudowanym (23:00-5:00).
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W oszacowaniu predkosci sredniej przyjeto okresy ,dzien” i ,noc” uwzgledniajace warunki
os$wietlenia (podziat doby wedtug godzin wschodu i zachodu stonca). Zgodnie ze wskazanym
w wytycznych uproszczeniem, zastosowano zaokraglenie godzin wschodu i zachodu do pet-
nych godzin zegarowych z pominieciem okreséw przejsciowych, czyli switu i zmroku, ktdre sg
po czesci zaliczane do ,dnia”, a po czesci do ,nocy”.

Nalezy zwrdci¢ uwage iz poréwnujgac wyniki dla potoku ruchu uwzglednia sie panujgce warunki
ruchu, ktore wptywaja na zachowanie kierujacych pojazdami. Nie zaktécone zachowania
uczestnikéw ruchu mozna zaobserwowac poréwnujac predkosci pojazddw poruszajacych sie
w ruchu swobodnym. Jako kryterium wyodrebniania pojazdéw poruszajacych sie w ruchu swo-
bodnym przyjeto odstep czasu pomiedzy przejazdem kolejnych pojazdéw wynoszacy 6 s poza ob-
szarem zabudowanym i 5 s na obszarze zabudowanym. Analize tych samych parametréw przed-
stawiono w zataczniki 11 do niniejszego raportu.

3.1 Predkosci srednie potoku ruchu

Zbiorcze wartosci predkosci $redniej w poszczegdlnych punktach pomiarowych przedstawiono
w tabeli 1. Predkos$¢ srednig obliczano odrebnie dla kazdego z paséw ruchu.

Tabela 1 Zestawienie obliczonych wartosci predkosci sSredniej w punktach pomiarowych objetych badaniami
predkosci w 2 sesji 2015 roku

Przedstawiono w zataczonym pliku Raport_predkosc _2015_S2 zal02 tabele.xisx.

Zestawienie predkosci srednich dla zebranej proby punktéw pomiarowych w podziale typy
punktéw pomiarowych przedstawiono w tabeli 2.

Tabela 2 Zestawienie obliczonych wartosci predkosci sredniej w poszczegdlnych typach punktéow pomiaro-
wych objetych badaniami predkosci w 2 sesji 2015 roku w podziale na okresy dnia, noc i doby.

Vs$r [km/h]

~ooba | mien

obszar niezabudowany
Autostrady 121,5 122,9
Drogi ekspresowe 105,8 107,5 102,9
Drogi krajowe 82,4 82,4 82,5
Drogi wojewodzkie 78,1 77,7 79,2
70 69,4

Drogi powiatowe 69,8

obszar zabudowany

Ulice dwujezdniowe

w stolicach woje- 57,1
wodztw

Ulice jednojezdniowe

w stolicach woje- 47,7 47,5 56
wodztw

Przejscia drég krajo-

wych przez wsie i mate 53,3 52,9 63,6
miasta

56,8 65,9

Przejscia dré6g woje-
wodzkich przez miasta 52,3 52,2 57,5
powiatowe
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Przejscia drég powiato-

wych przez wsie i mate 56,9 56,8 61,1
miasta

Analiza oszacowanych predkosci srednich w okresie catej doby, ,dnia” i ,nocy” pozwala na
sformutowanie nastepujacych wnioskow:

J przy ograniczeniu predkosci do 90 km/h na obszarze niezabudowanym, predkosci

$rednie na drogach krajowych i wojewddzkich sg wieksze niz na drogach powiatowych.
Na drogach krajowych, wojewoddzkich i powiatowych wartosci predkosci sredniej sq
mniejsze niz limit predkosci wynoszacy 90 km/h,

przy ograniczeniu predkosci do 50/60 km/h na obszarze zabudowanym, predkosci
$rednie na ulicach dwujezdniowych w stolicach wojewddztw sg wieksze niz na ulicach
jednojezdniowych w stolicach wojewddztw. Predkosci Srednie na odcinkach przejsc
drogowych przez wsie i mate miasta oraz na ulicach duzych miast nie sg istotnie wiek-
sze niz ograniczenia predkosci wynoszace 50 km/h w ciggu dnia i 60 km/h w nocy.
Analiza s$rednich predkosci potwierdzita, ze pojazdy poruszaja sie z wiekszg predkoscig
W nocy niz w ciggu dnia oraz a ich wartosci w tych okresach sg wieksze niz odpowiednie
limity predkosci,

przy ograniczeniu predkosci do 120 km/h oraz 140 km/h wartosci predkosci $redniej
na drogach ekspresowych byly mniejsze niz na odcinku autostrady. Wartosci predkosci
$redniej w obu przypadkach nie przekroczyty predkosci dopuszczalnej.

Zestawione powyzej dane zilustrowano na rysunkach 2-3.

Rys. 2-3. Zestawienie obliczonych wartosci predkosci sredniej w poszczegdlnych typach punktow pomiaro-
wych objetych badaniami predkosci w 2 sesji 2015 roku w podziale na okresy dnia, noc i doby, na obszarze
niezabudowanym i zabudowanym.

Predkosci $rednie dla danych typéw drog

[km/h]

obszar niezabudowany
140 -

121,5 122,9 118,6

120

100

80 -

60 -

40 -

20 A

Doba Dzien Noc
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obszar zabudowany mUlice dwujezdniowe w
20 659 stolicach wojewddztw

Ulice jednojezdniowe w
stolicach wojewddztw

® Przejsécia drog krajowych
przez wsie i mate miasta

= Przejscia drog
wojewodzkich przez
miasta powiatowe

Predkosci $rednie dla danych typow drég

m Przejscia drog
powiatowych przez wsie i
mate miasta

Doba Dzien Noc

3.1.1 Predkosci srednie w potoku ruchu z podziatem na grupy pojaz-

dow (lekkie, ciezkie)

Réznice parametrow technicznych pojazdow oraz ich rozmiar wptywajg na predkos¢ porusza-
nia sie. Na drogach w Polsce obowigzujg rézne limity predkosci, w zaleznosci od rodzaju po-
jazdu. W analizie predkosci s$redniej zostat uwzgledniony podziat pojazdéw na dwie grupy
pojazdow - lekkich i ciezkich.

Zbiorcze zestawienie obliczonych wartosci predkosci srednich w poszczegdlnych punktach po-
miarowych z uwzglednieniem podziatu na dwie grupy pojazdéw przedstawiono w tabeli 3.
Predkos¢ srednig obliczano odrebnie dla kazdego z paséw ruchu w kazdym punkcie pomiaro-
wym.

<

Tabela 3 Zestawienie obliczonych wartosci predkosci sredniej dla pojazdéw lekkich i ciezkich w punktach
pomiarowych objetych badaniami predkosci w 2 sesji 2015 roku

Przedstawiono w zataczonym pliku Raport_predkosc _2015_S2 zal02 tabele.xisx.
Tabela 4 Zestawienie obliczonych wartosci predkosci sredniej w poszczegdlnych typach punktéw pomiaro-

wych objetych badaniami predkosci w 2 sesji 2015 roku w podziale na pojazdy lekkie i ciezkie oraz okresy
dnia, noc i doby.

Vsr [km/h]

obszar niezabudowany
Autostrady 135,8 100 135,5 101,5 136,3
Drogi ekspresowe 113 91 114,2 91,7 110,8 90
Drogi krajowe 83,4 80 83,4 79,7 83,3 80,6
Drogi wojewoddzkie 78,5 76,1 78,2 75,6 79,5 77,7
67,4 70,5 67,1 69,5 68,1
obszar zabudowany

Drogi powiatowe 70,2

Ulice dwujezdniowe w

stolicach wojewédztw 57,7 53,9 57,4 53,3 66,7 63,9
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Ulice jednojezdniowe
w stolicach woje- 47,6 47,8 47,5 47,6 56,7 52,1
wodztw

Przejscia drég krajo-
wych przez wsie i mate 52,7 55,1 52,5 54,1 62 64,9
miasta

Przejscia dré6g woje-
wodzkich przez miasta 52,4 52 52,3 51,7 57,6 57,1
powiatowe

Przejscia drég powia-
towych przez wsie i 56,8 57,4 56,7 57,4 62,1 57,3
matle miasta

Analiza oszacowanych predkosci $rednich pojazddéw lekkich i ciezkich w okresie catej doby,
~dnia” i ,nocy” pozwala na sformutowanie nastepujacych wnioskow:

J przy ograniczeniu predkosci do 90 km/h na obszarze niezabudowanym, predkosci

3.2

$rednie pojazdow lekkich na drogach krajowych oraz wojewddzkich sg wieksze niz na
drogach powiatowych. Taka sama =zalezno$¢ dotyczy pojazdow ciezkich (limit
70 km/h). W grupie pojazdéw ciezkich predkosci $rednie na drogach krajowych, wo-
jewodzkich oraz powiatowych sg wieksze niz predkos¢ dopuszczalna 70 km/h. Nato-
miast w grupie pojazdow lekkich predkosci srednie nie przekraczajg dopuszczalnej
wartosci 90 km/h,

przy ograniczeniu predkosci do 50 badz 60 km/h na obszarze zabudowanym, analizo-
wane predkosci srednie w grupie pojazddw lekkich sa nieznacznie wieksze od wartosci
predkosci $srednich pojazddéw w grupie pojazdéw ciezkich. W okresie ,dnia”, z wyjatkiem
ulic jednojezdniowych w stolicach wojewodztw na obszarze zabudowanym pojazdy po-
ruszajg sie ze srednig predkoscig przekraczajaca limit 50 km/h,

przy ograniczeniu predkosci na obszarze niezabudowanym, na odcinkach drog ekspre-
sowych oraz autostrad z limitem predkosci 120 km/h oraz 140 km/h wartosci predkosci
$redniej pojazddw lekkich nie przekroczyty odpowiednio limitéw predkosci. Natomiast
we wszystkich przypadkach wartosci predkosci sredniej pojazdow ciezkich byty wiek-
sze niz obowigzujacy w tej grupie limit predkosci 80 km/h. Niezaleznie od grupy usred-
nione wartosci predkosci sredniej pojazdow pojazdu byty wyzsze za ,dnia” od niz w
,hocy”.

Przekraczanie predkosci dopuszczalnej

Zbiorcze zestawienie wynikow obliczen udziatéw pojazdow przekraczajacych predkos¢ do-
puszczalng w poszczegdlnych punktach pomiarowych przedstawiono w tabeli 5. Udziaty te
obliczano odrebnie dla kazdego z paséw ruchu we wszystkich punktach pomiarowych.

Tabela 5 Zestawienie obliczonych wartosci udziatow przekroczen dopuszczalnej predkosci w punktach po-
miarowych objetych badaniami predkosci w 2 sesji 2015 roku, w podziale na okresy dnia, noc i doby.

Przedstawiono w zataczonym pliku Raport_predkosc _2015_S2 zal02_tabele.xisx.

Srednie udziaty przekroczen dopuszczalnej predkosci dla zebranej préby punktéw pomiaro-
wych podziale na typy punktéw przedstawiono tabeli 6.
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Tabela 6 Zestawienie obliczonych wartosci udziatow przekroczen dopuszczalnej predkosci w poszczegoélnych
typach punktéow pomiarowych objetych badaniami predkosci w 2 sesji 2015 roku, w podziale na okresy dnia,
noc i doby.

I e T oo

| Doba | Dziei | Noc | Doba | Dzied | Noc |

obszar niezabudowany

6 60,6 65 36,3 36,5 35,9

2

43,6 43 45 23,1 22,3 25

30,2 30 31,1 15,6 15,2 16,6

14 143 13,1 5,6 5,5 5,6

obszar zabudowany

Ulice dwujez-
dniowe w stolicach 72,7 66,3 38,9 39 34,2
wojewodztw

Ulice jednojez-
dniowe w stolicach 43,2 37 13,4 13,4 13,4
wojewodztw

Przejscia drog kra-
jowych przez wsie 54,4 57,8 25 24,7 31,9
i mate miasta

Przejscia drég wo-
jewodzkich miasta 57,7 38,2 20,6 20,8 12,2
powiatowe

Przejscia drég po-
wiatowych przez 73,7 51,9 36,5 36,7 24,8
wsie i male miasta

Analiza oszacowanych udziatéw przekroczen predkosci dopuszczalnych w okresie catej doby,
»~dnia” i ,nocy” pozwala na sformutowanie nastepujgcych wnioskdéw:

J przy ograniczeniu predkosci do 90 km/h na obszarze niezabudowanym, udziaty prze-
kroczen predkosci dopuszczalnej na drogach krajowych oraz wojewddzkich sg znacznie
wieksze niz na powiatowych,

J wartosci udziatow przekroczen predkosci dopuszczalnej na odcinkach powiatowych
przechodzacych przez wsie i mate miasta sg najwieksze sposrdd zanotowanych.

J przy ograniczeniu predkosci na obszarze niezabudowanym, na odcinkach autostrad
usrednione wartosci przekroczen predkosci dopuszczalnej byly znacznie wyzsze od
wartosci przekroczen predkosci na odcinkach drég ekspresowych.

Zestawione powyzej dane zilustrowano dodatkowo na rysunkach 4 i 5.
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Rys. 4-5. Zestawienie obliczonych wartosci udziatow przekroczen dopuszczalnej predkosci w poszczegdlnych
typach punktéw pomiarowych objetych badaniami predkosci w 2 sesji 2015 roku, w podziale na okresy dnia,
noc i doby oraz obszar niezabudowany i zabudowany.

obszar niezabudowany
70 4 HA

62,0 60,6

N w B Ul D
o o o o o
1 L

—
o
1

Udziat pojazdéw przekraczajacych
dopuszczalng predkosc [%]

Doba Dzien Noc =DP

obszar zabudowany m Ulice dwujezdniowe w
80 - stolicach wojewddztw
72,5 73,3 72,7 73,7

~
o

Ulice jednojezdniowe w
stolicach wojewddztw

o))
o

193]
o
L

H Przejscia drog krajowych
przez wsie i mate miasta

w
o
1

® Przejscia drog
wojewodzkich przez miasta
powiatowe

N
o

Udziat pojazddw przekraczajacych
dopuszczalng predkos¢ [%]
N
o

-
o
1

u Przejsécia drog powiatowych
przez wsie i mate miasta

o
'

Doba Dzien Noc

3.2.1 Skala przekroczen predkosci dopuszczalnej w potoku ruchu

Poza zestawieniem danych o udziatach pojazdéw przekraczajacych dopuszczalne predkosci, ana-
lizowano takze wielkosci tych przekroczen. W tym celu zestawiono wartosci przekroczen dopusz-
czalnych predkosci z ich odniesieniem do przedziatéw 010 km/h, 10,1+20 km/h, 20,1+30 km/h,
30,1+40 km/h, 40,1+50 km/h, 50,1+60 km/h, 60,1+70 km/h, 70,1+80 km/h oraz
80,1+90 km/h (patrz: tabela 7). Suma podanych udziatéw odpowiada udziatom przekroczen do-
puszczalnej predkosci podanych w zbiorczym zestawieniu.

Tabela 7 Zestawienie obliczonych wartosci udziatow przekroczenn dopuszczalnej predkosci w punktach po-
miarowych objetych badaniami predkosci w 2 sesji 2015 roku, w wybranych przedziatach predkosci.

Przedstawiono w zataczonym pliku Raport_predkosc_2015_S2 zal02 tabele.xlIsx.

Ponizej przedstawiono zbiorcze zestawienie Srednie wartosci analizowanych przekroczen na dro-
gach krajowych, wojewodzkich, powiatowych, w ciggu przej$c¢ drég krajowych przez mate miej-
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scowosci i na ulicach duzych miast oraz na autostradach i drogach ekspresowych. Zestawie war-
tosci udziatow przekroczen dopuszczalnych predkosci w poszczegoélnych przedziatach na drogach
poszczegdlnych typow (i w rozbiciu na pory doby) przedstawiono w tabeli 8.
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Tabela 8. Zestawienie obliczonych wartosci udziatéw przekroczen dopuszczalnej predkosci w poszczegélnych typach punktéow pomiarowych objetych badaniami
predkosci w 2 sesji 2015 roku, w wybranych przedziatach predkosci w podziale na okres dnia, nocy i doby.

Wielkos¢ przekroczen dopuszczalnej predkosci
m 10,1 + 20 | 20,1 =30 | 30,1 + 40 | 40,1 + 50 | 50,1 + 60 70,1 + 80 | 80,1 + 90
g km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h

W CIAGU DOBY
obszar niezabudowan

Autostrada 62,00 25,69 16,45 6,82 4,34 3,15 2,61 1,03 0,88 0,41

52,70 27,27 14,55 5,45 3,15 1,42 0,57 0,25 0,07 0,01
43,60 20,54 15,02 5,45 1,62 0,67 0,19 0,08 0,02 0,01

30,20 14,69 9,11 4,15 1,42 0,58 0,18 0,08 0,02 0,01
14,00 8,41 3,62 1,31 0,41 0,16 0,04 0,01 0,01

obszar zabudowan
Ulice dwujez-

dniowe w stolicach 72,50 33,62 24,68 10,33 2,90 0,69 0,18 0,05 0,01 0,00
wojewodztw

Ulice jednojez-

dniowe w stolicach 43,00 29,64 10,73 2,20 0,36 0,08 0,01 0 0 0

wojewodztw

Przejscia drog kra-
jowych przez wsie 54,50 29,55 16,75 6,16 1,58 0,38 0,09 0,01 0 0
i mate miasta

Przejscia drég wo-
jewodzkich przez 57,10 36,57 15,00 4,19 1,02 0,26 0,06 0,01 0,01
miasta powiatowe

Przejscia drég po-
wiatowych przez 73,30 36,86 24,63 8,39 2,41 0,73 0,25 0,07 0,01 0
wsie i mate miasta

W CIAGU DNIA
obszar niezabudowany
Autostrada 24,08 16,38 6,75 4,33 3,13 2,81 1,09 0,98 0,46

Drogi ekspresowe 25,98 14,94 5,96 3,36 1,46 0,64 0,30 0,09 0,01

Drogi krajowe 20,74 14,76 5,17 1,49 0,61 0,18 0,07 0,02 0,01

e Al 14,76 9,00 4,08 1,36 0,55 0,16 0,07 0,01 0,01
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Drogi powiatowe

Ulice dwujez-
dniowe w stolicach
wojewodztw

Ulice jednojez-
dniowe w stolicach
wojewodztw

Przejscia drog kra-
jowych przez wsie
i mate miasta

Przejscia drég wo-
jewodzkich przez
miasta powiatowe

Przejscia drég po-
wiatowych przez
wsie i mate miasta

14,30

72,70

43,20

54,40

57,70

73,70

8,78

33,67

29,77

29,72

36,89

37,04

3,68

24,81

10,75

16,54

15,20

24,83

1,27

obszar zabudowan

10,38

2,20

6,07

4,24

8,39

0,40

2,89

0,36

1,57

1,02

2,42

W CIAGU NOCY

0,16

0,69

0,08

0,39

0,26

0,74

0,04

0,17

0,01

0,09

0,06

0,24

0,05

0,01

0,01

0,07

0,01

0,01

0,01

0,00

obszar niezabudowan

Autostrada 65,00 29,14 16,59 6,97 4,35 3,19 2,17 0,90 0,67 0,32
52,70 29,54 13,85 4,54 2,79 1,35 0,45 0,16 0,03 0,01
45,00 20,02 15,68 6,16 1,95 0,84 0,21 0,11 0,03 0,01
a0 | 1447 | 947 | am | 161 | 07 | 024 | o010 | 007
13,10 7,47 3,47 1,43 0,45 0,16 0,06 0,02 0,02

obszar zabudowan

Ulice dwujez-

dniowe w stolicach 66,30 32,09 20,72 9,07 3,13 0,86 0,33 0,11 0,02

wojewddztw

Ulice jednojez-

dniowe w stolicach 37,00 23,53 10,08 2,59 0,50 0,28

wojewodztw

Przejscia drog kra-
jowych przez wsie 57,80 25,95 21,27 8,13 1,99 0,33 0,16

i mate miasta

Przejscia drég wo-
jewédzkich przez 38,20 25,97 8,27 2,48 1,03 0,33 0,04 0,04

miasta powiatowe

Przejscia drég po-

wiatowych przez 51,90 27,03 13,41 8,13 2,20 0,22 0,66 0,22

wsie i mate miasta
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Na obszarze niezabudowanym najwiekszy udziat przekroczen predkosci ogdétem zano-
towano na autostradach i wynosit on 62%.

Oceniajac udziaty przekroczen dopuszczalnej predkosci o ponad 30 km/h w ciggu doby
uzyskano nastepujace wartosci oszacowan: autostrada - 12,42% wszystkich pojaz-
dow, drogi ekspresowe — 5,47% wszystkich pojazdow, drogi krajowe 2,59% wszyst-
kich pojazdow; drogi wojewodzkie 3,18% wszystkich pojazdow oraz drogi powiatowe
2,29% wszystkich pojazdow.

Srednia warto$¢ udziatu przekroczen predkoéci o 10 km/h byta wieksza w ciagu nocy
niz dnia na obszarze niezabudowanym.

Na obszarze zabudowanym z kolei najwiekszy udziat przekroczen predkosci o 10 km/h
zanotowano na przejsciach drog powiatowych przez wsie i miasta i wynosit on 36,96%.

Zestawione powyzej dane zilustrowano dodatkowo na rysunkach 6-11.

Rys. 6. Udziaty pojazdéw przekraczajacych dopuszczalna predkosci w przedziatach predkosci na obszarze
niezabudowanym w okresie doby.

Udziat pojazdéw przekraczajacych
dopuszczalng predkos$¢ w przedziatach [%]
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m DK
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0,00 M - . ’ .
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km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h

Przedziat przekroczen dopuszczalnej predkosci [km/h]

Rys. 7. Udziaty pojazdéw przekraczajacych dopuszczalna predkosci w przedziatach predkosci na obszarze
niezabudowanym w okresie dnia.

Udziat pojazdéw przekraczajacych
dopuszczalng predkos$¢ w przedziatach [%]

obszar niezabudowany

70,00 -

mA
60,00 -
50,00 - S
40,00 -

= DK
30,00 -
20,00 - —
10,00 -
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0,00 -~ - - . .

Ogétem  0+10 10,1+20 20,1+30 30,1+40 40,1+50 50,1+60 60,1+70 70,1+80 80,1+90
km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h

Przedziat przekroczen dopuszczalnej predkosci [km/h]
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Rys. 8. Udzialy pojazdow przekraczajacych dopuszczalng predkosci w przedziatach predkosci na obszarze
niezabudowanym w okresie nocy.

Udziat pojazdéw przekraczajacych
dopuszczalng predkos$¢ w przedziatach [%]
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Rys. 9. Udziaty pojazdow przekraczajacych dopuszczalna predkosci w ruchu swobodnym w przedziatach pred-
kosci na obszarze zabudowanym w okresie doby.

Udziat pojazddw przekraczajacych
dopuszczalng predkos$¢ w przedziatach [%]
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Ulice jednojezdniowe w stolicach wojewddztw
= Przejscia drog krajowych przez wsie i mate
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= Przejsécia drog wojewddzkich przez miasta
powiatowe

m Przejécia drog powiatowych przez wsie i mate
miasta
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Rys. 10. Udziaty pojazdow przekraczajacych dopuszczalna predkosci w ruchu swobodnym w przedziatach
predkosci na obszarze zabudowanym w okresie dnia.

Udziat pojazdéw przekraczajacych
dopuszczalng predkos$¢ w przedziatach [%]
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m Przejécia drog powiatowych przez wsie i mate
miasta
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Rys. 11. Udziaty pojazdow przekraczajacych dopuszczalna predkosci w ruchu swobodnym w przedziatach
predkosci na obszarze zabudowanym w okresie nocy.

— 70,00 - obszar zabudowany
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-§§ 60,00 -
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3.3 Odstepy niebezpieczne

Zbiorcze zestawienie wynikow obliczen udziatéw odstepdéw niebezpiecznych w potoku ruchu
pojazdoéw w poszczegdlnych punktach pomiarowych zestawiono w tabeli 9. Udziaty te obli-
czano odrebnie dla kazdego z pasow ruchu.

Tabela 9 Zestawienie obliczonych wartosci udziatow odstepéw niebezpiecznych miedzy pojazdami w punk-
tach pomiarowych objetych badaniami predkosci w 2 sesji 2015 roku, w podziale na okres dnia, nocy i doby

Przedstawiono w zataczonym pliku Raport_predkosc_2015_S2 zal02 tabele.xlIsx.

Srednie udziaty odstepdw niebezpiecznych dla zebranej préby punktéw pomiarowych w po-
dziale na typy punktéw przedstawiono tabeli 10.

Tabela 10. Zestawienie obliczonych wartosci udziatow odstepéw niebezpiecznych miedzy pojazdami w po-
szczegolnych typach punktach pomiarowych objetych badaniami predkosci w 2 sesji 2015 roku, w podziale
na okres dnia, nocy i doby.

Uodst.niebezp. [%]

boba | ouier

obszar niezabudowany

Drogi powiatowe 8,1 8,5 7
obszar zabudowany

Ulice dwujezdniowe

w stolicach woje- 26 5,6

wodztw

Ulice jednojezdniowe

w stolicach woje- 13,7 2,9

wodztw
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Przejscia drég krajo-
wych przez wsie i 14,6 15,1 4,3
mate miasta

Przejscia drég woje-
wodzkich przez wsie i 13,1 13,3 5,7
mate miasta

Przejscia drég powia-
towych przez wsie i 12,9 13,1 2
mate miasta

Szczegodtowa ocena oszacowanych udziatéw odstepéw niebezpiecznych w strumieniach pojaz-
dow w okresie catej doby, ,dnia” i ,nocy” pozwala na sformutowanie nastepujgcych spostrze-
zen:

&4 przy takim samym ograniczeniu predkosci do 90 km/h, udziaty odstepéw niebezpiecz-
nych miedzy pojazdami na drogach krajowych sg wieksze niz na drogach wojewoddzkich
i powiatowych,

J na autostradach i drogach ekspresowych usrednione udziaty odstepdw niebezpiecz-
nych miedzy pojazdami byty nizsze niz na drogach krajowych,

J przy takim samym ograniczeniu predkosci do 50/60 km/h, udziaty odstepéw niebez-
piecznych miedzy pojazdami na ulicach duzych miast sgq wieksze niz na odcinkach
przejs¢ drogowych przez wsie i mate miasta,

F wptyw na prezentowane powyzej wyniki oszacowan ma gtdwnie natezenie ruchu,
Mozna stwierdzi¢, ze problem jazdy z niebezpiecznymi odstepami jest istotny przede
wszystkim na drogach krajowych, a drugorzedny na drogach wojewoddzkich i powiato-
wych.

Zestawione powyzej dane zilustrowano dodatkowo na rysunkach 12-13.

Rys. 12-13. Zestawienie obliczonych wartosci udziatéw odstepow niebezpiecznych miedzy pojazdami w po-
szczegolnych typach punktow pomiarowych objetych badaniami predkosci w 2 sesji 2015 roku, w podziale
na okresy dnia, noc i doby oraz obszar niezabudowany i zabudowany.

obszar niezabudowany
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w
o
)

24,9

N
w
L

N
o
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—
o
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Udziat pojazddw poruszajacych sie z
odstepem niebezpiecznym [%]
I &

Doba Dzien Noc
przedziat czasowy
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Udziat pojazddw poruszajacych sie z

odstepem niebezpiecznym [%]

-
(6]

—
o

(6]

Doba

obszar zabudowany

26,0

Dzien
przedziat czasowy

25

Noc

2,0

m Ulice dwujezdniowe w
stolicach wojewddztw

Ulice jednojezdniowe w
stolicach wojewddztw

H Przejécia drog krajowych
przez wsie i mate miasta

m Przejécia drég
wojewodzkich przez miasta
powiatowe

H Przejscia drog powiatowych
przez wsie i mate miasta



4. Wyniki badan w poszczegodlnych wojewodztwach

4.1 Predkosci srednie potoku ruchu

Ponizej przedstawiono predkosci $rednie potoku ruchu bez uwzglednienia $rednich predkosci po-
jazddéw na autostradach, drogach ekspresowych oraz drogach powiatowych na obszarze niezabu-
dowanym, na ktorych prowadzono pomiary tylko w wybranych wojewddztwach.

Rys. 14-15. Predkosci srednie potoku ruchu w poszczegélnych wojewédztwach

predkosci $rednie

70

$rednia predkos$¢ pojazddéw [km/h]
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4.2 Przekraczanie predkosci dopuszczalnej

Ponizej przedstawiono udziat przekroczen predkosci dopuszczalnej bez uwzglednienia $rednich
predkosci pojazdow na autostradach, drogach ekspresowych oraz drogach powiatowych na obsza-
rze niezabudowanym, na ktérych prowadzono pomiary tylko w wybranych wojewddztwach.

Rys. 16-17. Udziaty pojazdow przekraczajacych predkosé dopuszczalna w poszczegélnych wojewddztwach

przekroczenia predkosci dopuszczalnej

przekroczenia predkosci dopuszczalnej [%]
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4.3 Przekraczanie predkosci dopuszczalnej o ponad 10 km/h

Ponizej przedstawiono udziat przekroczen predkosci dopuszczalnej +10km/h bez uwzglednienia
$rednich predkosci pojazddéw na autostradach, drogach ekspresowych oraz drogach powiatowych
na obszarze niezabudowanym, na ktérych prowadzono pomiary tylko w wybranych wojewddz-
twach.

Rys. 18-19. Udzialy pojazdéw przekraczajacych predkos¢ dopuszczalna powiekszong o 10 km/h w po-szcze-
goélnych wojewédztwach

[]10% - 20%
] 20% - 30%
[ 30% - 40%
I 40% - 50%

przekroczenia predkosci dopuszczalnej+10

50

przekroczenia predkosci
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4.4 Odstepy niebezpieczne

Ponizej przedstawiono udziat pojazdéw jadacych z niebezpiecznymi odstepami na obszarze nieza-
budowanym bez uwzglednienia srednich predkosci pojazddw na autostradach, drogach ekspreso-
wych oraz drogach powiatowych.

Rys. 20-21. Udzialy odstepéw niebezpiecznych miedzy pojazdami w poszczegéinych wojewédztwach

[110% - 15%
[ 15% - 20%
B 20% - 25%
Il 25% - 30%

odstepy niebezpieczne

udziat pojazdéw z niebezpiecznymi odstepami [%]
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5. Porownanie sesji pomiarowych

Uzyskane wyniki pomiarow predkosci gromadzone od jesieni 2014 roku wykazujg spdjnosc
zebranej proby badawczej. Nie zaobserwowano znaczacych odchylen od oczekiwanych wahan
wynikajacych z pory roku lub innych uzasadnionych czynnikdéw.

Ponizszej przedstawiono poroéwnanie przetworzonych danych dla trzech sesji pomiarowych:

# pierwszej wykonanej jesienig 2014 roku (2014 S1),
# drugiej wykonanej na wiosne 2015 roku (2015 S1),
# trzeciej wykonanej ponownie jesienig 2015 (2015 S2).

Dla zebranego zbioru danych wtasciwe poréwnania o jednolitych warunkach atmosferycznych,
ktére majg przewazajacy wptyw na zachowanie uczestnikdw ruchu to zestawienie wynikéw
sesji 2014 S1i 2015 S2. Obie sesje byty wykonane w analogicznym okresie roku.

Jednoczesnie nalezy pamieta¢ ze z dniem 18 maja 2015 r. na terenie Polski zostaty wprowa-
dzone zaostrzone przepisy ruchu drogowego dot. przekraczania dozwolonej predkosci na ob-
szarze zabudowanym. W nowej tresci przepiséw znalazt sie zapis: "Policjant zatrzyma prawo
jazdy za pokwitowaniem w przypadku ujawnienia czynu polegajacego na kierowaniu pojaz-
dem z predkoscig przekraczajacq dopuszczalng o wiecej niz 50 km/h na obszarze zabudowa-
nym”. Zmiana ta weszta w zycie w 8 tygodniu trwania pomiarow pierwszej sesji pomiarowej
2015 (z 10 zaplanowanych).

Poréwnanie wynikéw ,przed” i ,po” 18 maja 2015 r. dla punktéw na obszarze zabudowanym
przedstawiono w punkcie 6 niniejszego opracowania.

Dodatkowo do przedstawionych ponizej poréwnan jako zataczniki do raportu opracowano sze-
reg szczegdétowych zestawien tabelarycznych i wykreséw dla statych punktéw pomiarowych
oraz typow punktow (zataczniki od 15 do 24 i 26).

5.1 Predkosci srednie w potokach ruchu

Tabela 11 Srednie predkosci dla poszczegéinych typéw drég na obszarze niezabudowanym z podziatem na
dzien, noc, dobe - poréwnanie danych z sesji pomiarowych 2014 S1, 2015 S1, 2015 S2

obszar
. Doba
niezabudowany
2014 S1 2015S1 2015S2 2014S1 2015S1 2015S2 2014 S1 2015S1 2015S2

113,0 119,7 121,5 113,6 120,8 122,9 112,0 1140 118,6

Drogi
104,0 109,2 1058 1057 110,4 107,5 98,8 @ 103,9 102,9
80,6 836 82,4 80,7 834 824 80,1 853 825

Drogi
81,6 7909 781 815 797 777 816 81,3 | 792
69,4 776 698 688 776 70,0 71,8 782 69,4
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Rys. 22. Zmiany Sredniej predkosci pojazdow (zagregowane do doby) dla poszczegdlnych typow drég na ob-
szarze niezabudowanym z podziatem na dzien, noc, dobe — poréwnanie danych z sesji pomiarowych 2014 S1,
2015 S1, 2015 S2

140,0 -

119,2421,5
120,0 1 113,0

< 100,0 - 2014 S1
£

X 81,6 79,9 78,1

:§ 80,0 -

< 2015 S1
<4

a2 60,0

k]

3

2 4001 m2015 S2
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W drugiej sesji 2015 roku zanotowana $rednia predkos¢ pojazdéw na obszarze niezabudowa-
nym byta w wiekszosci przypadkéw wyzsza niz w poprzednich sesjach 2014 i 2015 roku.
Wyjatkiem sg drogi wojewodzkie niepotwierdzajace tego trendu. Na autostradach réznica (po-
nad 8km/h) pomiedzy analogicznymi okresami roku 2014 i 2015 (jesien), moze wynikac¢ z
zanizonych predkosci rejestrowanych w pierwszej sesji pomiarowej dla punktu zlokalizowa-
nego na A2. W punkcie tym obserwowano zaktécenia swobody ruchu ze wzgledu nie dalekie
sgsiedztwo PPO (placu poboru optat). W kolejnych sesjach punkt ten zostat przesuniety na
odcinek bardziej charakterystyczny dla tego typu drog. Niewielka liczebno$¢ punktéw pomia-
rowych rozmieszczonych na autostradach (tylko 3 dla catej Polski) dodatkowo wzmacnia ob-
serwowane roznice. W przypadku drég ekspresowych, krajowych i powiatowych wyzsze pred-
kosci w drugiej sesji pomiarowej moga by¢ rezultatem korzystniejszych warunkéw atmosfe-
rycznych na wiosne 2015.

Tabela 12 Srednie predkosci dla poszczegéinych typéw punktéw na obszarze zabudowanym z podziatem na
dzien, noc, dobe - poréwnanie danych z sesji pomiarowych 2014 S1, 2015 S1, 2015 S2

Vs$r [km/h]
obszarzabudowany | poba | pzei | Noc |

2014 S1 2015S1 2015S2 2014 S1 2015S1 2015S2 2014 S1 2015S1 2015 S2

Ulice dwujezdniowe
57,3 59,9 57,1 56,3 59,6 56,8 65,6 66,4 65,9

Ulice jednojez-
dniowe w stolicach 49,3 55,0 47,7 49,0 55,0 47,5 58,1 57,5 56,0
wojewodztw

Przejscia drog kra-

jowych przez wsie i 56,0 60,1 53,3 55,6 59,7 52,9 66,1 68,7 63,6
matle miasta
Przejscia dré6g woje-
wodzkich przez mia-
sta powiatowe(2014
S1i 2015 S2) oraz
wsie i mate mia-

56,7 65,0 52,3 56,6 64,8 52,2 61,9 70,6 57,5

Przejscia drog po-
wiatowych przez 55,3 60,2 56,9 55,3 60,1 56,8 54,5 66,4 61,1
wsie i mate miasta
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Rys. 23. Zmiany sredniej predkosci pojazdéw (zagregowane do doby) dla poszczegélnych typow punktow na
obszarze zabudowanym z podziatem na dzien, noc, dobe — poréwnanie danych z sesji pomiarowych 2014 S1,
2015 S1, 2015 S2
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Ulice dwujezdniowe w Ulice jednojezdniowe Przejscia drog Przejscia drog Przejscia drog
duzych miastach w stolicach krajowych przez wsie wojewddzkich przez powiatowych przez
wojewodztw i mate miasta miasta wsie i mate miasta

powiatowe(2014 S1 i
2015 S2) oraz wsie i
mate miasta(2015
S1)

Poréwnujac sesje pomiarowy przeprowadzone od 2014 dla punktéw zlokalizowanych na ob-
szarze zabudowanym mozna stwierdzi¢ iz predkos¢ srednie dla sesji jesiennych nie zmienita
sie. Obserwowane wzrosty predkosci w sesji wiosennej sg charakterystyczne dla tej pory roku.

5.2 Przekraczanie predkosci dopuszczalnej

Tabela 13 Srednie udzialy przekroczer predkosci dopuszczalnej dla poszczegélnych typéw drég na obszarze
niezabudowanym z podziatem na dzien, noc, dobe - poréwnanie danych z sesji pomiarowych 2014 S1, 2015
S1, 2015 S2

Uvdop [°/o]
niezabudowany

2014 S1 2015S1 2015S2 2014S1 2015S1 2015S2 2014 S1 2015S1 2015 S2
500 581 620 475 568 60,6 545 648 650

Drogi
49,7 | 56,1 | 52,7 482 54,4 52,7 545 63,5 52,7
42,1 | 457 | 43,6 41,4 44,4 43,0 44,5 554 45,0

Drogi
40,5 32,2 302 40,3 31,8 30,0 41,4 363 31,1
14,7 251 @ 14,0 14,5 250 143 159 | 27,4 13,1
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Rys. 24. Zmiany udziatéw przekroczen predkosci dopuszczalnej (zagregowane do doby) dla poszczegélnych
typow drég na obszarze niezabudowanym z podziatem na dzien, noc, dobe — poréwnanie danych z sesji po-
miarowych 2014 S1, 2015 S1, 2015 S2

12014 S1
2015 s1

m2015S2

Udzialy przekroczen predkosci
dopuszczalnej [%]

Autostrady Ekspresowe Krajowe Wojewddzkie Powiatowe

Podobnie jak z obserwacjami predkosci Sredniej, $srednie udziaty przekroczen dopuszczalnej
predkosci dla drdg ekspresowych i krajowych sg wyzsze poréwnujace sesje jesienne. Dla drog
wojewddzkich udziat ten jest nizszy. W przypadku drég powiatowych réznica jest znikoma dla
sesji 2014 S1 i 2015 S2, natomiast zdecydowanie wyzszg wartos¢ zanotowano w sesji wio-
sennej. Porownanie dla autostrad jest obarczone opisanymi wczesniej czynnikami zwigzanymi
z lokalizacjg punktu pomiarowego.

Tabela 14 Srednie udzialy przekroczen predkoéci dopuszczalnej dla poszczegéinych typéw punktéw na ob-
szarze zabudowanym z podziatem na dzien, noc, dobe — poréwnanie danych z sesji pomiarowych 2014 S1,

2015 S1, 2015 S2
Uvdop [0/0]

2014 S1 2015S1 2015S2 2014 S1 2015S1 2015S2 2014 S1 2015S1 2015S2

Ulice dwujezdniowe
w duzych miastach 71,4 80,3 72,5 71,6 80,7 72,7 66,4 68,7 66,3
Ulice jednojez-
dniowe w stolicach 45,0 68,6 43,0 45,1 69,4 43,2 43,4 40,6 37,0
wojewodztw

Przejscia drog kra-
jowych przez wsie i 70,8 79,4 54,5 71,0 79,9 54,4 67,5 70,9 57,8
mate miasta

Przejscia dr6g wo-

jewoddzkich przez

miasta powia-

towe(2014 S1 i 70,6 84,3 57,1 71,0 84,7 57,7 54,2 71,7 38,2
2015 S2) oraz wsie

i mate miasta(2015

Przejscia drég po-
wiatowych przez 62,1 82,8 73,3 63,0 83,1 73,7 31,8 70,2 51,9
wsie i mate miasta
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Rys. 25. Zmiany udziatéw przekroczen predkosci dopuszczalnej (zagregowane do doby) dla poszczegélnych
typow punktow na obszarze zabudowanym z podziatem na dzien, noc, dobe - poréwnanie danych z sesji
pomiarowych 2014 S1, 2015 S1, 2015 S2

84,3 82,8

60,0
50,0 m2014 S1

40,0
2015 S1

m2015S2

Udzialy przekroczen predkosci dopuszczalnej [%]

Ulice dwujezdniowe Ulice jednojezdniowe Przejscia drdg Przejscia drog Przejscia drdg
w duzych miastach w stolicach krajowych przez wsie wojewddzkich przez powiatowych przez
wojewodztw i mate miasta miasta wsie i mate miasta
powiatowe(2014 S1 i
2015 S2) oraz wsie i
mate miasta(2015
S1)

W sesji drugiej 2015 roku dla ulic jednojezdniowych w stolicach wojewddztw oraz dla przejs¢
drog krajowych i wojewodzkich przez wsie i mate miasta odnotowano spadek udziatu pojaz-
dow przekraczajacych dopuszczalng predkos¢ w poréwnanie do sesji pierwszej w 2014. Od-
wrotny trend zaobserwowano dla ulic dwujezdniowych w stolicach wojewddztw (niewielka
wzrost) oraz dla przejs¢ dréog powiatowych przez wsie i mate miasta. Dla wszystkich typéw
punktow odnotowane wyzsze wartosci dla drugiej sesji pomiarowej.

Dodatkowo poréwnano przekroczenia dopuszczalnych predkosci w klasach przekroczen (co 10
km/h), zestawienie dla wszystkich typow punktow pomiarowych w podziatem na okresy dzien,
noc oraz doba przedstawiono w tabeli 15.

Tabela 15 Zestawienie wartosci udziatow przekroczen predkosci dopuszczalnej w wyréznionych przedziatach
predkosci dla poszczegdlnych typow drég, z podziatem na dzien, noc, doba - poréwnanie sesji 1 2014 z sesja
1i22015

Przedstawiono w zatacznika: Raport_predkosc_2015 S2 zal23 porownanie_tab_Uvdop_klasy typy oraz
Raport_predkosc_2015_S2_ zal24 porownanie_wyk_Uvdop_klasy_typy.,
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5.3 Odstepy niebezpieczne

Tabela 16 Srednie udzialy odstepow niebezpiecznych miedzy pojazdami dla poszczegéinych typéw drég na
obszarze niezabudowanym z podziatem na dzienri, noc, dobe — poréwnanie danych z sesji pomiarowych 2014
S1, 2015 S1, 2015 S2

Uodst.niebezp. [%]

obszar
2014 S1 2015S1 2015S2 2014 S1 2015S1 2015S2 2014 S1 2015S1 2015 S2
16,8 16,9 184 19,9 18,4 21,1 11,3 9,1 12,6
13,7 153 17,3 151 166 187 96 = 95 14,8
21,1 20,5 232 230 21,8 249 14,7 10,6 18,8
10,5 158 12,7 11,5 16,6 13,4 5,5 72 | 10,1
88 124 81 92 130 85 70 35 7,0

Rys. 26. Zmiany udziatéw odstepow niebezpiecznych miedzy pojazdami (zagregowane do doby) dla poszcze-
golnych typoéw drég na obszarze niezabudowanym z podziatem na dzien, noc, dobe — poréwnanie danych z
sesji pomiarowych 2014 S1, 2015 S1, 2015 S2
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Udziat odstepow niebiezpiecznych [%]

0,0

Autostrady Ekspresowe Krajowe Wojewddzkie Powiatowe

Na drogach, po ktérych poruszaja sie wiecej pojazdow przekraczajacych dopuszczalng pred-
kos¢ obserwuje sie wzrost odstepdéw niebezpiecznych po miedzy pojazdami. Dla drég woje-
wodzkich na obszarze niezabudowanym udziat ten jest wyzszy w poréwnaniu z sesjg z 2014
roku oraz mniejszy niz na wiosne 2015. Natomiast na drogach powiatowych udziat kierowcéw
niezachowujacych bezpiecznych odlegtosci spadt zaréwno w stosunku do wiosny 2015 oraz
jesieni 2014.
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Tabela 17 Srednie udziaty odstepéw niebezpiecznych miedzy pojazdami dla poszczegéinych typéw punktéw
na obszarze zabudowanym z podziatem na dzien, noc, dobe — poréwnanie danych z sesji pomiarowych 2014
S1, 2015 S1, 2015 S2

Uodst.niebezp. [%]

obszar
. Doba “
niezabudowany

2014 S1 2015S1 2015S2 2014 S1 2015S1 2015S2 2014 S1 2015S1 2015S2

Ulice dwujezdniowe
25,4 26,3 25,3 26,1 27,0 26,0 4,7 4,6 5,6

Ulice jednojez-

dniowe w stolicach 19,3 15,5 13,5 19,8 15,9 13,7 3,9 3,0 2,9
wojewodztw

Przejscia drog kra-

jowych przez wsie i 20,6 20,7 14,6 21,2 21,3 15,1 6,8 9,6 4,3
male miasta

Przejscia drég woje-

wodzkich przez mia-

sta powiatowe(2014

S1i 2015 S2) oraz 11,7 11,2 13,1 11,9 11,4 13,3 2,2 3,4 5,7
wsie i mate mia-

Przejscia drég po-
wiatowych przez 9,5 9,2 12,9 9,7 9,4 13,1 1,7 1,3 2,0
wsie i male miasta

Rys. 27. Zmiany udziatéw odstepow niebezpiecznych miedzy pojazdami dla poszczegélnych typow punktéw
na obszarze zabudowanym z podziatem na dzien, noc, dobe — poréwnanie danych z sesji pomiarowych 2014
S1, 2015 S1, 2015 S2
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Ulice dwujezdniowe w Ulice jednojezdniowe Przejécia drog Przejécia drog Przejécia drog
duzych miastach w stolicach krajowych przez wsie wojewddzkich przez  powiatowych przez
wojewodztw i mate miasta miasta wsie i mate miasta

powiatowe(2014 S1 i
2015 S2) oraz wsie i
mate miasta(2015
S1)

Na ulicach dwujezdniowych w duzych miastach mozna zaobserwowac¢ nieznaczny spadek
udziatu odstepdw niebezpiecznych wzgledem obydwu poprzednich sesji. Podobnie na ulicach
jednojezdniowych w stolicach wojewddztw i przejsciach drég krajowych przez wsie i mate
miasta rowniez zanotowano spadki. Natomiast na przejsciach drog wojewddzkich i powiato-
wych przez obszar zabudowany udziat odstepdw niebezpiecznych wzrést.
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5.4 Porownanie najwazniejszych parametrow

Ztozonos¢ przedstawionych poréwnan skionita autoréw do zaproponowania nowej metody
prezentacji zmian obserwowanych parametrow w czasie. Ze wzgledu na wiarygodnos¢ poréw-
nan ponizsze zestawie przygotowano dla dwdch sesji jesiennych z 2014 i 2015 roku.

Za najistotniejsze do poréwnan uznano dwa parametry predkosci:

F predkosc¢ srednig potoku ruchu - charakteryzujgcg warunki ruchu dla danego typu drogi,
ktora uwzglednia wystepujace spowolnienia ruchu wynikajace z duzych natezen ruchu,

F kwanty 85% predkosci - informujacy o zachowaniach wiekszosci kierowcéw na danym
typie drogi.

Dodatkowo aby zauwazy¢ najwazniejszy trend przestrzegania przepiséw zaproponowano
ograniczenie przedziatdw przekroczen dopuszczalnej predkosci do czterech:

J ogodtem

# do 10 km/h powyzej limitu

# od 10 do 50 km/h powyzej limitu

# powyzej 50 km/h powyzej limitu.
Jednoczesnie w celu obserwacji zmian niezaktéconych zachowan uczestnikow ruchu wyzej wy-
mienione poréwnania predkosci i udziatdow przekroczen wykonano dla pojazddéw poruszajacych

sie w ruchu swobodnym.

Analize wyzej wymienionych parametrow przeprowadzono w podziale na cztery rodzaje prze-
krojow:

F ogotem - facznie wszystkie punkty pomiarowe
# autostrady i drogi ekspresowe

# pozostatem drogi na obszarze niezabudowanym
Y 4

pozostatem drogi na obszarze zabudowanym.
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Rys. 28. Poréownanie najwazniejszych parametrow dla drég i obszaréow poszczegélnych kategorii (Caly kraj -
porownanie wynikow z 2014 S1 i 2015 S2

Przekroczenia dla ruchu swobodnego

Wszystkie Przekroczenie Przekroczenie Przekroczenie
przekroczenia ponizej 10 km/h ponizej 10-50 km/h powyzej 50 km/h
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. 80,1
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I 54,5 . 67,3
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54,8 68,7
m2015
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65,7 87,7 | |

W zatgczniku 9 do raportu przedstawiono powyzszg analize poréwnujac wartosci rok do roku
przy uwzglednieniu rowniez podziatu na wojewddztwa.
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6. Porownanie przed/po wprowadzaniu zaostrzonych prze-
pisOw wobec przekraczajacych predkos¢ w obszarze za-
budowanym

Ze wzgledu na zmiane przepiséw ruchu drogowego dot. zaostrzonych przepiséw wobec kieru-
jacych, ktérzy przekraczajac dopuszczalng predkos¢ w obszarze zabudowanym dodatkowo po-
rownano wyniki pomiaréw predkosci ze wszystkich trzech sesji pomiarowych, przy czym dla
sesji pierwszej 2015 dokonano podziatu na okres ,przed” i ,po” 18 maja 2015 r. Poréwnania
przedstawiono dla punktow zlokalizowanych w obszarze zabudowanym.

Przed terminem wejscia w zycie nowych przepisow dokonano pomiaréw w ramach pierwszej
sesji 2014 roku oraz w 33 punktach w pierwszej sesji 2015. Po wprowadzeniu nowych prze-
pisdow wykonano pomiary w 15 punktach podczas pierwszej sesji pomiarowej 2015 oraz dla
wszystkich punktow drugiej sesji 2015 roku. W efekcie w analizie uwzgledniono 48 punktow
pomiarowy z pieciu typow punktow:

# 2014 S1- 48 punktow (13.1-8,22.1-8,31.1-16,32.1-38,42.1-38),

J 2015 S1 ,przed” - 33 punktéw (13.1 -6, 23.1 -6, 31.1 -11,32.1-5,42.1-5),
J 2015 S1 ,po” - 15 punktéw (13.1 -2, 23.1-2,31.1-5,32.1 - 3,42.1 - 3),

# 2015 S2 - 48 punktow (13.1 - 8,22.1 -8, 31.1 - 16, 32.1 - 8,42.1 - 8).

Dodatkowo do przedstawionych ponizej poréwnan jako zataczniki do raportu opracowano sze-
reg szczego6towych zestawien tabelarycznych i wykreséw dla ruchu swobodnego i catego po-
toku ruchu (zataczniki 25).

Tabela 18 Poréwnanie udziatéw przekroczen dopuszczalnej predkosci dla wszystkich punktow zlokalizowa-
nych w obszarze zabudowanych z podziatem na dzien, noc, dobe — poréwnanie danych z trzech sesji z po-
dziatem 2015 S1 na przed i po dla potoku ruchu.

Uvdop [%]

Eﬂmmmmmm

Doba 64,9 = 306 21,9 0
0 BB es1 306 221 8,9 26 0,7 0,2 0 0

P so0 303 185 76 2,3 0,8 0,3 0,1 0
2015 77,5 | 31,2 | 269 | 13,1 | 45 13 04 01 0
= 77,9 | 31,3 27,1 132 | 45 1,3 04 | 01 0
1sv [P 648 278 200 103 @ 44 1,5 06 = 0.2 0,1
Jos 81,1 349 | 30,7 11,5 3,0 0,7 0,2 0,1 0
sipo Prad 816 349 31,0 11,6 | 3,1 0,7 0,2 0,1 0
Y P 75 348 216 79 23 08 03 0 0,1

63,8 332 202 76 2,1 0,5 0,1 0 0
0> B e40 333 203 76 21 05 041 0

I 577 203 177 73 24 | 06 0,2 0,1 0
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Rys. 29. Porownanie udziatow przekroczen dopuszczalnej predkosci dla wszystkich punktow zlokalizowanych
w obszarze zabudowanych z podziatem na dzien, noc, dobe — poréwnanie danych z trzech sesji z podziatem
2015 S1 na przed i po dla potoku ruchu.

UVDOP [%]

H 2014 S1

1] 2015 S1 przed 18 V
B 2015_S1po18V
W 2015_82

T I T I T klasa [km/h]
Ogotem 1-11 11-20 21-30 31-40 41-50 51-60 61-70 71-80 81-90

Tabela 19 Poréwnanie udziatéw przekroczen dopuszczalnej predkosci dla wszystkich punktow zlokalizowa-
nych w obszarze zabudowanych z podziatem na dzien, noc, dobe — porownanie danych z trzech sesji z po-
dziatem 2015 S1 na przed i po dla ruchu swobodnego.

Eﬂmmmmmm

™ 73 285 228 108 37 | 1,1 03 0
B 77 284 230 110 37 12 03 0 0
I co0 206 187 80 2,5 0,9 0,3 0,1 0
2015 81,0 = 28,1 27,7 158 6,4 2,0 0,7 0,2 0
ooed Lol 820 281 281 162 | 65 2,1 0,7 0,2 0
1sv [P 660 272 207 | 108 47 1,7 07 02 01
Jo1s 83,3 303 31,8 148 47 12 04 | 01 0
sipo PR 844 300 325 | 153 49 1,2 0,4 0,1 0
S P s 339 221 85 25 09 03 0 0,1
68,3 323 225 95 2,9 0,8 0,2 0 0
0> B eso 325 228 96 30 08 02 0 0
Il 574 200 176 74 24 06 03 01
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Rys. 30. Poréwnanie udziatow przekroczen dopuszczalnej predkosci dla wszystkich punktéw zlokalizowanych
w obszarze zabudowanych z podziatem na dzien, noc, dobe — poréwnanie danych z trzech sesji z podziatem
2015 S1 na przed i po dla ruchu swobodnego.

UVDOP [%]
g

45 W 2014_81

[T 2015_81 przed 18 V
W 2015_81po 18V
35 B 201582

e — — ‘ Klasa [km/h]
Ogdtem 1-11 11-20 21-30 31-40 41-50 51-60 61-70 71-80 81-90

Do ogdlnego poréwnania zmian zachowan uczestnikdédw ruchu zagregowano wyniki z poszcze-
golnych typow punktéw pomiarowych do jednego obszaru zabudowanego.

Poréwnujac analogiczne okresy roku (jesien) tzn. sesje 1 2014 (,przed” wprowadzeniem no-
wych przepiséw) i sesje 2 z 2015 (,,po” wprowadzeniu nowych przepiséw), mozna zaobser-
wowac iz udziat pojazdow poruszajacych sie w potoku z predkoscig przekraczajacg dopusz-
czalny limit w dobie jest o0 1,1% mniej. Jednoczesnie wzrosta liczba przekroczen w pierwszym
przedziale przekroczen do 10 km/h, a dla pozostatych przedziatdw zanotowano niewielkie
spadki.

Niezaktdcone zachowania uczestnikéw ruchu mozna zaobserwowac poréwnujac predkosci i
inne parametry pojazdéw poruszajacych sie w ruchu swobodnym. Szczegdlnie w obszarze
zabudowanym swoboda wyboru predkosci przez kierujgcych moze by¢ ograniczona przez pa-
nujgce warunki ruchu. Jako kryterium wyodrebniania pojazdéw poruszajacych sie w ruchu swo-
bodnym przyjeto odstep 5 sekund wystepujacy pomiedzy pojazdami.

Obserwacje dla ruchu swobodnego wykazaty ogdlny niewielki wzrost (o 1%) udziatu pojazdéw
przekraczajacych dopuszczalng predkosc przy jednoczesnym blisko 4% wzroscie pierwszego
przedziatu przekroczen.

Trzeba rownoczesnie zaznaczy¢ iz udziat pojazdow przekraczajacych dopuszczalng predkosé
o wiecej niz 50 km/h w obszarze zabudowanym zaréwno przed zmiang przepisow jak i po
zmianie wyniost nie wiecej niz 0,2% pojazddéw przekraczajacych dopuszczalng predkos¢ w
potoku i 0,3% dla pojazdow poruszajgcych sie w ruchu swobodnym.

Na rysunkach od 31 do 35 przedstawiono udziat pojazdow przekraczajacych predkosci do-
puszczalng w poszczegdlnych przedziatach przekroczen dla typéw punktéw zlokalizowanych
w obszarze zabudowanym dla ruchu swobodnego.
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Rys. 31. Udzialy pojazdow przekraczajacych predkosci dopuszczalnga w ruchu swobodnym w poszczegélnych
przedziatach przekroczen predkosci na drogach krajowych przebiegajacych przez wsie i mate miasta w dobie.
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Rys. 32. Udzialy pojazdow przekraczajacych predkosci dopuszczalnga w ruchu swobodnym w poszczegélnych
przedziatach przekroczen predkosci na drogach wojewédzkich przebiegajacych przez obszar zabudowany* w
dobie.

W 2014 51 -221

1 2015 81 przed 18V - 23.1
M 2015 S1po 18V -231
B 2015 52- 221

UVDOP [%]

T T T —— klasa [km/h]
Ogdtem 1-11 11-20 21-30 31-40 41-50 51-60 61-70 71-80 81-90

1 Przejscia drég wojewddzkich przez miasta powiatowe(2014 S1 i 2015 S2) oraz wsie i mate miasta(2015 S1)
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Rys. 33. Udzialy pojazdow przekraczajacych predkosci dopuszczalnga w ruchu swobodnym w poszczegélnych
przedziatach przekroczen predkosci na drogach dwujezdniowych w stolicach wojewédztw w dobie.

UVDOP [%]

90
85
80
75
70
65
60
55
50
45
40
35
30
25

Ogdlem 1=11 11-20 21-30 31-40 41-50

W 2014 81

111 2015_81 przed 18 V
M 2015 81 po18V
W 2015 82

T klasa [km/h]
51-60 61-70 71-80 81-90

Rys. 34. Udzialy pojazdow przekraczajacych predkosci dopuszczalna w ruchu swobodnym w poszczegoélnych
przedziatach przekroczen predkosci na drogach jednojezdniowych w stolicach wojewédztw w dobie.
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Rys. 35. Udzialy pojazdow przekraczajacych predkosci dopuszczalna w ruchu swobodnym w poszczegélnych

przedziatach przekroczen predkosci na drogach powiatowych przebiegajacych przez wsie i mate miasta w

dobie.
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7. Porownanie pomiarow wykonanych w latach 2013 - 2015

Poréwnania otrzymanych wynikéw rok do roku sg naturalng metodg oceny zmian zachowan
uczestnikéw ruchu drogowego. Postugujac sie takimi zestawieniami nalezy pamietaé o zréz-
nicowaniu zbiorow danych, ktére poddawane sq poréwnaniom. 2015 rok jest pierwszym od 5
lat, w ktérym pomiary swoim zakresem czasowym objety caty rok.

W ponizszym rozdziale zestawiono dane z trzech ostatnich lat, w ktérych wykonywane byty
pomiary predkosci lecz w innym zakresie czasowym i obszarowym. W 2013 roku przeprowa-
dzono badania pilotazowe w ramach opracowania nowych wytycznych monitoringu zachowan
pieszych, podczas ktdrych zebrano dane dla 23 punktéw (niespetna 25% obecnej liczby punk-
tow). W 2014 roku pomiary wykonano w 94 punktach tylko w jednej sesji pomiarowej w
okresie jesiennym. Natomiast w 2015 roku przeprowadzono pomiary w dwdch sesjach na
wiosne i jesieni.

Ze wzgledu na duzg zmiennos¢ czynnikdw wptywajacych na warunki przeprowadzania badan
w latach 2013, 2014, 2015 nie nalezy dokonywac bezposrednich interpretacji poréwnan wy-
nikdw ogoétem bez pogtebionej analizy.

Na zachowania uczestnikdw ruchu obserwowane w potoku ruchu znaczacy wptyw majg wa-
runki ruchu takie jak np. poziom swobody ruchu czy czynniki atmosferyczne, gdy inni uczest-
nicy znaczgco wptywaja na zachowanie kierujgcego. Dlatego pogtebione analizy powinny
uwzglednia¢ wyniki przedstawione w zataczniku 11 do raportu ,,Wyniki badan predkosci pojaz-
dow w ruchu swobodnym”.

7.1 Predkosci srednie w potokach ruchu

Tabela 20 Srednie predkosci na poszczegélnych typach drég w obszarze niezabudowanym z podziatem na
dzien, noc, dobe - poréwnanie danych z lat 2013, 2014 i 2015.

2013 r. 2014r. 2015r. 2013r. 2014 r. 2015r. 2013 r. 2014r. 2015r.
121,7 113 | 120,6 124,7 113,6 121,7 116,2 112 1171
111,4 104 107,5 112,3 1057 109,2 110,7 98,8 103,3
93,8 | 80,6 83 941 80,7 83 934 80,1 83,3
84,4 81,6 79 844 81,5 787 847 816 79,7
79,7 69,4 73,8 80,3 688 744 768 71,8 71,1
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Rys. 36. Zmiany Sredniej predkosci pojazdéw (zagregowane do doby) na poszczegélnych typach drég w ob-
szarze niezabudowanym — poréwnanie danych z lat 2013, 2014 i 2015
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W catym 2015 roku zanotowana srednia predkos¢ pojazddéw na obszarze niezabudowanym
byta wyzsza niz w roku 2014 (wyjatek stanowity drogi wojewddzkie). Jednak w poréwnaniu z
danymi z roku 2013 predkos¢ ta ulegta obnizeniu.

Tabela 21 Srednie predkosci w poszczegéinych typach punktéw na obszarze zabudowanym z podzialem na
dzien, noc, dobe - poréownanie danych z lat 2013, 2014 i 2015

2013 r. 2014 r. 2015r. 2013 r. 2014 r. 2015r. 2013 r. 2014r. 2015r.

Ulice dwujezdniowe w
58,7 56,6 58,5 58,6 56,4 58,2 64,2 65,6 66,2

Ulice jednojezdniowe

w stolicach woje- n/d 49,3 51,4 n/d 49 51,3 n/d 58,1 56,9
wodztw

Przejscia drog krajo-
wych przez wsie i mate [JEPHS) 56 57,6 60,4 55,6 57,2 67,2 66,1 67
miasta

Przejscia dré6g woje-
wodzkich przez miasta

powiatowe (2014 S1 i n/d 56,7 52,3 n/d 56,6 52,2 n/d 61,9 57,5

Przejscia drég powia-
towych przez wsie i n/d 55,3 58,6 n/d 55,3 58,5 n/d 54,5 64,1
mate miasta
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Rys. 37. Zmiany sSredniej predkosci pojazdow (zagregowane do doby) w poszczegélnych typach punktow w
obszarze zabudowanym - poréwnanie danych z lat 2013, 2014 i 2015
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W roku 2015 zanotowana $rednia predkos$¢ pojazdow na obszarze zabudowanym byta wyzsza
niz w 2014 roku (wyjatek stanowig punkty zlokalizowanie w ciagu drég wojewddzkich). Na-
tomiast w roku 2014 s$rednia predkos$¢ byta nizsza od odnotowanej rok wczesniej w 2013.

7.2 Przekraczanie predkosci dopuszczalnej

Tabela 22 Srednie udzialy przekroczeri predkosci dopuszczalnej na poszczegélnych typach drég w obszarze
niezabudowanym z podziatem na dzien, noc, doba — poréwnanie danych z lat 2013, 2014 i 2015.

Uvdop [%0]

2013 r. 2014r. 2015 r. 2013 r. 2014r. 2015 r. 2013r. 2014 r. 2015r.

57,8 50,0 60,0 56,7 47,5 585 | 61,5 545 64,9
‘ 55,4 49,7 545 553 48,2 53,7 57,9 545 56,5

71,5 @ 42,1 44,7 @ 73,1 | 41,4 43,8 @754 44,5 48,1

Drogi kraJowe

48,2 40,5 31,2 48,0 | 40,3 30,9 50,0 41,4 32,4
39,0 14,7 19,7 41,0 14,5 20,5 30,3 159 15,8
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Rys. 38. Zmiany udziatu przekraczania predkosci dopuszczalnej (zagregowane do doby) na poszczegodlnych
typach drég w obszarze niezabudowanym - poréwnanie danych z lat 2013, 2014 i 2015.

m2013r.

2014 r.

m2015r.

Udziaty przekroczen predkosci dopuszczalnej
[%]

Autostrady Ekspresowe Krajowe Wojewddzkie Powiatowe

W roku 2014 udziat przekroczen predkosci dopuszczalnej byt nizszy niz w roku poprzednim.
Natomiast w roku 2015 poza drogami wojewodzkimi udziat pojazdow przekraczajacych do-
puszczalng predkos¢ byt wiekszy niz rok wczesniej.

Tabela 23 Srednie udzialy przekroczen predkosci dopuszczalnej w poszczegélnych typach punktéw, na ob-
szarze zabudowanym z podziatem na dzien, noc, dobe- poréwnanie danych z lat 2013, 2014 i 2015

Uvdop [%0]

2013 r. 2014 r. 2015r. 2013 r. 2014 r. 2015r. 2013 r. 2014 r. 2015r.

Ulice dwujez-
dniowe w duzych 79,9 71,4 76,4 78,1 71,6 76,7 83,6 66,4 67,5
miastach

Ulice jednojez-
dniowe w stolicach n/d 45 56 n/d 45,1 56,5 n/d 43,4 39,1
wojewodztw

Przejscia drog kra-
jowych przez wsie i [RpR°] 70,8 70,2 80,4 71 70,4 87,1 67,5 66,6
mate miasta

Przejscia drég wo-

jewodzkich przez

miasta powiatowe n/d 70,6 57,7 n/d 71 57,1 n/d 54,2 38,2
(2014 S1i 2015

Przejscia drog po-
wiatowych przez n/d 62,1 78,2 n/d 63 78,5 n/d 31,8 62,4
wsie i mate miasta
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Rys. 39. Zmiany przekraczania predkosci dopuszczalnej (zagregowane do doby) na poszczegélnych typach
drég na obszarze zabudowanym

90,0 -
- 82,9
< 80,0 1 76,4 78,2
'g 71,4 70,8 70,2 70,6
T 70,0 -
8 62,1
2 60,0 - 56,0 57,7
(=}
©
5 m2013r.
g 50,0 7 45,0
4
2
a 40,0 2014 r.
C
()
O m2015r
S 30,0 A :
X
()
N
2 20,0 -
>
®
S
S 10,0 A
0,0 - T . . T
Ulice dwujezdniowe w Ulice jednojezdniowe Przejscia drog Przejscia drog Przejscia drdg
duzych miastach w stolicach krajowych przez wsie wojewddzkich przez  powiatowych przez
wojewodztw i mate miasta miasta wsie i mate miasta
powiatowe(2014 S1 i
2015 S2)

Na obszarze zabudowanym w roku 2014 udziat przekroczen predkosci dopuszczalnej byt zde-
cydowanie nizszy niz w roku 2013. Natomiast w roku 2015 udziat ten ponownie wzrést do
poziomu zblizonego do roku 2013 dla ulic dwujezdniowych w stolicach wojewddztw. Podobnie
rowniez wzrdst dla ulic jednojezdniowych w stolicach wojewddztw i drég powiatowych. W po-
zostatych przypadkach nieznacznie zmalat.

7.3 Odstepy niebezpieczne

Tabela 24 Udziat odstepow niebezpiecznych miedzy pojazdami na poszczegdinych typach drég w obszarze
niezabudowanym z podziatem na dzien, noc, doba — poréwnanie danych z lat 2013, 2014 i 2015

Uodst.niebezp. [%]

2013 r. 2014r. 2015r. 2013r. 2014r. 2015r. 2013 r. 2014r. 2015r.
16,4 16,8 17,7 19,1 19,9 19,6 11,4 11,3 19,6
14,7 13,7 163 165 15 17,5 92 | 96 175
18,1 | 21,1 21,8 20,8 23 | 232 12,9 | 14,7 23,2
58 105 142 65 11,5 151 3,0 55 151
26 88 103 29 92 11,1 1,1 7 11,1
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Rys. 40. Zmiany udziatéw odstepow niebezpiecznych (zagregowane do doby) na poszczegdlnych typach dréog
w obszarze niezabudowanym — poréwnanie danych z lat 2013, 2014 i 2015.

m2013 r.

2014 r.

m2015r.

Udziat odstepow niebiezpiecznych [%]

Autostrady Ekspresowe Krajowe Wojewddzkie Powiatowe

Typ drogi

Na wszystkich typach drég poza obszarem zabudowanym odnotowano wzrost udziatu pojaz-
dow poruszajacych sie w odstepach niebezpiecznych. Trend ten jest nie zmienny od 2013
roku za wyjatkiem drdog ekspresowych.

Tabela 25 Udziat odstepow niebezpiecznych miedzy pojazdami w poszczegéinych typach punktéw na obsza-
rze niezabudowanym z podziatem na dzien, noc, doba — poréwnanie danych z lat 2013, 2014 i 2015

Uodst.niebezp. [%]

2013 r. 2014r. 2015r. 2013r. 2014r. 2015r. 2013 r. 2014r. 2015r.

25,4 25,4 25,8 28 26,1 26,5 19,5 4,7 26,5
ch miastach

Ulice jednojezdniowe

w stolicach woje- n/d 19,3 14,5 n/d 19,8 14,8 n/d 3,9 14,8
wodztw

Przejscia drég krajo-

wych przez wsie i mate JRERS 20,6 18,4 17,1 21,2 19 13 6,8 19
miasta

Przejscia drég woje-

‘I;":vf',iza"tis",‘vg’(zze;l':i;i‘tia n/d | 11,7 13,1 n/d | 11,9 13,3 | n/d 2,2 5,7

Przejscia drég powia-
towych przez wsie i n/d 9,5 11 n/d 9,7 11,2 n/d 1,7 11,2
mate miasta
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Rys. 41. Zmiany udziatow odstepow niebezpiecznych (zagregowane do doby) w poszczegélnych typach punk-
tow na obszarze niezabudowanym - poréwnanie danych z lat 2013, 2014 i 2015.
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W obszarze zabudowanym podobnie jak poza nim obserwuje sie wzrost udziatu pojazdow
poruszajgcych sie w odstepach niebezpiecznych miedzy sobg. Jedynie na ulicach jednojez-
dniowych w stolicach wojewddztw odnotowano spadek. W przypadku drég krajowych zaob-
serwowano wzrost w 2014 roku i pomimo spadku w 2015 nie osiggnieto poziomu z 2013 r.
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8. Podsumowanie i rekomendacje

Srednia predkoé¢ pojazdéw poza obszarem zabudowanym na drogach wyzszych kategorii (tj.
autostradach, drogach ekspresowych oraz krajowych) okreslona na podstawie przeprowadzo-
nych poréwnan wzrasta. Zmiana ta wynika najprawdopodobniej w duzej mierze z réznic w
porownywanych zbiorach danych. Rdznice te dotyczg zardwno liczebnosci punktow jak i re-
prezentacji réznorodnych warunkdéw atmosferycznych panujacych w trakcie przeprowadzania
pomiarow (wiosna, jesien). Porownania analogicznych pér roku pozwalajg zaobserwowac bar-
dziej wiarygodne zmiany.

Nalezy zwréci¢ uwage iz wielko$¢ prob zgromadzonych w czasie pomiardw we wszystkich
trzech sesjach byta zblizona i oscylowata w granicach 0,9 min pojazddw.

W zbiorze danych z 2015 roku, wyniki pomiaréw wiosennych wykazujg w wiekszosci wyzsze
wartosci srednich predkosci niz dla analogicznych typow punktu podczas sesji jesiennych, co
przedstawiono na rysunku 42.

Rys. 42. Srednie predkosci w ciagu doby dla poszczegéinych typéw punktéw, poréwnanie miedzy sesjami
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= 2015 51
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Srednia predkosé

411 421

W zwigzku z powyzszym, obecnie ograniczona jest mozliwos¢ porownywania zgromadzonych
wynikéw w ujeciu rok do roku. Nalezy réwniez zaznaczy¢, ze przytaczane wartosci nie mogq

by¢ traktowana jako miarodajne dla catej sieci drogowej, ze wzgledu na ograniczong liczbe
punktow pomiarowych.

Stosujac poréwnanie analogicznych sesji pomiarowych z 2014 i 2015 roku (tj. sesja 2014 S1
i 2015 S2), srednia predkos¢ pojazddéw na drogach ekspresowych wzrosta o niespetna 2 km/h
do wartosci 106 km/h. Podobne wzrosty odnotowano na drogach krajowych z 81 km/h na 83
km/h oraz drogach powiatowych z 69 km/h na 70 km/h. Wyjatek stanowig drogi wojewddzkie
poza obszarem zabudowanym, gdzie obserwuje sie spadek z 82 km/h do 78 km/h. Nalezy
zaznaczy¢, ze mimo spadku otrzymana wartosc jest mniejsza od $redniej predkosci na dro-
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gach krajowych oraz wieksza od predkosci na drogach powiatowych, co jest rezultatem zgod-
nym z przewidywaniami. Porownanie dla autostrad wykazu duzy ponad 8 km/h wzrost jest on
jednak uznawany za niewiarygodny ze wzgledu na nie jednorodnos$¢ proby badawczej oraz
mata populacje zbioréw danych.

Oddzielnie sklasyfikowano $rednie predkosci dla drég znajdujacych sie w obszarze zabudowa-
nym. Dla ulicach dwujezdniowych w granicach stolic wojewddztw Srednia predkosé w dzien i
w nocy nie zmienita i wynosi odpowiednio 56 km/h oraz 65 km/h. Dla ulicach jednojezdnio-
wych w granicach stolic wojewddztw predkosc srednia ulegta niewielkim spadkom z 49 km/h
na 48 km/h w dzien, oraz z 58 km/h na 56 km/h w nocy. Na drogach krajowych przechodza-
cych przez wsie i mate miasta predkos¢ w ciggu dnia réwniez spadta z 56 km/h do 53 km/h,
noca z 66 km/h do 64 km/h. Wartosci te sg identyczne dla pory dziennej na drogach woje-
wodzkich w granicach miast powiatowych, z kolei w noc odnotowano zmiane z 62 km/h na 58
km/h. Przeciwny tendencje obserwuje sie dla drég powiatowych gdzie predkos¢ w dzien wzro-
sta z 55 km/h do 57 km/h oraz z 55 km/h do 61 km/h w ciggu nocy. Charakterystycznym dla
obszaru zabudowanego, jest wyzsza warto$¢ nocnej sredniej predkosci od predkosci w ciggu
dnia. Wynika to z wiekszej swobody ruchu w nocy.

Zasadniczo najwiecej przekroczen dopuszczalnej predkosci odnotowano w obszarze zabudo-
wanym. Dla drég dwujezdniowych w granicach miast bedacych stolicami wojewddztw, po-
jazdy przekraczajace predkos¢ w sesji 2015 S2 stanowity 73%, dla drég jednojezdniowych w
stolicach wojewddztw 43%, dla drdg przebiegajacych przez mate miasta i wsie w ciggu drég
krajowych byto to 55% (spadek o 6% w stosunku do 2014 S1), w ciagu dréog wojewddzkich
57% (podobnie spadek 0 4%), a dla drég powiatowych 74% (wzrost 0 9%). Pomiary wskazujg
na powszechnos$c¢ przekraczania predkosci w obszarze zabudowanym niezaleznie od kategorii
drogi. Porownujac wyniki dla wszystkich kategorii drog poza obszarem zabudowanym wyste-
puje wzrost udziatéw przekroczen predkosci, za wyjatkiem drég wojewddzkich.

Czynnikiem wpltywajacym na bezpieczenstwo ruchu drogowego jest odlegtos¢ miedzy pojaz-
dami. Na podstawie zebranych danych pomiarowych okreslono odsetek pojazddéw poruszaja-
cych sie z niebezpieczna odlegtoscig w podziale na kategorie drég. Konfrontujac wynika dla
jesiennych sesji pomiarowych otrzymano: dla autostrad wzrost o 2% do wartosci 18%, dla
drog ekspresowych wzrost o 3% do 17%, dla drég krajowych poza obszarem zabudowanym
wzrost 2% do 23%, dla drég wojewddzkich poza obszarem zabudowanym wyrost 2% do 13%,
a dla drog powiatowych rowniez poza obszarem zabudowanym spadek o niespetna 1% do
wartosci 8%. Oddzielnie zestawiono ten parametr dla drég znajdujacych sie w obszarem za-
budowanym. Dla ulic dwujezdniowych w granicach stolic wojewodztw wynosi on obecnie 25%
(bez zmian), dla ulic jednojezdniowych w granicach granic wojewddztw - 14% (spadek 5%),
dla przejs¢ drog krajowych przez wsie i mate miasta - 15% (spadek 5%), dla przejs¢ drog
wojewodzkich przez miasta powiatowe - 13% (wzrost 1%), dla przejs¢ drég powiatowych
przez wsie i mate miasta - 13% (wzrost 3%). Wystepuje zwigzek miedzy udziatem pojazddéw
jadacych z niebezpiecznym odstepem a natezeniem ruchu na drodze. Dla dréog o wyzszych
kategoriach, ktore generalnie majg wyzszy SDR, odsetek ten jest wyraznie wiekszy.

Zaleca sie dalsze monitorowanie predkosci pojazdéw przez wykonywanie okresowych pomia-
row. Nalezy jednak zwrdci¢ uwage na gromadzenie mozliwie jednolitych zbioréw danych obej-
mujacych swoim zakresem analogiczne okresy roku oraz zblizong liczebnos¢ danych punktéw
pomiarowych. Nalezy rozwazy¢ mozliwosc¢ realizacji pomiaréw w cyklu 5 letnim co pozwolitoby
znaczaco na zwiekszenie liczby punktéw pomiarowych w skali 5 lat. Tym samym nalezy sie
spodziewac podniesienia jakosci prowadzonego monitoringu.
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Tabelaryczne zestawienie prezentujace
zmiany wartosci wybranych parametréw do-
tyczacych natezenia ruchu, predkosci, prze-
kroczen predkosci oraz odstepow niebez-
piecznych w kolejnych sesjach pomiarowych
w punktach statych pomiaréw (podziat na
dobe, dzien, noc)

Wykresy prezentujgce zmiany wartosci wy-
branych parametréw dotyczacych natezenia
ruchu, predkosci, przekroczen predkosci oraz
odstepow niebezpiecznych w kolejnych se-
riach pomiarowych w punktach statych pose-
gregowane ze wzgledu na typ drogi (podziat
na dobe, dzien, noc)

Wykresy przedstawiajace poréwnanie miedzy
poszczegdlnymi sesjami dla punktéw statych
- predkosci i natezen w ciggu doby
Tabelaryczne zestawienie prezentujace
zmiany wartosci wybranych parametréw do-
tyczacych natezenia ruchu, predkosci, prze-
kroczen predkosci oraz odstepow niebez-
piecznych w kolejnych sesjach pomiarowych
dla poszczegdinych typéw drég(podziat na
dobe, dzien, noc)

Wykresy prezentujgce zmiany wartosci wy-
branych parametréw dotyczacych natezenia
ruchu, predkosci, przekroczen predkosci oraz
odstepow niebezpiecznych w kolejnych se-
sjach pomiarowych dla poszczegdlnych ty-
pow drég (podziat na dobe, dzien, noc)
Wykresy przedstawiajgce porownanie miedzy
poszczegdlnymi sesjami dla poszczegolnych
typow drdég predkosci i natezen w ciggu doby
Poréwnanie klas przekroczen dla punktéw
statych miedzy poszczegdlnymi sesjami.

Wykresy z poréwnaniem klas przekroczen
dla punktéw statych miedzy poszczegdlnymi
sesjami (podziat na dobe, dzien, noc oraz na
ruch swobodny i potok ruchu)

Poréwnanie klas przekroczen dla poszczegdl-
nych typéw drég miedzy sesjami (podziat na
dobe, dzien, noc)

Wykresy z poréwnaniem klas przekroczen
dla poszczegdinych typéw drég miedzy se-
sjami (podziat na dobe, dzien, noc oraz na
ruch swobodny i potok ruchu)

Wykresy oraz tabelaryczne zestawienie pre-
zentujace zmiany wartosci wybranych para-
metréw dotyczacych natezenia ruchu, pred-
kosci, przekroczen predkosci oraz odstepdw
niebezpiecznych w kolejnych sesjach pomia-
rowych dla poszczegdlnych typow drég (po-
dziat na dobe, dzien, noc) z uwzglednieniem
podziatu S1_2015 na ruch przed i po 18
maja.

Wykresy przedstawiajace poréwnanie miedzy
sesjami dla poszczegdlnych typow drog
predkosci i natezen w ciaggu doby z uwzgled-
nieniem podziatu S1_2015 na ruch przed i
po 18 maja. Wykresy z poréwnaniem klas
przekroczen dla punktow statych miedzy po-
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szczegdblnymi sesjami z uwzglednieniem po-
dziatu S1_2015 na ruch przed i po 18 maja.
(w podziale na ruch swobodny i potok ruchu)
Wykresy oraz tabelaryczne zestawienie pre-
zentujace zmiany wartosci wybranych para-
metréw dotyczacych natezenia ruchu, pred-
kosci, przekroczen predkosci oraz odstepow
niebezpiecznych w kolejnych sesjach pomia-
rowych dla wszystkich danych (podziat na
dobe, dzien, noc) z uwzglednieniem podziatu
S1_2015 na ruch przed i po 18 maja.
Wykresy przedstawiajgce porownanie miedzy
sesjami predkosci i natezen w ciggu doby z
uwzglednieniem podziatu S1_2015 na ruch
przed i po 18 maja na podstawie danych ze
wszystkich punktéw. Wykresy z poréwna-
niem klas przekroczen miedzy poszczegol-
nymi sesjami z uwzglednieniem podziatu
S1_2015 na ruch przed i po 18 maja na pod-
stawie danych ze wszystkich punktéw. (w
podziale na ruch swobodny i potok ruchu)
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