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1. Streszczenie

1.1 Organizacja i zakres badan

Badania predkosci pojazdéw w 2015 roku prowadzono w wybranych 94 punktach pomiarowych
rozmieszczonych na drogach réznej kategorii na terenie catej Polski. Ich lokalizacja zostata
okreslona zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego, na podstawie ktérych punkty podzielono na
10 typéw. Badaniem objeto drogi krajowe, w tym autostrady i drogi ekspresowe, a takze drogi
wojewddzkie i powiatowe na obszarze zabudowanym i niezabudowanym. Pomiary byty prowa-
dzone w kazdym z punktéw przez 24 godziny, co pozwolito na zgromadzenie proby blisko
900 000 pojazddéw. Pomiary prowadzono przy zastosowaniu nieinwazyjnych automatycznych
urzadzen pomiarowych rejestrujacych ruch w trybie ,pojazd za pojazdem”.

Uzyskane dane postuzyty do przeprowadzenia analizy, w ramach ktérej okreslono m.in. predko-
éci $rednie pojazdow, udziat pojazdéw przekraczajacych dopuszczalne limity predkosci oraz
udziat pojazddw poruszajacych sie z niebezpiecznymi odstepami.

1.2 Predkos¢ Srednia pojazdow

Ze zgromadzonych danych wynika, ze w 2015 roku $rednia predkos¢ pojazdéw wynosita odpo-
wiednio:

# na autostradach (gdzie zlokalizowano 3 punkty pomiarowe) - 120 km/h;
J nadrogach ekspresowych (3 punkty) - 109 km/h;

# na drogach poza obszarem zabudowanym:
o krajowych (16 punktow) - 84 km/h;
o wojewddzkich (16 punktow) — 80 km/h;
o powiatowych ( 8 punktow) - 78 km/h;

J na obszarze zabudowanym na drogach z dopuszczalng predkoscig do 50 km/h w dzien
oraz do 60 km/h w nocy:
o dwujezdniowe ulice w stolicach wojewodztw: 60 km/h w dzien i 66 km/h w nocy;
o jednojezdniowe ulice w stolicach wojewddztw: 55 km/h w dzien i 58 km/h w no-
cy;
o przejscia drog krajowych przez wsie i mate miasta: 60 km/h w dzien i 69 km/h
W nocy;
o przejécia drog wojewodzkich przez wsie i mate miasta: 65 km/h w dzien
i 71 km/h w nocy;
o przejscia droég powiatowych przez wsie i mate miasta: 60 km/h w dzien i 66
km/h w nocy.

1.3 Przekroczenia dopuszczalnej predkosci pojazdow

Przeprowadzone w pierwszej sesji pomiarowej 2015 roku badania wskazujg, na przekracza-
nie dopuszczalnych limitéw predkosci przez kierujacych pojazdami objetymi pomiarem
predkosci w 66,75% przypadkow.



Przekroczenia te w podziale na kategorie drdg ksztattowaty sie w sposob nastepujacy:

4 na autostradach z limitem do 140 km/h - 58% (w tym 35% o ponad 10 km/h);
# na drogach ekspresowych z limitem do 120 km/h - 56% (35% o ponad 10 km/h);
# na drogach poza obszarem zabudowanym z limitem do 90 km/h:

o krajowych - 46% (26% o ponad 10 km/h);

o wojewddzkich - 32% (17% o ponad 10 km/h);

o powiatowych - 25 % (12% o ponad 10 km/h);

#J na drogach na obszarze zabudowanym z limitem do 50 km/h w dzien oraz do 60
km/h w nocy:
o dwujezdniowe ulice w stolicach wojewodztw: 80% (w tym 48% o ponad
10 km/h);
o jednojezdniowe ulice w stolicach wojewddztw: 69% (30% o ponad 10 km/h);
o przejscia drég krajowych przez wsie i mate miasta: 80% (49% o ponad

10 km/h);

o przejscia drog wojewddzkich przez wsie i mate miasta: 84% (61% o ponad 10
km/h);

o przejscia drog powiatowych przez wsie i mate miasta: 83% (49% o ponad 10
km/h).

1.4 Jazda z niebezpiecznymi odstepami

Zgodnie ze specyfikacjg zamawiajacego, na podstawie zebranych danych o predkosci pojaz-
déw wykonano obliczenia wyznaczajace odstepy niebezpieczne pomiedzy pojazdami. Udziaty
pojazddéw jadacych z niebezpiecznym odstepem w podziale na kategorie drog przedstawiono
ponizej:

# na autostradach - 17%;
# na drogach ekspresowych - 15%;

# na drogach poza obszarem zabudowanym:
o krajowych - 21%;
o wojewddzkich - 16%;
o powiatowych — 12%;

J na drogach na obszarze zabudowanym:

o dwujezdniowe ulice w stolicach wojewodztw — 26%:;
jednojezdniowe ulice w stolicach wojewddztw — 16%;
przejscia drog krajowych przez wsie i mate miasta - 21%;
przejscia drog wojewddzkich przez wsie i mate miasta - 11%;
przejscia drog powiatowych przez wsie i mate miasta - 9%.

O O O O

1.5 Porownanie z wynikami poprzednich sesji

Pomiary przeprowadzone w sesji I 2015 stanowig pierwsza sesje pomiaréw z zaplanowanych
dwdch do wykonania w biezacym roku. 2015 rok bedzie pierwszym, od 5 lat, w ktérym prze-
prowadzone zostang pomiary predkosci w kilku sesjach pomiarowych. Pozwoli to na doktadniej-
sze oszacowanie trendow zwigzanych z predkoscig pojazdow poruszajacych sie po sieci drdg
w Polsce.



Na dobdr predkosci przez kierowcow wptywa szereg czynnikow takich jak warunki ruchu, jakosé
i uksztattowanie infrastruktury, prowadzone dziatania restrykcyjne i edukacyjne itp. Niebagatel-
ny wptyw na zachowania kierowcdw majg rowniez warunki atmosferyczne, ktére podczas po-
miaréw w innych okresach roku znaczaco mogq sie rézni¢. Zrealizowane na wiosne 2015 roku
pomiary prowadzone byly w warunkach pogodowych, ktére ogdlnie mozna scharakteryzowacd
jako dobre a jednoczesnie byty one typowe dla tej pory roku. Poréwnanie otrzymanych wynikéw
ze zgromadzonymi podczas jesiennej sesji pomiarowej w 2014 roku, okazuje sie by¢ obarczone
duzym ryzykiem. Zaplanowana druga jesienna sesja pomiarowa w 2015 roku, pozwoli na zwe-
ryfikowanie trendéw jesien do jesieni. Co wiecej pozwoli na poréwnanie zachowan kierujgcych
w réznych okresach roku.

Poréwnanie przedstawianych wynikéw do lat wczesniejszych np. do 2013 roku, w ktérym prze-
prowadzono badania pilotazowe w ramach opracowania nowych wytycznych, podczas ktérych
zebrano dane dla 23 punktéw (co stanowi niespetna 25% obecnej liczby punktéw) wskazuje na
obserwacje podobnych wielkosci parametrow.

Ze wzgledu na duzg zmiennos$¢ czynnikow wplywajacych na warunki przeprowadza-
nia badan w latach 2013, 2014, 2015 nie nalezy dokonywa¢ bezposredniego poréw-
nania wynikéw ogotem bez pogiebionej analizy.

Poréwnujac wyniki uzyskane w 2014 i 2015 roku dla 38 punktéw statych mozna zauwazyd,
iz charakterystyka ruchu (rozktad natezenia, $rednia predkos$¢, udziat pojazdéw poruszajacych
sie w odstepach niebezpiecznych) niejednokrotnie ulegta znaczacym zmianom, co wynika m.in.
ze wzmozonej ruchliwosci obserwowanej na sieci drog w okresie wiosennym, jak réwniez z
ogolnie lepszych warunkéw atmosferycznych panujacych w tym okresie.

Na postawie licznych zestawien poréwnawczych opracowanych na potrzeby niniejszego opraco-
wania, mozliwe jest prowadzenie dalszych analiz uzyskanych wynikéw. Nalezy réwniez pamie-
ta¢, izw 2014 i 2015 roku badaniami predkosci objeto cztery razy wiecej punktéw pomiarowych
niz w roku 2013, co wptywa na mozliwos¢ porownywania bezposredniego wskaznikéw ogolnych
prezentowanych w niniejszym raporcie.

1.6 Wprowadzanie zaostrzonych przepiséw wobec przekraczajacych

predkos¢ na obszarze zabudowanym

Z dniem 18 maja 2015 r. na terenie Polski zostaty wprowadzone zaostrzone przepisy ruchu dro-
gowego dot. przekraczania dozwolonej predkosci na obszarze zabudowanym. W nowej tresci
przepisdw znalazt sie nastepujacy zapis: ,Policjant zatrzyma prawo jazdy za pokwitowaniem
w przypadku ujawnienia czynu polegajacego na kierowaniu pojazdem z predkoscia przekracza-
jaca dopuszczalng o wiecej niz 50 km/h na obszarze zabudowanym”. Zmiana ta weszta w zycie
w 8 tygodniu trwania pomiaréw (z 10 zaplanowanych).

Poréwnanie wynikéw przed/po 18 maja 2015 r. dla punktéw na obszarze zabudowanym
wskazuje, ze po 18 maja w wiekszosci rodzajéw punktow pomiarowych zmniejszyt sie
udziat kierujacych przekraczajacych dopuszczalng predkosc¢ o wiecej niz 20 km/h
przy jednoczesnym zwiekszeniu udziatu kierujgacych przekraczajacych predkos¢ do 20 km/h.



2. Metodologia

2.1 Wybor punktow pomiarowych

Badania predkosci prowadzone byty na terenie catego kraju, w kazdym z 16 wojewddztw.
Punkty sklasyfikowano zgodnie z dziesiecioma ponizszymi typami:

# 10.1 Punkt staty, droga krajowa, obszar niezabudowany, autostrada;

#F 11.1 Punkt staty, droga krajowa, obszar niezabudowany, droga ekspresowa;

F 12.1 Punkt staty, droga krajowa, obszar niezabudowany, droga 1-jezdniowa;

# 13.1 Punkt zmienny, droga krajowa, obszar zabudowany (wsie i mate miasta), droga
1- lub 2-jezdniowa;

#F 21.1 Punkt zmienny, droga wojewddzka, obszar niezabudowany, droga 1- Ilub
2-jezdniowa;

F 23.1 Punkt zmienny, droga wojewddzka, obszar zabudowany (wsie i mate miasta),
droga 1-jezdniowa;

#F 31.1 Punkt staty, stolica wojewddztwa, obszar zabudowany, droga dowolna
2-jezdniowa;

F 32.1 Punkt zmienny, stolica wojewddztwa, obszar zabudowany, droga dowolna
1-jezdniowa;

# 41.1 Punkt zmienny, droga powiatowa, obszar niezabudowany, droga 1-jezdniowa;

F 42.1 Punkt zmienny, droga powiatowa, obszar zabudowany (wsie i mate miasta), dro-
ga 1-jezdniowa.

Wyboru miejsc pomiarowych dokonano zgodnie ze specyfikacjg istotnych warunkéw zamo-
wienia (SIWZ). Jednym z podstawowych kryteriéw tego doboru byto lokalizowanie punktow
na odcinkach drég, na ktorych nie obowigzywaty dodatkowe ograniczenia predkosci za wy-
jatkiem limitéw przewidzianych ustawowo. Unikano réwniez innych elementéw drég moga-
cych wptywaé na swobodny dobér predkosci przez kierujgcych pojazdami. Sprowadzato sie
to do wybierania odcinkéw prostych, wolnych od mocno obcigzonych skrzyzowan, wlotow
i zjazddw, przystankéw autobusowych, a takze przejs¢ dla pieszych. Zgodnie z okreslonymi
wymaganiami, punkty pomiarowe znajdowaty sie w odlegtosci ok. 300 m od wymienionych
powyzej elementow drog i ulic.

W sesji I z 2015 r. zastgpiono lokalizacje jednego z typow zmiennych punktéw pomiarowych
z 22.1 na 23.1. Zgodnie z wymaganiami SIWZ, zmianie ulegt charakter obszaru zabudowa-
nego dla 8 punktéw zmiennych zlokalizowanych w ciggu 1-jezdniowych drég wojewddzkich
z miast powiatowych na wsie i mate miasta.

2.2 Lokalizacja punktow pomiarowych

We wszystkich wojewddztwach przeprowadzono pomiary na drogach réznych kategorii,
na obszarach zabudowanych i poza nimi, a takze w miastach wojewddzkich i powiatowych.

tacznie zrealizowano pomiary w 94 punktach pomiarowych, z czego:

JF 38 to punkty o lokalizacji statej,
#F 56 to punkty o lokalizacji zmiennej.



Wzgledem sesji I z 2014 roku ulegty zmianie 3 punkty state:

& punkt 26102 zlokalizowany na drodze krajowej nr 7 zostat zmieniony na punkt 26109
zlokalizowany na drodze krajowej nr 9 (z powodu przebudowy drogi krajowej nr 7 do
parametrow drogi ekspresowej),

#F punkt 10108 zlokalizowany na autostradzie A2 w okolicach Strykowa zostat przenie-
siony jako punkt 10111 na A2 w okolice miejscowosci Bobiecko (z powodu podejrzenia
iz ruch we wczesniejszej lokalizacji byt nie miarodajny ze wzgledu na blisko$¢ placu
poboru optat - PPO)

#F punkt 06105 zlokalizowany na drodze krajowej nr 19 w okolicach miejscowosci Kock
zostat przesuniety w kierunku Radzynia Podlaskiego na DK48 (tj. na drugq strone we-
zta drog DK19 i DK48) jako punkt 06109.

Liczebno$¢ poszczegolnych typow punktéw oraz ich przypisanie do wojewddztw przed-

stawiono ponizej:

#F 10.1 autostrady - 3 punkty w wojewddztwach: dolnoslgskim, t6dzkim, pomorskim,

# 11.1 drogi ekspresowe - 3 punkty w wojewddztwach: tédzkim, mazowieckim, podla-
skim,

#F 12.1 drogi krajowe — 16 punktow, po jednym w kazdym wojewddztwie,

#F 13.1 drogi krajowe, przejscia przez wsie i mate miasta — 8 punktow w wojewddztwach:
mazowieckim, warminsko-mazurskim, zachodniopomorskim, lubelskim, podkarpackim,
matopolskim, dolnoslgskim, swietokrzyskim, lubuskim, matopolskim,

F 21.1 drogi wojewddzkie — 16 punktéow, po jednym w kazdym wojewddztwie,

F 23.1 drogi wojewddzkie, przejscia przez wsie i mate miasta — 8 punktow w wojewodz-
twach: pomorskim, zachodniopomorskim, lubuskim, podkarpackim, $laskim, dolnosla-
skim, warminsko-mazurskim,

#F 31.1 ulice dwujezdniowe na terenie miast wojewodzkich - 16 punktéw, po jednym
w kazdym wojewddztwie,

# 32.1 ulice jednojezdniowe na terenie miast wojewddzkich - 8 punktéw w wojewddz-
twach: pomorskim, lubuskim, wielkopolskim, kujawsko-pomorskim, slgskim, opolskim,
tédzkim, podlaskim,

J 41.1 drogi powiatowe - 8 punktéw w wojewddztwach: zachodniopomorskim, lubu-
skim, wielkopolskim, kujawsko-pomorskim, matopolskim, $laskim, opolskim, swieto-
krzyskim,

#J 42.1 drogi powiatowe, przejscia przez wsie i mate miasta - 8 punktéw w wojewodz-
twach: mazowieckim, podlaskim, pomorskim, lubelskim, podkarpackim, dolnoslgskim,
tédzkim, warminsko-mazurskim.



2.3 Harmonogram badan

Pomiary ruchu na potrzeby niniejszego projektu prowadzono w okresie od marca do czerwca
2015 roku zgodnie z harmonogramem:

Nr tyg. DEVE] Wojewaddztwo
14 30.03 - 02.04 mazowieckie - tddzkie - wielkopolskie
15 08.04 - 10.04 podlaskie - warminsko-mazurskie
16 13.04 - 17.04 warminsko-mazurskie — kujawsko-pomorskie - pomorskie
17 20.04 - 24.04 zachodniopomorskie — lubuskie
18 27.04 - 29.04 wielkopolskie — kujawsko-pomorskie
19 05.05 - 08.05 lubelskie - podkarpackie — matopolskie
20 11.05 - 15.05 matopolskie - swietokrzyskie — Slaskie
21 18.05 -22.05 opolskie - dolnoslaskie
22 25.05 - 29.05 dolnoslaskie - todzkie — swietokrzyskie - lubelskie - warminsko-mazurskie
23 01.06 - 03.06 todzkie — mazowieckie - lubelskie — swietokrzyskie - podlaskie

2.4 Metoda pomiarow predkosci pojazdow

Pomiary predkosci prowadzono w trybie ciggtym przez 24 godziny w kazdym punkcie pomia-
rowym przy zastosowaniu automatycznego, nieinwazyjnego systemu pomiarow ruchu dro-
gowego (ANSP), wykorzystujacego technologie radaru prostopadiego o wysokiej czestotli-
wosci. System sktadat sie z urzadzen pomiarowych instalowanych w terenie oraz centrum
monitoringu pracy systemu. Sprzet pomiarowy instalowany w kazdym z punktéw pomiaro-
wych sktadat sie z trzech podzespotéw:

# gtowicy radaru prostopadtego umieszczonej na maszcie na wysokosci ok. 9 m,

# komputera przemystowego gromadzacego dane oraz odpowiedzialnego na state prze-
sytanie danych na serwer monitorujacy ciagto$¢ pracy podzespotow,

J anemometru stuzacego do pomiaru predkosci wiatru.

Dane zbierane przez podzespoty pomiarowe byty natychmiast przesytane do centrum moni-
toringu pracy systemu, dzieki czemu zapewniona byta ciagta kontrola nad praca urzadzen
pomiarowych. Operator nadzorujacy prace ekip pomiarowych oraz sprzetu miat nieprzerwa-
ny podglad wszystkich parametrow zbieranych przez system, co znaczaco wptyneto na efek-
tywnosc¢ i doktadnos¢ zbieranych danych. Na rysunku 1 przedstawiono schemat pracy sys-
temu.
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Rys. 1. Pogladowy schemat systemu pomiarowego

Podstawowym elementem systemu pomiarowego jest gtowica radaru prostopadtego. Jest to
radar 24 GHz z modulowang czestotliwosciowo falg ciagta. Instalowany na maszcie wolno-
stojagcym pozwala na prowadzenie pomiardw bez koniecznosci instalowania czujnikéw po-
miarowych na jezdni, a wiec bez ingerencji w konstrukcje nawierzchni. System ten jest
w petni niezalezny od infrastruktury istniejgcej w danym punkcie. Ponadto dzieki obserwacji
pasdw ruchu z gory w znaczacy sposob ograniczono efekt ,gubienia” pojazddéw zmieniajg-
cych pas ruchu. Dokfadnosé¢ wykonywanych pomiarow jest wynikiem wykorzystanej techno-
logii podwdjnej wigzki radarowej. W rezultacie ustalenie predkosci kazdego przejezdzajace-
go pojazdu odbywa sie na zasadach znanych z technologii indukcyjnej i pneumatycznej,
tzn. pomiaru opo6znienia pomiedzy dwiema wigzkami.

Podzespotem odpowiadajacym za przejecie zebranych danych z radaru byt komputer prze-
mystowy wyposazony m.in. w modut GSM, co pozwolito na ciggta transmisje danych z urza-
dzen pomiarowych i staty monitoring procesu zbierania danych.

Podstawowymi parametrami rejestrowanymi przez ten system pomiarowy sg:

F czas dla kazdego przejezdzajacego przez przekrdj drogi pojazdu,
J predkosc pojazdu,

JF dtugosc pojazdu,

A pas ruchu,

A Kkierunek ruchu,

J przydziat do jednej z 8 klas pojazdow (ze wzgledu na diugosc).

Znak czasu byt okreslany z doktadnoscig do jednej dziesiatej sekundy, co w procesie post-
produkcji pozwolito na okreslenie odstepéw niebezpiecznych, a takze na rozrdéznienie pojaz-
déw poruszajacych sie w ruchu swobodnym oraz w kolejce pojazddéw. Zmierzona dtugosé
pojazdéw postuzyta do dokonania podziatu na dwie kategorie pojazdéw - lekkich i ciezkich.
Pojazdy o dtugosci mniejszej niz 6 metréw zakwalifikowano jako pojazdy lekkie, a pojazdy
dtuzsze jako ciezkie.
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3. Wyniki badan na obszarze kraju

Uwzgledniajac przedstawione szczeg6towe wymagania, kategorie drogi i rodzaj obszaru wy-
brano do badan predkosci 94 punkty pomiarowe zlokalizowane na nastepujacych typach
drég:

# obszar niezabudowany:
e autostrady i drogi ekspresowe - 6 punktéw pomiarowych,
e drogi krajowe - 16 punktéw pomiarowych,
e drogi wojewddzkie — 16 punktéw pomiarowych,
e drogi powiatowe - 8 punktéw pomiarowych,
# obszar zabudowany:
e drogi krajowe, przejscia przez wsie i mate miasta - 8 punktéw pomiarowych,
e drogi wojewoddzkie, przejscia przez wsie i mate miasta - 8 punktdw pomiarowych,
e stolice wojewddztw, drogi dwujezdniowe — 16 punktéw pomiarowych,
e stolice wojewddztw, drogi jednojezdniowe - 8 punktow pomiarowych,
e drogi powiatowe, przejscia przez wsie i mate miasta — 8 punktow pomiarowych.

Zestawienie lokalizacji punktéw pomiarowych przedstawiono w tabeli w pliku Ra-
port_predkosc_2015_HC_zall_lokalizacja.xlsx.

Badania predkosci wykonywane byty w kazdym punkcie pomiarowym w okresie 24 godzin.
Na podstawie zarejestrowanych danych dotyczacych ruchu wszystkich pojazdow obliczono
$rednie wartosci nastepujacych parametrow:

natezenie ruchu,

natezenie ruchu w podziale na pojazdy lekkie i ciezkie,

udziat w ruchu pojazdow ciezkich,

liczbe pojazdow w ruchu swobodnym i udziat pojazdéw w ruchu swobodnym,
predkos¢ srednia,

kwantyle 15%, 85% i 95%,

mediana predkosci,

odchylenie standardowe predkosci,

wskaznik zmiennosci predkosci,

liczba pojazddéw przekraczajacych predkosé dopuszczalng,

liczba pojazddw przekraczajacych predkos¢ dopuszczalng o ponad 10km/h,
udziat pojazddw przekraczajacych predkos$¢ dopuszczalng,

udziat pojazddw przekraczajacych predkos$¢ dopuszczalng o ponad 10km/h,
udziat pojazdow poruszajgcych sie z niebezpiecznymi odstepami.

b R R LB LR LLLLLE R

Dodatkowo obliczono usrednione wartos$ci wybranych parametréw z podziatem na okresy
doby, pory dziennej i nocnej.

Ponizej przedstawiono dane z analizy wynikéw pomiaréw predkosci w odniesieniu do szaco-
wania predkosci $rednich, udziatu pojazdéw przekraczajacych predkosé dopuszczalng oraz
udziatu odstepow niebezpiecznych w strumieniach pojazdéw.

Parametry obliczono uwzgledniajac trzy przedziaty czasu: dobe, ,dzien” i ,noc”. W przypad-
ku analizy przekroczen predkosci dopuszczalnej jako ,dzien” przyjeto okres obowigzywania
limitu predkosci réwny 50 km/h w obszarze zabudowanym (w godzinach 5:00-23:00),
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a jako ,noc” okres obowigzywania limitu predkosci do 60 km/h w obszarze zabudowanym
(23:00-5:00).

W oszacowaniu predkosci sredniej przyjeto okresy ,dzien” i ,noc” uwzgledniajace warunki
o$wietlenia (podziat doby wedtug godzin wschodu i zachodu stonca). Zgodnie ze wskazanym
w wytycznych uproszczeniem, zastosowano zaokraglenie godzin wschodu i zachodu do pet-
nych godzin zegarowych z pominieciem okresow przejsciowych, czyli Switu i zmroku, ktére
sg po czesci zaliczane do ,dnia”, a po czesci do ,,nocy”.

3.1. Predkosci srednie potoku ruchu

Zbiorcze wartosci predkosci $redniej w poszczegdlnych punktach pomiarowych przedstawiono
w tabeli 1. Predkos$¢ srednig obliczano odrebnie dla kazdego z paséw ruchu.

Tabela 1 Zestawienie obliczonych wartosci predkosci sredniej w punktach pomiarowych objetych w bada-
niach predkosci w 2015 roku.

W zataczonym pliku Raport_predkosc_2015 HC zal2 tabele.

Zbiorcze zestawienie usrednionych z zebranej préoby punktéw pomiarowych predkosci Sred-
nich w grupach poszczegdlnych drég zestawiono w tabeli 2.

Tabela 2 Usrednione z zebranej proby punktéow pomiarowych predkosci srednie w poszczegélnych typach
drég z podziatem na dzien, noc, dobe, ujetych w badaniach predkosci w 2015 roku

Vsér [km/h
| _Doba | Dzien | Mo |
obszar niezabudowan ‘

1197 | 1208 114

Drogi ekspresowe 109,2 110,4 103,9
Drogi krajowe 83,6 83,4 85,3
Drogi wojewédzkie 79,9 79,7 81,3
77,6 78,2

Drogi powiatowe 77,6

obszar zabudowan

Ulice dwujezdniowe 59,9
w stolicach wojewédztw

Ulice jednojezdniowe 55 55 57,5
w stolicach wojewoédztw

59,6 66,4

Przejscia drég krajowych 60,1 29,7 68,7

przez wsie i mate miasta

Przejécia dré6g wojewodz- 65 64.8 70.6
kich przez wsie i mate ! !
miasta

Przejscia drog powiato-
wych przez wsie i mate 60,2 60,1 66,4
miasta
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Analiza oszacowanych predkosci srednich w okresie catej doby, ,dnia” i ,nocy” pozwala na
sformutowanie nastepujacych wnioskow:

J przy ograniczeniu predkosci do 90 km/h na obszarze niezabudowanym, predkosci

$rednie na drogach krajowych wojewddzkich sg wieksze niz na drogach powiatowych.
Na drogach krajowych, wojewddzkich i powiatowych usrednione wartosci predkosci
$redniej sq mniejsze niz limit predkosci wynoszacy 90 km/h,

przy ograniczeniu predkosci do 50/60 km/h na obszarze zabudowanym, predkosci
$rednie na ulicach dwujezdniowych w stolicach wojewddztw sq wieksze niz na ulicach
jednojezdniowych w stalicach wojewddztw. Predkosci srednie na odcinkach przejsé
drogowych przez wsie i mate miasta oraz na ulicach duzych miast nie sg istotnie
wieksze niz ograniczenia predkosci wynoszace 50 km/h w ciggu dnia i 60 km/h w no-
cy. Analiza usrednionych predkosci potwierdzita, ze pojazdy poruszajq sie z wiekszg
predkoscia w nocy niz w ciggu dnia oraz usrednione wartosci predkosci Sredniej
w tych przedziatach czasowych sg wieksze niz wyznaczone odpowiednio limity pred-
kosci,

przy ograniczeniu predkosci do 120 km/h oraz 140 km/h usrednione wartosci pred-
kosci sredniej na drogach ekspresowych bylty mniejsze niz na odcinku autostrady.
Usrednione wartosci predkosci sredniej w obu przypadkach nie przekroczyly ograni-
czenia predkosci.

Zestawione powyzej dane zilustrowano dodatkowo na rysunkach 2-3.

Rys.2-3. Usrednione z zebranej proby punktow pomiarowych predkosci srednie dla poszczegéinych
typow dréog na obszarze zabudowanym i niezabudowanym, z podziatem na dzien, noc, dobe, ujetych
w badaniach predkosci w 2015 roku

Predkosci $rednie w danym

Predkosci $rednie w danym

type drogi [km/h]

type drogi [km/h]

obszar niezabudowany

119,7 120,8
120 09,2

114

A

83679,9776 83,479,7 77,6

=S
m DK
mDW

uDP

Doba Dzien Noc

okres czasu

obszar zabudowany m Ulice dwujezdniowe

80 - w stolicach wojewddztw
68.770,6
' 66,4

1 65 4 66,4
70 64,8 Ulice jednojezdniowe

60 A w stolicach wojewddztw
50
40 A
30 A
20

10 A

® Przejscia drog krajowych
przez wsie i mate miasta

= Przejscia drog
wojewodzkich przez wsie i
mate miasta

m Przejscia drog
powiatowych przez wsie i

Doba Dzien Noc mate miasta
okres czasu

14



3.1.1. Predkosci srednie w potokach ruchu z podziatem na grupy po-

jazdow (lekkie, ciezkie)

Réznice parametréw technicznych pojazddéw oraz ich rozmiar wptywajg na predkos$é¢ poru-
szania sie. Na drogach w Polsce obowigzujg rozne limity predkosci, zaleznie od rodzaju po-
jazdu. Do analizy predkosci usrednionej zostaty wziete pod uwage dwie wyrdznione grupy
pojazdow - lekkich i ciezkich.

Zbiorcze zestawienie obliczonych wartosci predkosci srednich w poszczegdlnych punktach
pomiarowych z uwzglednieniem dwdch grup rodzajowych pojazdow zestawiono w tabeli 3.
Predkos¢ srednig obliczano odrebnie dla kazdego z paséw ruchu w kazdym punkcie pomia-
rowym.

Tabela 3 Zestawienie obliczonych wartosci predkosci srednich pojazdow lekkich i ciezkich w punktach
pomiarowych ujetych w badaniach predkosci w 2015 roku

W zalaczonym pliku Raport_predkosc_2015_HC_zal2_tabele.

Tabela 4 Usrednione z zebranej proby punktow pomiarowych predkosci srednie w poszczegélnych gru-
pach pojazdow i typach drég ujetych w badaniach predkosci w 2015 roku

Vsér [km/h
 boba | priew | Nec |

obszar niezabudowany

133 96,3 133 96,9 132,6 94,3
116,3 92,4 116,4 93,4 115,8 89,9
84,5 81,2 84,2 81 87,1 82
80,2 78,3 80 78,3 82,1 78

74,3 78,1 74,5 79,4 71,3

obszar zabudowany

Ulice dwujez-
dniowe w stoli-
cach woje-
wodztw

60,1 58,3 59,9 58,1 67,6 62,6

Ulice jednojez-
dniowe w stoli-
cach woje-
wodztw

55,2 53,7 55,1 53,8 59,5 52,7

Przejscia drog
krajowych przez
wsie i mate mia-
sta

59,7 61,4 59,4 60,5 68,3 69,2

Przejscia drog
wojewodzkich
przez wsie i ma-
te miasta

65,1 64,4 65 64,2 72 67,8

Przejscia drég
powiatowych 60
przez wsie i mate

miasta

61,1 59,9 61 66,3 66,7
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Analiza oszacowanych predkosci $rednich pojazddéw lekkich i ciezkich w okresie catej doby,
~dnia” i ,nocy” pozwala na sformutowanie nastepujacych wnioskdéw:

J przy ograniczeniu predkosci do 90 km/h na obszarze niezabudowanym, predkosci
$rednie pojazdow lekkich na drogach krajowych oraz wojewddzkich sg wieksze niz na
drogach powiatowych. Taka sama =zaleznos¢ dotyczy pojazdéw ciezkich (limit
70 km/h). W grupie pojazdow ciezkich predkosci $rednie na drogach krajowych, wo-
jewodzkich oraz powiatowych sg wieksze niz predkos¢ dopuszczalna 70 km/h. Nato-
miast w grupie pojazdow lekkich predkosci $rednie nie przekraczajq dopuszczalnej
wartosci 90 km/h,

# przy ograniczeniu predkosci do 50 badz 60 km/h na obszarze zabudowanym, anali-
zowane predkosci $rednie w grupie pojazdow lekkich sg nieznacznie wieksze od warto-
$ci predkosci srednich pojazdéw w grupie pojazdéw ciezkich. Predkosci $rednie, jedynie
poza grupg na ulicach jednojezdniowych w stolicach wojewddztw, w okresie ,nocy”
przekraczajg limit 60 km/h. Natomiast w okresie ,dnia” niezaleznie od typu drogi na
obszarze zabudowanym pojazdy poruszajg sie ze $rednig predkoscig przekraczajacg
limit 50 km/h,

J przy ograniczeniu predkosci na obszarze niezabudowanym, na odcinkach drog eks-
presowych oraz autostrad z limitem predkosci 120 km/h oraz 140 km/h usrednione
wartosci predkosci sredniej pojazdow lekkich nie przekroczyty odpowiednio limitéw
predkosci. Natomiast we wszystkich przypadkach usrednione wartosci predkosci
sredniej pojazddw ciezkich byty wieksze niz obowigzujacy w tej grupie limit predkosci
80 km/h. Niezaleznie od grupy usrednione wartosci predkosci sredniej pojazdéw po-
jazdu byty wyzsze za ,dnia” od niz w ,nocy”.

3.2. Przekraczanie predkosci dopuszczalnej

Zbiorcze zestawienie wynikow obliczen udziatow pojazdow przekraczajacych predkos¢ do-
puszczalng w poszczegdlnych punktach pomiarowych przedstawiono w tabeli 5. Udziaty te
obliczano odrebnie dla kazdego z paséw ruchu we wszystkich punktach pomiarowych.

Tabela 5 Zestawienie obliczonych wartosci udziatow przekroczen predkosci dopuszczalnej z podziatem
na dzien, noc, doba w punktach pomiarowych ujetych w badaniach predkosci w 2015 roku

W zalgczonym pliku Raport_predkosc_2015_HC_zal2_tabele.

Usrednione z zebranej préby punktéow pomiarowych udziaty przekroczen predkosci dopusz-
czalnej w poszczegdlnych typach drég przedstawiono tabeli 6.
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Tabela 6 Zestawienie obliczonych wartosci udziatéow przekroczen predkosci dopuszczalnej w poszcze-
goélnych typach drég, z podziatem na dzie, noc, dobe w punktach pomiarowych ujetych w badaniach

predkosci w 2015 roku
Uvdop [%] Uvdop >10 [%0]
| Doba | Dzien | Noc | Doba | Dziei | Noc |

obszar niezabudowany
58,1 56,8 64,8 34,9 34,6 36,5

56,1 54,4 63,5 31,5 31,5 31,7

45,7 44,4 55,4 25,7 24,8 33

Drogi wojewodzkie

25,1 25 27,4 11,6 11,5 13

obszar zabudowany

Ulice dwujezdnio-
we w stolicach 80,3 80,7 68,7 47,9 48,3 35,8
wojewodztw

Ulice jednojez-
dniowe w stolicach 68,6 69,4 40,6 30,4 30,8 17,6
wojewodztw

Przejscia drog
krajowych przez 79,4 79,9 70,9 48,8 49,2 40,8
wsie i mate miasta

Przejscia dréog
wojewodzkich
przez wsie i mate
miasta

84,3 84,7 71,7 61,4 61,7 50,5

Przejscia dréog
powiatowych przez 82,8 83,1 70,2 48,9 49,2 35,5
wsie i mate miasta

Analiza oszacowanych udziatdw przekroczen predkosci dopuszczalnych w okresie catej doby,
»~dnia” i ,nocy” pozwala na sformutowanie nastepujacych wnioskéw:

# przy ograniczeniu predkosci do 90 km/h na obszarze niezabudowanym, udziaty prze-
kroczen predkosci dopuszczalnej na drogach krajowych oraz wojewodzkich sg znacz-
nie wieksze niz na powiatowych,

# wartosci udziatdow przekroczen predkosci dopuszczalnej na odcinkach drég woje-
wodzkich przechodzacych przez wsie i mate miasta sg najwieksze spos$réd zanotowa-
nych. Wszystkie przekroczenia sg wieksze w ciggu ,,dnia” niz w ciggu , nocy”,

#J przy ograniczeniu predkosci na obszarze niezabudowanym, na odcinkach autostrad
usrednione wartosci przekroczen predkosci dopuszczalnej byty znacznie wyzsze od
wartosci przekroczen predkosci na odcinkach drég ekspresowych.
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Zestawione powyzej dane zilustrowano dodatkowo na rysunkach 4 i 5.

Rys.4-5. Zestawienie obliczonych wartosci udziatéw przekroczen predkosci dopuszczalnej w poszcze-
goinych typach drég, z podziatem na dzien, noc, dobe, obszar zabudowany, niezabudowany, w punk-

tach pomiarowych ujetych w badaniach predkosci w 2015 roku

obszar niezabudowany

N W A U O
o o o o o
1 1

Udziat pojazdow z
przekroczeniami Vdop w
poszczegoblnych przedziatach
[%]

fury
o
1

o
'

Doba Dzien

A

m DK

uDW

mDP

Noc

Przedziat przekroczen dopuszczalnej predkoséci z podziatem na okres czasu

obszar zabudowany

Yo}
o

84,3 84,7
80,3 794 82,8 80,7 79,9 83,1

Udziat pojazdow z przekroczeniami
Vdop w poszczegdlnych przedziatach
[%]

s

Doba Dzien

Przedziat przekroczen dopuszczalnej predkosci z podziatem na okres czasu

mUlice dwujezdniowe w
stolicach wojewddztw
70,9 71,7 70,2

Ulice jednojezdniowe w
stolicach wojewddztw

® Przejécia drog krajowych
przez wsie i mate miasta

® Przejscia drog
wojewddzkich przez wsie
i mate miasta

m Przejscia drog
powiatowych przez wsie
i mate miasta

Noc

3.2.1. Skala przekroczen predkosci dopuszczalnej w potokach ruchu

Poza zestawieniem danych o udziatach pojazdéw przekraczajacych dopuszczalne predkosci,
analizowano takze wielkosci tych przekroczen. W tym celu zestawiono wartosci przekroczen
dopuszczalnych predkosci z ich odniesieniem do przedziatéw 0+10 km/h, 10,1+20 km/h,
20,1+30 km/h, 30,1+40 km/h, 40,1+50 km/h, 50,1+60 km/h, 60,1+70 km/h, 70,1+80 km/h
oraz 80,1+90 km/h (patrz: tabela 7). Suma podanych udziatéw odpowiada udziatom przekro-
czen dopuszczalnej predkosci podanych w zbiorczym zestawieniu.

Tabela 7 Zestawienie obliczonych wartosci udziatébw przekroczen predkosci dopuszczalnej
w wyréznionych przedziatach predkosci w punktach pomiarowych ujetych w badaniach predkosci

w 2015 roku

W zalaczonym pliku Raport_predkosc_2015 HC_zal2_tabele.
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Ponizej podano zbiorcze zestawienie usrednionych wartosci analizowanych przekroczen
w wyréznionych grupach poligonéw, tj. na drogach krajowych, wojewodzkich, powiatowych,
na przejsciach drég krajowych przez mate miejscowosci i na ulicach duzych miast. Mimo
matej proby podano takze wyniki analiz z drég dwujezdniowych (drogi ekspresowe i auto-
strady).

Usrednione wartosci udziatédw przekroczen dopuszczalnych predkosci w poszczegdlnych

przedziatach wartosci tych przekroczen na drogach poszczegdlnych typéw (i w rozbiciu na
pory doby) byly nastepujace:
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Tabela 8 Zestawienie obliczonych wartosci udziatow przekroczen predkosci dopuszczalnej w wyréznionych przedziatach predkosci w poszczegélnych ty-
pach drég, z podziatem na dzien, noc, dobe w punktach pomiarowych ujetych w badaniach predkosci w 2015 roku

Wielkos¢ przekroczen dopuszczalnej predkosci
m 10,1 + 20 | 20,1 + 30 | 30,1 + 40 | 40,1 + 50 | 50,1 = 60 | 60,1 = 70 | 70,1 + 80 | 80,1 + 90
g km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h

W CIAGU DOBY

obszar niezabudowan

56,1 24,58 19,44 5,94 3,51 1,59 0,66 0,28 0,06 0,01
45,7 20 15,28 6,75 2,18 0,97 0,32 0,16 0,04 0,01
32,2 15,45 9,04 4,49 1,69 0,9 0,33 0,17 0,06 0,03
25,1 13,54 6,78 2,77 1,23 0,52 0,2 0,08 0,02

obszar zabudowany

Ulice dwujezdniowe w

stolicach wojewodztw 13,14

3,88

Ulice jednojezdniowe
w stolicach woje-
wodztw

Przejscia dréog krajo-
wych przez wsie i
mate miasta

Przejscia dr6g woje-
wodzkich przez wsie i
mate miasta

Przejscia drég powia-
towych przez wsie i
mate miasta

W CIAGU DNIA

obszar niezabudowany

Autostrada
Drogi ekspresowe

Drogi krajowe
Drogi wojewodzkie
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Drogi powiatowe 25 13,48 6,73 2,76 1,22 0,51 0,2 0,06 0,01

Ulice dwujezdniowe w

. S 80,7 32,38 29,9 13,28 3,91 0,89 0,23 0,06 0,01 0
stolicach wojewodztw
Ulice jednojezdniowe
w stolicach woje- 69,4 38,59 23,04 6,08 1,26 0,28 0,08 0,02 0,01 0

wodztw

Przejscia drog krajo-
wych przez wsie i 79,9 30,68 28,55 13,81 4,72 1,4 0,44 0,2 0,05 0,02
male miasta

Przejscia drog woje-
wodzkich przez wsie i 84,7 22,98 26,18 20,43 9,89 3,45 1,16 0,39 0,12 0,06
male miasta

Przejscia drég powia-
towych przez wsie i 83,1 33,82 30,97 12,38 3,98 1,36 0,39 0,11 0,05 0
mate miasta

obszar niezabudowan
Autostrada 64,8 28,29 22,31 6,37 3,35 2,26 1,16 0,59 0,25 0,11
Drogi ekspresowe 63,5 31,84 21,85 5,06 2,69 1,16 0,54 0,27 0,05 0,01
Drogi krajowe 55,4 22,41 19,28 8,89 2,85 1,2 0,41 0,26 0,04 0,02
Drogi wojewédzkie 36,3 16,5 10,83 5,05 1,98 1,05 0,51 0,28 0,06 0,09
Drogi powiatowe 27,4 14,44 7,59 2,89 1,24 0,66 0,17 0,33 0,08

obszar zabudowan

Ulice dwujezdniowe w

N i 68,7 32,87 22,41 9,07 3,04 0,94 0,25 0,04 0,03 0,02
stolicach wojewodztw
Ulice jednojezdniowe
w stolicach woje- 40,6 23,01 10,75 3,97 1,59 0,91 0,24 0,12
wodztw
Przejscia drég krajo-
wych przez wsie i 70,9 30,04 21,48 11,44 4,73 1,81 0,91 0,26 0,14 0,06

male miasta

Przejscia drog woje-
wodzkich przez wsie i 71,7 21,19 21,19 15,32 8,93 2,71 1,49 0,53 0,35
mate miasta

Przejscia dr6g powia-
towych przez wsie i 70,2 34,7 20,79 10,15 3,44 0,49 0,65
mate miasta
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# Na obszarze niezabudowanym najwiekszy udziat przekroczen predkosci ogétem zano-
towano na drogach ekspresowych i wynosit on 24,6%.

J Oceniajac udziaty przekroczen dopuszczalnej predkosci o ponad 30 km/h w ciggu do-
by uzyskano nastepujace wartosci oszacowan: autostrada - 7,74% wszystkich po-
jazdow, drogi ekspresowe - 6,11% wszystkich pojazdéw, drogi krajowe 3,68%
wszystkich pojazdéw; drogi wojewddzkie 3,18% wszystkich pojazdéw oraz drogi po-
wiatowe 2,05% wszystkich pojazdow.

J Srednia warto$¢ udziatu przekroczen predkosci o 10 km/h byfa wieksza w ciagu nocy
niz dnia na obszarze niezabudowanym.

# Na obszarze zabudowanym z kolei najwiekszy udziat przekroczen predkosci o 10
km/h zanotowano na ulicach jednojezdniowych w stolicach wojewddztw i wynosit on
38,16%.

# We wszystkich badanych przypadkach na obszarze zabudowanym $rednia warto$c
udziatu przekroczen predkosci byta wieksza w porze dziennej niz w nocnej.

Zestawione powyzej dane zilustrowano dodatkowo na rysunkach 6-11.

Rys.6. Udziaty pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych przedziatach
przekroczen predkosci na autostradach, drogach ekspresowych, drogach krajowych, wojewddzkich

i powiatowych — dane z okresu doby
obszar niezabudowany
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Rys.7. Udziaty pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych przedziatach
przekroczen predkosci na autostradach, drogach ekspresowych, drogach krajowych, wojewdédzkich
i powiatowych - dane z okresu dnia

obszar niezabudowany
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Rys.8. Udziaty pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych przedziatach
przekroczen predkosci na autostradach, drogach ekspresowych, drogach krajowych, wojewddzkich
i powiatowych — dane z okresu nocy

Udziat pojazdéw z
przekroczeniami Vdop w
poszczegdlnych przedziatach [%]
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Rys.9. Udzialy pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegélnych przedziatach
przekroczen predkosci na przejsciach drogowych przez mate miejscowosci i na ulicach duzych miast -
dane z okresu doby

Udziat pojazdéw z przekroczeniami
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Rys.10. Udziaty pojazdéw z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegélnych przedziatach
przekroczen predkosci na przejsciach drogowych przez mate miejscowosci i na ulicach duzych miast -

dane z okresu dnia
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Rys.11. Udziaty pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegélnych przedziatach
przekroczen predkosci na przejsciach drogowych przez mate miejscowosci i na ulicach duzych miast -
dane z okresu nocy
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3.3. Odstepy niebezpieczne

Zbiorcze zestawienie wynikow obliczen udziatéw odstepoéw niebezpiecznych w strumieniach
ruchu pojazdéw w poszczegdlnych punktach pomiarowych zestawiono w tabeli 9. Udziaty te
obliczano odrebnie dla kazdego z paséw ruchu.

Tabela 9 Zestawienie obliczonych udziatéw odstepéw niebezpiecznych miedzy pojazdami w punktach
pomiarowych ujetych w badaniach predkosci w 2015 r.

W zalaczonym pliku Raport_predkosc_2015 HC_zal2_ tabele
Usrednione z zebranej proby punktow pomiarowych udziaty odstepéw niebezpiecznych
w grupach poszczegdlnych drdég zostaty przedstawione w tabeli 10.

Tabela 10. Zestawienie obliczonych udziatéw odstepow niebezpiecznych miedzy pojazdami w poszcze-
golnych typach drég z podziatem na dobe, dzien, noc w punktach pomiarowych ujetych w badaniach
predkosci w 2015 roku

Uodst.niebezp. [%]

ooba | osien |

obszar niezabudowany

Autostrady 16,9 18,4
Drogi ekspresowe 15,3 16,6 9,5
Drogi krajowe 20,5 21,8 10,6
Drogi wojewodzkie 15,8 16,6 7,2
13

Drogi powiatowe 12,4

obszar zabudowany

Ulice dwujezdniowe
w stolicach woje-
wodztw

w stolicach woje-
wodztw



Przejscia drég krajo-
wych przez wsie i 20,7 21,3 9,6
mate miasta

Przejscia drég woje-
wodzkich przez wsie i 11,2 11,4 3,4
matle miasta

Przejscia drog powia-
towych przez wsie i 9,2 9,4 1,3
mate miasta

Szczegotowa ocena oszacowanych udziatdw odstepow niebezpiecznych w strumieniach po-
jazddw w okresie catej doby, ,dnia” i ,nocy” pozwala na sformutowanie nastepujacych spo-
strzezen:

J przy takim samym ograniczeniu predkosci do 90 km/h, udziaty odstepéw niebez-

piecznych miedzy pojazdami na drogach krajowych sa wigeksze niz na drogach woje-
wodzkich i powiatowych,

na autostradach i drogach ekspresowych usrednione udziaty odstepdéw niebezpiecz-
nych miedzy pojazdami byty nizsze niz na drogach krajowych,

przy takim samym ograniczeniu predkosci do 50/60 km/h, udziaty odstepdéw niebez-
piecznych miedzy pojazdami na ulicach duzych miast sq wieksze niz na odcinkach
przejs¢ drogowych przez wsie i mate miasta,

wptyw na prezentowane powyzej wyniki oszacowan ma gtéwnie natezenie ruchu,
Mozna stwierdzi¢, ze problem jazdy z niebezpiecznymi odstepami jest istotny przede
wszystkim na drogach krajowych, a drugorzedny na drogach wojewddzkich i powia-
towych.

Zestawione powyzej dane zilustrowano dodatkowo na rysunkach 12-13.

Rys.12-13. Zestawienie obliczonych udziatéow odstepow niebezpiecznych miedzy pojazdami w poszcze-
goélnych typach drég na obszarze zabudowanym i niezabudowanym, z podziatem na dobe, dzier, noc
w punktach pomiarowych ujetych w badaniach predkosci w 2015 r.

Udziat pojazdéw z przekroczeniami odstepow

niebezpiecznych miedzy pojazdami [%]
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pUdziat pojazdéw z przekroczeniami odstepéw

niebezpiecznych medzy pojazdami[%]
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4. Wyniki badan w poszczegoélnych wojewddztwach

4.1. Predkosci srednie potoku ruchu

Ponizej przedstawiono predkosci srednie potoku ruchu bez uwzglednienia srednich predkosci po-
jazddéw na autostradach, drogach ekspresowych oraz drogach powiatowych na obszarze niezabu-
dowanym, na ktérych prowadzono pomiary tylko w wybranych wojewodztwach.

Rys. 14-15. Predkosci srednie potoku ruchu w poszczegdlnych wojewdédztwach
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4.2. Przekraczanie predkosci dopuszczalnej

Ponizej przedstawiono udziat przekroczen predkosci dopuszczalnej bez uwzglednienia $rednich
predkosci pojazddéw na autostradach, drogach ekspresowych oraz drogach powiatowych na ob-
szarze niezabudowanym, na ktorych prowadzono pomiary tylko w wybranych wojewddztwach.

Rys. 16-17. Udzialy pojazdéw przekraczajacych predkos¢ dopuszczalna w poszczegdélnych wojewoédz-
twach
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4.3. Przekraczanie predkosci dopuszczalnej o ponad 10 km/h

Ponizej przedstawiono udziat przekroczen predkosci dopuszczalnej +10km/h bez uwzglednienia
$rednich predkosci pojazdow na autostradach, drogach ekspresowych oraz drogach powiatowych
na obszarze niezabudowanym, na ktérych prowadzono pomiary tylko w wybranych wojewddz-
twach.

Rys. 18-19. Udziaty pojazdéw przekraczajacych predkos¢ dopuszczalna powiekszona o 10 km/h w po-
szczegdlnych wojewoédztwach
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4.4. Odstepy niebezpieczne

Ponizej przedstawiono udziat pojazdow jadacych z niebezpiecznymi odstepami na obszarze nie-
zabudowanym bez uwzglednienia srednich predkosci pojazdéow na autostradach, drogach ekspre-
sowych oraz drogach powiatowych.

Rys. 20-21. Udziaty odstepéw niebezpiecznych miedzy pojazdami w poszczegéinych wojewdédztwach
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5. Porownanie i ocena zmian predkosci z pomiarow
z roku 2013, sesji 2014 oraz sesji 2015

Dla weryfikacji zmiennosci zachowan kierujacych w czasie jednej sesji pomiarowej, w I sesji
w 2015 r., dodatkowo jeden z punktéw zostat pomierzony dwukrotnie. Punkt 14101 zlokali-
zowany w Warszawie w Al. Niepodlegtosci to punkt typu 31.1 (staty, stolica wojewddztwa,
obszar zabudowany, droga dowolna 2-jezdniowa). Pomiary przeprowadzono na poczatku
trwania sesji w dniach 30-31 marca 2015 r. oraz na koncu w dniach 2-3 czerwca 2015 r.
Analiza uzyskanych wynikéw pozwolita stwierdzi¢ z cata pewnoscig staty rozktad natezenia
ruchu w tym punkcie. Natezenie dobowe ruchu w obydwu przypadkach wyniosto okoto
35 000 pojazdow. Wartos¢ pozostatych parametréw ruchu takich jak predkos¢ srednia,
udziat pojazdow przekraczajacych predkos$¢ oraz poruszajacych sie w odstepach niebez-
piecznych byta na tym samym poziomie.

W ponizszym rozdziale zestawiono dane z obecnej sesji pomiarowej 2015 z danymi z pomia-
row wykonanych w latach poprzednich (2014 i 2013). Pod uwage wzieto wartosci $rednich
predkosci na autostradach, drogach ekspresowych, krajowych, wojewoddzkich i powiatowych
na obszarze niezabudowanym.

5.1 Predkosci srednie w potokach ruchu

Tabela 11 Srednie predkosci na poszczegolnych typach drog na obszarze niezabudowanym z podziatem na
dzien, noc, dobe - poréwnanie danych z lat 2013, 2014 i 2015

| opeea | pren | Nec |
LV LTI EFE DTG GWELWA 2013 r. | 2014 r. | 2015 7. | 2013 r. | 2014 r. | 2015 r. | 2013 r. | 2014 r. | 2015 r.

Autostrady 121,7 | 113 | 119,7 | 124,7 | 113,6 | 120,8 | 116,2 | 112 114

Drogi ekspresowe 111,4 104 109,2 112,3 105,7 110,4 110,7 98,8 103,9

Drogi krajowe 93,8 80,6 83,6 94,1 80,7 83,4 93,4 80,1 85,3

Drogi wojewodzkie 84,4 81,6 79,9 84,4 81,5 79,7 84,7 81,6 81,3

Drogi powiatowe 79,7 69,4 77,6 80,3 68,8 77,6 76,8 71,8 78,2

Rys. 22. Zmiany Sredniej predkosci pojazdow (zagregowane do doby) na poszczegélnych typach drég
na obszarze niezabudowanym
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W biezacej sesji pomiarowej zanotowana $rednia predkos¢ pojazddéw na obszarze niezabu-
dowanym byta wyzsza niz w roku 2014 (wyjatek stanowity drogi wojewoddzkie). Jednak
w poréwnaniu z danymi z roku 2013 predkos$c¢ ta ulegta nieznacznemu obnizeniu.

Tabela 12 Srednie predkosci na poszczegélnych typach drég na obszarze zabudowanym z podziatem na
dzien, noc, dobe - poréwnanie danych z lat 2013, 2014 i 2015

I I

| pwa | omer | N |
obszar zabudowany 2013 r. | 2014 r. | 2015r. | 2013 r. | 2014 r. | 2015 . | 2013 r. | 2014 r. | 2015 r.

Ulice dwujezdniowe w
duzych miastach

58,7 56,7 59,9 58,6 56,4 59,6 64,2 65,6 66,4

Ulice jednojezdniowe
w stolicach woje- n/d 49,3 55 n/d 49 55 n/d 58,1 57,5
woédztw

Przejscia dréog krajo-
wych przez wsie i mate YN 56 60,1 60,4 55,6 59,7 67,2 66,1 68,7
miasta

Przejscia drég woje-
wodzkich przez miasta
powiatowe(2014) oraz n/d 56,7 65 n/d 56,6 64,8 n/d 61,9 70,6
wsie i mate mia-
sta(2015)

Przejscia drég powia-
towych przez wsie i n/d 55,3 60,2 n/d 55,3 60,1 n/d 54,5 66,4
male miasta

Rys. 23. Zmiany Sredniej predkosci pojazdow (zagregowane do doby) na poszczegélnych typach drég
na obszarze zabudowanym
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Typ drogi

W roku 2014 zanotowana s$rednia predkos$¢ pojazdow na obszarze zabudowanym byla nizsza
niz w roku poprzednim. Natomiast w roku 2015 byta wyzsza od lat ubiegtych.
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5.2. Przekraczanie predkosci dopuszczalnej

Tabela 13 Srednie udzialy przekroczen predkosci dopuszczalnej na poszczegéinych typach drég, na obsza-
rze niezabudowanym z podziatem na dzien, noc, doba — poréwnanie danych z lat 2013, 2014 i 2015

Uvdop [%

I U T I

2013 r. ‘ 2014 r. ‘ 2015 r. | 2013 r. | 2014 r. | 2015 r. | 2013 r. | 2014 r.| 2015 r.
57,8 50,0 581 56,7 47,5 568 61,5 545 | 64,8
554 49,7 56,1 553 482 544 57,9 545 | 63,5
71,5 42,1 457 73,1 41,4 44,4 754 44,5 | 554

48,2 40,5 32,2 48,0 40,3 31,8 50,0 41,4 | 36,3
39,0 14,7 25,1 41,0 14,5 250 30,3 159 | 27,4

Rys. 24. Zmiany przekraczania predkosci dopuszczalnej (zagregowane do doby) na poszczegdlnych
typach drég na obszarze niezabudowanym
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W roku 2014 udziat przekroczen predkosci dopuszczalnej byt nizszy niz w roku poprzednim,
natomiast w roku 2015 poza drogami wojewddzkimi przekroczenia udziat pojazdéw przekra-
czajacych dopuszczalng predkosc byt wiekszy niz w roku 2014.

Tabela 14 Srednie udziaty przekroczeri predkosci dopuszczalnej w poszczegolnych typach drog, na obszarze
zabudowanym z podziatem na dzien, noc, dobe- poréwnanie danych z lat 2013, 2014 i 2015

Uvdop [°/°]

I S R S

L L 5013 1. | 2014 . | 2015 1. | 2013 1. | 2014 r. | 2015 r. | 2013 r. | 2014 r. | 2015 .

Ulice dwujezdnio-
we w duzych mia- 79,9 71,9 80,3 78,1 72,1 80,7 83,6 66,6 68,7
stach

Ulice jednojez-
dniowe

w stolicach woje-
wodztw

45 68,6 45,1 69,4 43,4 40,6

Przejscia drog
krajowych przez 82,9 70,8 79,4 80,4 71 79,9 87,1 67,5 70,9
wsie i male miasta
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Przejscia drég
wojewodzkich
przez miasta po-
wiatowe(2014)
oraz wsie i mate

miasta(2015)

70,6

84,3

71

84,7

54,2

71,7

Przejscia dréog
powiatowych
przez wsie i mate
miasta

62,1

82,8

63

83,1

31,8

70,2

Rys. 25. Zmiany przekraczania predkosci dopuszczalnej (zagregowane do doby) na poszczegélnych

typach drég na obszarze zabudowanym
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yoraz [

miasta
wsie i mate...

powiatowe(2014

Przejscia drog
powiatowych przez wsie

82,8

i mate miasta

m2013r.
2014 r.
m2015r.

W roku 2014 udziat przekroczen predkosci dopuszczalnej byt zdecydowanie nizszy niz
w roku 2013, natomiast w roku 2015 udziat ten ponownie wzrdst do poziomu z roku 2013.

5.3. Odstepy niebezpieczne

Tabela 15 Udziat odstepow niebezpiecznych miedzy pojazdami w poszczegdilnych typach drég na obszarze

niezabudowanym z podziatem na dzien, noc, doba — poréwnanie danych z lat 2013, 2014 i 2015

| bba | bzei | Nec
2013 r. | 2014 r. | 2015 r. | 2013 r. ‘ 2014 r. | 2015 r. | 2013 r.
dowan | | | _ | |

Autostrad 16,4
14,7
18,1

Drogi wojewoédz-
kie

34

2014 r. | 2015 .
16,8 16,9 19,1 19,9 18,4 11,4 | 11,3 9,1
13,7 15,3 16,5 15 16,6 9,2 9,6 9,5
21,1 20,5 20,8 23 21,8 12,9 14,7 10,6
5,8 10,5 15,8 6,5 11,5 16,6 3,0 5,5 7,2
2,6 8,8 12,4 2,9 9,2 13 1,1 7 3,5



Rys. 26. Zmiany udziatu odstepow niebezpiecznych (zagregowane do doby) na poszczegélnych typach
drég na obszarze niezabudowanym
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Tabela 16 Udziat odstepow niebezpiecznych miedzy pojazdami w poszczegoélnych typach drég na obszarze
niezabudowanym z podziatem na dzien, noc, doba — poréwnanie danych z lat 2013, 2014 i 2015

Uodst.niebezp. [%]

Dzien

obszar niezabu-

Ulice dwujezdnio-
we w duzych mia-
stach

Ulice jednojez-
dniowe w stolicach
wojewodztw

Przejscia dréog
krajowych przez
wsie i mate miasta

Przejscia dréog
wojewodzkich
przez miasta po-
wiatowe(2014)
oraz wsie i mate
miasta(2015)

Przejscia dréog
powiatowych
przez wsie i mate
miasta

35



Rys. 27. Zmiany udziatu odstepow niebezpiecznych (zagregowane do doby) na poszczegdlnych typach
drég na obszarze zabudowanym
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Typ drogi

Na ulicach dwujezdniowych w duzych miastach mozna zaobserwowac nieznaczny wzrost
procentowego udziatu odstepdéw niebezpiecznych na przetomie lat 2013-2015. Udziatu od-
stepow niebezpiecznych na ulicach jednojezdniowych w stolicach wojewodztw zmalat
w 2015 roku w stosunku do pomierzonego 2014 roku. Natomiast na przejsciach drdg krajo-
wych przez wsie i mate miasta wzrdést w latach 2014-2015 wzgledem danych z 2013 roku.
Na przejsciach drég powiatowych przez wsie i mate miasta w latach 2014-2015 udziat od-
stepow niebezpiecznych zmalat.

5.4. Porownanie przed/po wprowadzaniu zaostrzonych przepisow

wobec przekraczajacych predkos¢ w obszarze zabudowanym

Ze wzgledu na zmiane przepiséw ruchu drogowego dot. zaostrzonych przepiséw wobec kieru-
jacych, ktérzy przekraczajac dopuszczalng predkos$¢ w obszarze zabudowanym poréwnano wy-
niki pomiarow predkosci przed/po 18 maja 2015 r. dla punktow na obszarze zabudowanym.
Przed terminem wejscia w zycie nowych przepisow dokonano pomiaréw w 33 punktach, oraz
15 po wprowadzeniu.

Szczegotowe porownanie danych przedstawiono na rys. 28-32.
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Rys. 28. Udziaty pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych przedziatach
przekroczen predkosci na drogach krajowych przebiegajacych przez wsie i mate miasta

13.1 - doba
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UWDOP [%]
8
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I 1 I I I I I klasa [kWh]
1-11 11-20 21-30 31-40 41-50 51-60 61-70 71-80 81-90

@ przed 18.05.2015
[ po 18.05.2015

Rys. 29. Udziaty pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych przedziatach
przekroczen predkosci na drogach wojewédzkich przebiegajacych przez wsie i mate miasta
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Rys. 30. Udziaty pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegolnych przedziatach
przekroczen predkosci na drogach dwujezdniowych w stolicach wojewodztw
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Rys. 31. Udziaty pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegélnych przedziatach
przekroczen predkosci na drogach jednojezdniowych w stolicach wojewédztw
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Rys. 32. Udziaty pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegolnych przedziatach
przekroczen predkosci na drogach powiatowych przebiegajacych przez wsie i mate miasta
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6. Podsumowanie i rekomendacje

Srednia predko$¢ pojazdéw okreslona na podstawie pomiaréw w sesji I w 2015 roku jest
wieksza niz otrzymana z pomiarow w 2014. Zmiana ta wynika najprawdopodobniej w duzej
mierze z lepszych warunkéw atmosferycznych panujacych w trakcie przeprowadzania po-
miaréw (w 2014 pomiary miaty miejsce jesienig, w 2015 wiosng). W zwigzku z tym ograni-
czona jest mozliwos¢ poréwnywania wynikéw z obecnej i poprzedniej sesji pomiarowej.
Przedstawione zostaty jedynie najbardziej ogdlne parametry, ktore zostaty wyznaczone
w ramach projektu. Nalezy zaznaczy¢, ze otrzymane wartosci nie mogq by¢ traktowane jako
wymierne dla catej sieci drogowej, ze wzgledu na ograniczong liczbe punktéw pomiarowych.

Srednia predko$¢ pojazdéw na autostradach wzrosta o 7 km/h do wartoéci 120 km/h. Po-
dobne wzrosty odnotowano na drogach ekspresowych z 104 km/h na 109 km/h, drogach
krajowych z 81 km/h na 84 km/h oraz drogach powiatowych z 69 km/h na 78 km/h. Wyja-
tek stanowig drogi wojewddzkie znajdujgce sie poza obszarem zabudowanym, tam wartosc
predkosci spadta z 82 km/h na 80 km/h. Nalezy zaznaczy¢, ze mimo spadku otrzymana
wartos¢ jest mniejsza od sSredniej predkosci na drogach krajowych oraz wieksza od predko-
$ci na drogach powiatowych, co jest rezultatem zgodnym z przewidywaniami. Oddzielnie
sklasyfikowano $rednie predkosci dla drég znajdujacych sie na obszarze zabudowanym. Dla
drég dwujezdniowych w granicach miast wojewddzkich Srednia predkos¢ w dzien wzrosta
0 4 km/h do wartosci 60km/h, w nocy w obu sesjach odnotowano identyczna predkos$é row-
ng 66 km/h. Dla drog jednojezdniowych w granicach miast wojewddzkich predkos$¢ wzrosta
z 49 km/h na 55 km/h w dziehn, w nocy odnotowano identyczna predkos$¢ rowng 58 km/h.
Na drogach krajowych przechodzacych przez wsie i mate miasteczka predkos$¢ w ciggu dnia
wzrosta z 56km/h na 60km/h, predkos$¢ nocna wzrosta z 66 km/h na 69 km/h. Podobne
wzrosty odnotowano dla innych drog w obszarze zabudowanym przechodzacych przez wsie
i mate miasta, dla drog wojewddzkich wzrost o 8 km/h do 65 km/h w ciagu dnia oraz o 9
km/h do 71 km/h w ciggu nocy, dla drog powiatowych wzrost z 55 km/h do 60km/h w ciggu
dnia i z 55 km/h do 66 km/h w ciggu nocy. Charakterystyczna jest wyzsza warto$¢ nocnej
sredniej predkosci od predkosci w ciggu dnia. Wynika ona z wiekszej swobody ruchu w no-
cy. Dodatkowo zauwazono, ze $rednia predkos¢ dla pojazdéw poza obszarem zabudowanym
nie przekracza dopuszczalnej wartosci. Natomiast predko$¢ na obszarze zabudowanym
z reguty ten limit przekracza.

Kolejnym analizowanym elementem byt odsetek pojazdow przekraczajgcych predkosé. Za-
sadniczo najwiecej przekroczen odnotowano w obszarze zabudowanym. Dla drog dwujez-
dniowych w granicach miast bedacych stolicami wojewddzkich pojazdy przekraczajgce pred-
kos¢ stanowity 80% catosci, dla drég jednojezdniowych w stolicach wojewddztw 69%, dla
drog przebiegajacych przez mate miasta i wsie pojazdy przekraczajace predkos¢ stanowity
dla drdég krajowych 80%, dla drog wojewddzkich 84%, a dla drog powiatowych 83%. Pomia-
ry wskazujg na powszechnos¢ przekroczen predkosci w obszarze zabudowanym niezaleznie
od kategorii drogi. Dodatkowo wysoki procent pojazdéw przekracza predkos$¢ o ponad 10
km/h Dla drég wojewddzkich bedacych przejsciami przez wsie i mate miejscowosci odsetek
ten wynosi 61%. Na drogach poza obszarem zabudowanym pojazdy przekraczajace pred-
kos¢ stanowig od 25% (na drogach powiatowych) do 58% (na autostradach). Odsetek po-
jazddw przekraczajacych predkosc¢ o ponad 10 km/h wynosi od 12% (na drogach powiato-
wych) do 25% (na autostradach). W tym przypadku wyraznie wida¢ zalezno$¢ odsetka po-
jazddw przekraczajacych predkos$¢ od kategorii drogi, im jest ona wyzsza, tym wiecej prze-
kroczen predkosci obserwujemy. Poréwnujac wyniki z poprzednig sesjg obserwowany jest
wzrost przekroczen predkosci dla wszystkich kategorii drég dla obszaru zabudowanego
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i poza nim, z wyjatkiem drog wojewddzkich znajdujacych sie poza obszarem zabudowanym.

Niezwykle istotnym czynnikiem wptywajacym na bezpieczenstwo ruchu drogowego jest od-
legto$¢ miedzy pojazdami. W trakcie pomiaréw okreslono odsetek pojazdéw poruszajacych
sie z niebezpieczna odlegtoscig w podziale na kategorie drog. Otrzymane wyniki prezentujg
sie nastepujaco dla autostrad odsetek ten wynosi 17%, dla drog ekspresowych - 15%, dla
drég krajowych poza obszarem zabudowanym - 21%, dla drég wojewddzkich poza obsza-
rem zabudowanym - 16%, dla drog powiatowych poza obszarem zabudowanym - 12%.
Oddzielnie okreslono ten parametr dla drég znajdujacych sie w obszarem zabudowanym.
Dla drég dwujezdniowych w granicach stolic wojewddztw wynosi on 26%, dla drég jedno-
jezdniowych w granicach granic wojewédztw — 16%, dla przejs¢ drég krajowych przez wsie
i mate miasta -21%, dla przejs¢ drog krajowych przez wsie i mate miasta 11%, dla przejs¢
drog powiatowych przez wsie i mate miasta 9%. Wystepuje tu oczywisty zwigzek miedzy
udziatem pojazdow jadacych z niebezpiecznym odstepem od natezenia ruchu na drodze. Dla
drég o wyzszych kategoriach, ktére generalnie majg wyzszy SDR, odsetek ten jest wyraznie
wiekszy.
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Spis tabel:

Tabela 1 Zestawienie obliczonych wartosci predkosci $redniej w punktach pomiarowych obje-
tych w badaniach predkosci w 2015 roku.

Tabela 2 Usrednione z zebranej préby punktdw pomiarowych predkosci srednie w poszczegdl-
nych typach drog z podziatem na dzien, noc, dobe, ujetych w badaniach predkosci w 2015 roku

Tabela 3 Zestawienie obliczonych wartosci predkosci srednich pojazdow lekkich i ciezkich
w punktach pomiarowych ujetych w badaniach predkosci w 2015 rok.

Tabela 4 Usrednione z zebranej préby punktéw pomiarowych predkosci Srednie w poszcze-
golnych grupach pojazdéw i typach drég ujetych w badaniach predkosci w 2015 roku

Tabela 5 Zestawienie obliczonych wartosci udziatéw przekroczen predkosci dopuszczalnej
z podziatem na dzien, noc, doba w punktach pomiarowych ujetych w badaniach predkosci
w 2015 roku

Tabela 6 Zestawienie obliczonych wartosci udziatdw przekroczen predkosci dopuszczalnej
w poszczegdblnych typach drég, z podziatem na dzien, noc, dobe w punktach pomiarowych
ujetych w badaniach predkosci w 2015 roku

Tabela 7 Zestawienie obliczonych wartosci udziatdéw przekroczen predkosci dopuszczalnej
w wyréznionych przedziatach predkosci w punktach pomiarowych ujetych w badaniach
predkosci w 2015 r.

Tabela 8 Zestawienie obliczonych wartosci udziatdw przekroczen predkosci dopuszczalnej
w wyroznionych przedziatach predkosci w poszczegdlnych typach drog, z podziatem na
dzien, noc, dobe w punktach pomiarowych ujetych w badaniach predkosci w 2015 roku

Tabela 9 Zestawienie obliczonych udziatéw odstepow niebezpiecznych miedzy pojazdami
w punktach pomiarowych ujetych w badaniach predkosci w 2015 r.

Tabela 10. Zestawienie obliczonych udziatéw odstepow niebezpiecznych miedzy pojazdami
w poszczegdlnych typach drég z podziatem na dobe, dzier, noc w punktach pomiarowych
ujetych w badaniach predkosci w 2015 r.

Tabela 11 Srednie predkoéci na poszczegdlnych typach drég na obszarze niezabudowanym
z podziatem na dzien, noc, dobe - poréwnanie danych z lat 2013, 2014 i 2015

Tabela 12 Srednie predkoéci na poszczegdlnych typach drég na obszarze zabudowanym z po-
dziatem na dzien, noc, dobe - poréwnanie danych z lat 2013, 201 i 2015

Tabela 13 Srednie udziaty przekroczen predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych typach drég,
na obszarze niezabudowanym z podziatem na dzien, noc, doba na dzien, noc, doba - poréwna-
nie danych z lat 2013, 2014 i 2015

Tabela 14 Srednie udziaty przekroczen predkoéci dopuszczalnej w poszczegodlnych typach drog,

na obszarze zabudowanym z podziatem na dzien, noc, doba na dzien, noc, doba — poréwnanie
danych z lat 2013, 2014 i 2015
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Tabela 15 Udziat odstepow niebezpiecznych miedzy pojazdami w poszczegdlnych typach drog
na obszarze niezabudowanym z podziatem na dzien, noc, doba — poréwnanie danych z lat 2013,
2014 i 2015

Tabela 16 Udziat odstepow niebezpiecznych miedzy pojazdami w poszczegdlnych typach drog
na obszarze niezabudowanym z podziatem na dzien, noc, doba — poréwnanie danych z lat 2013,
2014 i 2015

Spis rysunkow:

Rys. 1. Pogladowy schemat systemu pomiarowego

Rys.2-3. Usrednione z zebranej préby punktéw pomiarowych predkosci srednie dla poszcze-
gblnych typow drég na obszarze zabudowanym i niezabudowanym, z podziatem na dzien,
noc, dobe, ujetych w badaniach predkosci w 2015 roku

Rys.4-5. Zestawienie obliczonych wartosci udziatdw przekroczen predkosci dopuszczalnej
w poszczegdblnych typach drdg, z podziatem na dzien, noc, dobe, obszar zabudowany, nie-
zabudowany, w punktach pomiarowych ujetych w badaniach predkosci w 2015 roku

Rys.6. Udziaty pojazdéw z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych prze-
dziatach predkosci na autostradach, drogach ekspresowych, drogach krajowych, wojewddz-
kich i powiatowych - dane z okresu doby

Rys.7. Udziaty pojazdéw z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych prze-
dziatach predkosci na autostradach, drogach ekspresowych, drogach krajowych, wojewddz-
kich i powiatowych - dane z okresu dnia

Rys.8. Udziaty pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych prze-
dziatach predkosci na autostradach, drogach ekspresowych, drogach krajowych, wojewddz-
kich i powiatowych - dane z okresu nocy

Rys.9. Udziaty pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych prze-
dziatach predkosci na przejsciach drogowych przez mate miejscowosci i na ulicach duzych
miast — dane z okresu doby

Rys.10. Udziaty pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych
przedziatach predkosci na przejsciach drogowych przez mate miejscowosci i na ulicach du-
zych miast — dane z okresu dnia

Rys.11. Udziaty pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych
przedziatach predkosci na przejsciach drogowych przez mate miejscowosci i na ulicach du-
zych miast - dane z okresu nocy

Rys.12-13. Zestawienie obliczonych udziatéw odstepdéw niebezpiecznych miedzy pojazdami
w poszczegolnych typach drég na obszarze zabudowanym i niezabudowanym, z podziatem

na dobe, dzien, noc w punktach pomiarowych ujetych w badaniach predkosci w 2015 r.

Rys. 14-15. Predkosci srednie potoku ruchu w poszczegdlnych wojewddztwach
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Rys. 16-17. Udziaty pojazdow przekraczajacych predkos$¢ dopuszczalng w poszczegdlnych
wojewodztwach

Rys. 18-19. Udziaty pojazdéw przekraczajacych predkos$¢ dopuszczalng powiekszong o 10
km/h w po-szczegdlnych wojewddztwach

Rys. 20-21. Udziaty odstepdéw niebezpiecznych miedzy pojazdami w poszczegdlnych woje-
wodztwach.

Rys. 22. Zmiany $redniej predkosci pojazdéw (zagregowane do doby) na poszczegdinych typach
drég na obszarze niezabudowanym

Rys. 23. Zmiany $redniej predkosci pojazdéw (zagregowane do doby) na poszczegdinych typach
drég na obszarze zabudowanym

Rys. 24. Zmiany przekraczania predkosci dopuszczalnej (zagregowane do doby) na poszczegol-
nych typach drog na obszarze niezabudowanym

Rys. 25. Zmiany przekraczania predkosci dopuszczalnej (zagregowane do doby) na poszczegol-
nych typach drog na obszarze zabudowanym

Rys. 26. Zmiany udziatu odstepow niebezpiecznych (zagregowane do doby) na poszczegdlnych
typach drdég na obszarze niezabudowanym

Rys. 27. Zmiany udziatu odstepow niebezpiecznych (zagregowane do doby) na poszczegdlnych
typach drdég na obszarze zabudowanym

Rys. 28. Udziaty pojazdéw z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdinych prze-
dziatach przekroczen predkosci na drogach krajowych przebiegajacych przez wsie i mate miasta

Rys. 29. Udziaty pojazdéw z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdinych prze-
dziatach przekroczen predkosci na drogach wojewddzkich przebiegajacych przez wsie i mate mia-
sta

Rys. 30. Udziaty pojazdéw z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdinych prze-
dziatach przekroczen predkosci na drogach dwujezdniowych w stolicach wojewddztw

Rys. 31. Udziaty pojazdéw z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych prze-
dziatach przekroczen predkosci na drogach jednojezdniowych w stolicach wojewddztw

Rys. 32. Udziaty pojazdéw z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdinych prze-

dziatach przekroczen predkosci na drogach powiatowych przebiegajacych przez wsie i mate mia-
sta
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Spis zatacznikow:

Zatgcznik 1. Raport_predkosc_2015_HC_zall_lokalizacja

Zatacznik 2. Raport_predkosc_2015_HC_zal2_tabele - zestawienia tabelaryczne

Zatgcznik 3. Raport_predkosc_2015_HC_zal3_wyk_tab_2-6-8-10 - wykresy do tabel 2, 6, 8,
10

Zatacznik 4. Raport_predkosc_2015_HC_zal4_wyk_woj - wykresy wojewodztwa

Zatacznik 5. Raport_predkosc_2015_HC_zal5_odstepy_pkt - niebezpieczne odstepy dla kazde-
go punktu pomiarowego

Zatacznik 6. Raport_predkosc_2015_HC_zal6_przekroczenia - pojazdy przekraczajace pred-
kos$¢ w przedziatach

Zatgcznik 7. Raport_predkosc_2015_HC_zal7_pkt - zestawienia tabelaryczne dla kazdego
punktu pomiarowego

Zatgcznik 8. Raport_predkosc_2015_HC_zal8_typ_pkt - zestawienia tabelaryczne wzgledem
typu przekroju

Zatgcznik 9. Raport_predkosc_2015_HC_zal9_wyk_tab_porownanie_2013-2015 - wykresy po-
réwnania lat 2013-2015

Zatacznik 10. Raport_predkosc_2015_HC_zal10_ruch_swobodny - wyniki badan predkosci po-
jazdoéw w ruchu swobodnym

Zatgcznik 11. Raport_predkosc_2015_HC_zall1l_tabele_rs - zestawienia tabelaryczne dla ru-
chu swobodnego

Zatgcznik 12. Raport_predkosc_2015_HC_zall12_wyk_tab_2-6-8-10_rs - wykresy do tabel
2, 6, 8, 10 dla ruchu swobodnego

Zatacznik 13. Raport_predkosc_2015_HC_zal13_karty_wojewodztw - karty wojewddztw
Zatacznik 14. Tabele porownawcze parametréw z punktéw statych w sesjach 2014_S1 i
2015_S1

Zatacznik 15. Wykresy babelkowe parametréw z punktéw statych w sesjach 2014_S1 i
2015_S1

Zatacznik 16. Wykresy babelkowe parametréow z punktéw statych w sesjach 2014_S1 i
2015_S1 z podziatem na typ drogi

Zatacznik 17. Wykresy dobowego natezenia ruchu i $redniej predkosci pojazdéw w punktach
statych w sesjach 2014_S1 i 2015_S1

Zatgcznik 18. Tabele porownawcze parametrow z typow drég w sesjach 2014_S1 i 2015_S1
Zatacznik 19. Wykresy babelkowe parametrow z typdw drog w sesjach 2014_S1 i 2015_S1
Zatacznik 20. Wykresy dobowego natezenia ruchu i $redniej predkosci z podziatem na typy
drog w sesjach 2014_S1i 2015_S1

Zatacznik 21. Tabela poréwnawcza udziatu przekroczen predkosci w podziale na klasy prze-
kroczen dla punktéw statych w sesjach 2014_S1 i 2015_S1

Zatacznik 22. Wykresy stupkowe udziatu przekroczen predkosci w podziale na klasy przekro-
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czen dla punktow statych w sesjach 2014_S1 i 2015_S1

Zatgcznik 23. Tabela poréwnawcza udziatu przekroczen predkosci w podziale na klasy prze-
kroczen dla typow drog w sesjach 2014_S1 i 2015_S1

Zatgcznik 24. Wykresy stupkowe udziatu przekroczen predkosci w podziale na klasy przekro-
czen dla typow drég w sesjach 2014_S1 i 2015_S1

Zatacznik 25. Tabela poréwnawcza parametréw dla danych zebranych w obszarze zabudo-
wanym przed i po 18.05.2015 w sesji 2015_S1

Zatacznik 26. Tabele poréwnawcze parametrow z typdw drog w podziale na dane zebrane w
obszarze zabudowanym przed i po 18.05.2015 w sesji 2015_S1

Zatacznik 27. Wykresy bgbelkowe parametrow z typow drég w podziale na dane zebrane w
obszarze zabudowanym przed i po 18.05.2015 w sesji 2015_S1

Zatacznik 28. Wykresy stupkowe udziatu przekroczen predkosci w klasach przekroczen dla
typéw drog w podziale na dane zebrane w obszarze zabudowanym przed i po 18.05.2015 w
sesji 2015_S1

Zatacznik 29. Tabela poréwnawcza parametrow w sesjach 2014_S1 i 2015_S1

Zatacznik 30. Wykresy bgbelkowe parametréow w sesjach 2014_S1 i 2015_S1

Zatgcznik 31. Wykres dobowego natezenia ruchu i Sredniej predkosci pojazdéow w sesjach
2014_S1i2015_S1

Zatacznik 32. Wykresy stupkowe udziatu przekroczen predkosci w podziale na klasy przekro-
czen w sesjach 2014_S1i 2015_S1

Zatgcznik 33. Tabela poréwnawcza parametrow dla danych zebranych w obszarze zabudo-
wanym przed i po 18.05.2015 w sesji 2015_S1 w ruchu swobodnym

Zatgcznik 34. Tabele porownawcze parametrow z typow drog w podziale na dane zebrane w
obszarze zabudowanym przed i po 18.05.2015 w sesji 2015_S1 w ruchu swobodnym
Zatgcznik 35. Wykresy babelkowe parametréw z typdéw drog w podziale na dane zebrane w
obszarze zabudowanym przed i po 18.05.2015 w sesji 2015_S1 w ruchu swobodnym
Zatacznik 36. Wykresy stupkowe udziatu przekroczen predkosci w klasach przekroczen dla
typow drog w podziale na dane zebrane w obszarze zabudowanym przed i po 18.05.2015 w
sesji 2015_S1 w ruchu swobodnym

Zatacznik 37. Tabele porownawcze parametréw z typow drég 22.1-23.1 w sesjach 2014_S1
i 2015_5S1

Zatgcznik 38. Wykresy babelkowe parametréow z typow drog 22.1-23.1 w sesjach 2014_S1 i
2015_5S1

Zatgcznik 39. Wykresy dobowego natezenia ruchu i $redniej predkosci z podziatem na typy
drég 22.1-23.1 w sesjach 2014_S1 i 2015_S1

Zatgcznik 40. Wykresy stupkowe udziatu przekroczen predkosci w podziale na klasy przekro-
czen dla typéw drdég 22.1-23.1 w sesjach 2014_S1 i 2015_S1
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