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1.1 Charakterystyka problemu

W ko CEcu 1 dekekwdy n XXzt Now wzrosgda rola roweru |akec
rekreaciji i turystyki oraz generalnie jako sposob
czynni k- w, w tym swdbadwNgtrpzZl é miiees zczani a sin hiy wat e
Europejskiej, wzrost il oSci c zeagsou mwoUlni wego do przeznaczeni a
i rekreacjn, potrzeby Il udzi obcowania z przaporaodN i
rozw- ji nt er modail nloSmp | ement arnoSci system-w transport
i regionalne;j.

Rower st ag sinfn i retlegmeanltreymsystemu transportowego mias
Nar odowe strategi e zakgadaj N znaczNcy wzrost wy k
transportu i tu rystyki, czemu t o weorwpjy Srdrastrukipry a n ylla ruchu
rowerowego . Wzrost wy kor zystania roweru jako Srodka | okomo
szczeg-lnie w miastach i agl omen&t| pol,r - §¢zind ez mpa

odl eggoSci 5 km, co o dtpce furikgodaino c-teehnicrhef eoweru.

W wielu miast azcahc hliodaj owur opej skich zakgada sifn cz
W obsgugi transport owlknajepsigg ogkob zme UL j WNcy cechy fun
techniczne tegmo8jodikaobeskarach o w-oftanigzotym fuchm k cj act
mi ejskim oraz na trasach dojazdowych do wihzg-w pr z
publicznego. Dotyczy to przede wszystkim wykorzystania roweru:

A jako samodzielnego Srodka transportu w podr - Uac

w k t - rrower bfektywnie konkuruje z innymi Sr odkami transportu mie
Ajako el ementu gaCEcucha transportowego, gdzi e

dojazdowy do wiazdkao wegonesf unkcjonuj Ncego w pogNc

transportu publicznegmiautkbosere.j N, tr amwaj e
Problematyka  ruchu rowerowego na poziomie Unii Europejskigj (UE) jest jednym
z el e me n polityki transportowej i strategii zr - wnaoUonego r @uzimwoi]ul2],
[8]1)) Europej ska Konf erencj a Mi ni str - R004T rokun zgsady t u p
zr-wnowaUonego transportu mi ej ski ego, uwzgl ndni aj N
real i zacja U eatiansporiv miejskiego [4] . W 2009 roku w AZigl Krsi ndzeodo U
Europejskiej [1] rower z o s tuangny zaSrodek transportu, Kkt-ry w zna:
zgagodzil problemy transportowe miast i agl omer ac|]
(O 5 .kmpPodr - Ue kr-tkie stanowi N ok. w fi#stacvs zy st
europej skich. Europejska F 01@ r mkuj a p r Qyckolwia&jtar wt evg i N
rower owN UnisikiHAroapevji er asjzNecrNeg dzi ajaGewpzakeesEsew
ruchu drogowego |, kt - re Komisja Europejska powinna wuwzgl nd
2008/96/WE w sprawie bezpieczeEstwa i nfr ast[@ uikw udyrektywidr 0 g o we
2004/ 54/ WE w sprawie minbmapngched®Ey mwdrd &l a tunel.i
Ruch rower owy j est r-wnie0 przedmi ot em ¢anada g a E
europejskim . Agenda Regi onal na Swi atowe|j Organi zaciji Z
Europejska Komisja Gospodarcza ONZ w swoim paneuropejskim  Programie Transport,
Zdr owi e i §rodowi sko wuwzglndniajN dziagdania na r zc¢
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instrument u pr omocj i zdrowego trybu Uycia i poprawy stanu b
kategorii ud8g @b.tni k- w
Swi atowa Organizacja Wsp-gpracy i Rozwoju (OECD) w r ama

Transportu opubli kowagda dokaaea@Es tdiatrgwerpaegoy [1Ble z p i
w kt-rym sf onrekamgnolagiea gl a krazgGowmkows ki ch trahsportpvee] i t y ki
i bezpi ecwmkEsie wehu rowerowego.

W dniu 12 kwietnia 2018 roku Zgr omadzeni e Og-l ne Organizacij. Nar od - - w
przyjngo rezolucjn, uchwalajNcN dzie® 3 czerwca $wiato
uznanie rangi roweru jako niskoenergetycizsposapp Srodka |

na Uywazedlzi aga® nar owiea z | z[@h o W miniejszej rezolucji zaleca sin
pa@Estwom czgonkowsikn.m WWZzZg ie mwd mplanewaniu i projektowaniu
bezpiecznej infrastruktury dla rower - w.

W prowadzonych przez Uni i Euudialpoe-pasidwdeycp r[i®)g [12] i®E h s

[15] [16] obserwuje sifn nowN tendencjn ,wysadagNkdN do0f ro
ukierunkowaniem  kompleksowych dzi a@@® zar z Ndz ani &w. peachmagking N

Jest to c i Ng § gtematyeany proces analizowaniai por - wnywpnzwkgad-w dobr ej
praktyk i, umoUl i WioamNgwwami onal ny icwprowadzaniewichw Uyci e.

WSr - d aktywnych uczestnik-w procesu formugowania i r
do roweru cor az bardzi ej znaczNca rol a przypada or g
uUOytkowni k-w rower - w, kt - mwy crho zava @ n grauCtohwia nspm@wi& r owe g o
Oe wi ew u krajach, zar - wno na szczebl,ustlagkNal siiyfin, o @ k
partnerem dla wgadz.

Coraz  powszechniejsze  wykorzystywanie roweru wymaga rozwoju bezpiecznej

i funkcjonal nej infrastruktury komuni kacyj nej dedykowa
kt-ra powinna zmniejszal zagroUeni e rower zyst - w. Mi mo
infrastruktury dl a rower - w j est uwzgl Aadni any W pol
i aglomeracj i, w tym m.in. w Warszawie [17] [18] , a budowa infrastruktury dla ruchu

rowerowego rozwija s i n w Pol sce bar dz, bral yjesa ndotychrcras e

o0g- |l nopol sk imerguo plardstydzno -projektowego  dla bezpiecznej infrastruktury

W efekcie wi el e istniejNcych rozwi Nza® nie spegnia standarc
standard-w technicznych dla infrastruktury rowerowej za
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawi e warakkmwpoji nny odpowi adal d i
publiczne i ich usytuowanie [19] maj Nardzo ograniczony zakres regul acj
tego obszaru . Ni ekt - re du Uskie, miym sntina Wapspalva [20] , Po z n 2 ,

Szczecin [22] Wr o c § @3V, Gd a (4] k G- [85F, Kr a K6] w Metropolia Silesia

(G- rnoSlI Nski Zwilitdlayg k[27lMepr apowagy w ostatnich | atach s
standardy techniczne, kt-re r-UniN sifi cziAisto od sieb
fun kcjonalno -technicznymi . Wi fkszoSi mi ia%rt e dma gcyhe h gmin wigjskidhe

takich standard- wBrmike jeedi ajdeadnol it ej platformy zawier
rozwi Nzani a projektowe, co u tprojektiowdnia bezpeecrrewi ani e
infrastruktury rowerowej . DI at egbr otseklh, omap 8lpr avan wsztga ni
bezpiecze®twa uUytkowni k-w roweru oraz infrastruktury
drogowego , Kr aj owa Rada Bezpiecze@E&st waw Rmach vealizBzji ogowego
Nar odowego Progr amu Bezpiecze@Est wa R u-2080u Drogov
i program u realizacyjnego na lata 2015 -16 (FILAR Bezpiecznedrogi 1T zadani e D5) oggosi §:
przetarg , w trybie zam- wi e®a pobpriacpowpaoh e AWytycznych or g
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bezpiecznego ruchu rowerowego O0. Zadani e zostago zreali zowahe w
obej muj Ncych
/:\przeprowadzenie bada®& terenowych na wybranych
w r-Unych miejscach, na terenie kraju
Aopracowanie podriczni ka pod tytugem AWytyczne
rowerowegod wa@MczAK«&tielmog przykgado wyasttukturyo z wi Nz
dla rower.zyst - - wo

1.2 Celizakres podrnczni ka

Celem niniejszego p wakazahie z popravwanychj eéest skut ecznych roz
w zakresie projektowania infrastruktury rowerowej , zgodnej z aktualny m stanem
prawnym oraz zapewni aj Ncej bezpiecze®E&two uczestnik

Zakres podrnincznika obejmuje nastfpujNce rozdziagy:

Rozdziag 1.. W3m-Awi ono whanriankt er ystykn probl emu,
podrincznakaakUe pr sddswnadvki sntomsowawych termin-:
Rozdziag 2. Pl anowani e, projektowani e, budowa i e
rowerowej . Rozdzi ag stanowi wprowadzeni e do wytycznyc
ruchu rowerowego i opracowany zostag w oparciu o d
or az w g dosoheik naukowo Tz awodowy zespogu @mt wr ekbDegwasad
i kryteria | okalizacji, budown oraz utrzymanie infr
Rozdziag 3. Aspekty prawne ksztagt oevawej.i aW rozdzZialea st r u
tym przedstawione z oravin@ gpjanovasigy e frojektowgnia i organizacii
infrastruktury rowerowej, w tym analiza obowi Nzuj |

ruchu rowerowego w kontekScie standariainfrastruktarg hni czr
rowerowej oraz aspekty prawne dla organizacji ruchu rowerowego , w tym zasady

umieszczania i Zznaczenie znak-w i sygnag-w drogowych
Rozdziag 4 . Charakterystyka . Wuazdriale tymo przedsawiang o
zagadnieni a stanowi Nce podstawh ksztagtowahmi a b

rower zy stf. - petrzeby i oczekiwania rowerzysty jako uczestnika ruchu drogowego ,

rodz aj e wy kor zystywa n prazh charakienystyk- w zagr oUeE bezpiecze
rower zyst - - w i sposoby i ch di agn oda opwamiicamu zzagdol
uUOyt kowni cwevr - w w Podwicene Omos wa §pealine uwarunkowania

uczestnictwa r owe r z ywruchuddrogowym, w tym dotwypds@aUeni a.rower -

RozdziagarzNdzani e bezpiecze@E&twem r.0\ houdzialedymer owe g
przedstawi ono metody «hueowsrowega g,rkd e & niku dziaga® na
di agnozy probl emu, Ssposoby i Srodki realizacij.i C
rowerzyst-w w rucMskadaragowymwni eUtychechd ii atpda @romwaz pr
wdraUani a.

Rozdziag 6. UrzNdzieai &l @ papradayn bezpieczeE&twa row
W rozdziale tym przedstawiono r-Unorodne rozwi Nzan
dotyczNce ksztagtowania bezpiecznego ruchu rowerowe
o dotychczasowe doSwi adc dhemigaBanycha na petyeby riniejszego
opracowani a. | nfr astzyuskttwiwaiz dzZl al okoaMeirzacj N w przek.
przedstawiono w obszarach zabudowanych i poza nimi
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W podriczni ku rozwi Ngda ir @ wie n & iy modziclono kat

A rozwi Nzania dlda - -miditd nk -swkr zyUJowani ami,

A rozwi Nzani a sdkrr-zgy Zowan@® r astrukturN rower owN,

A inne urzNdzenia infrastruktury i organi zaciji ruchu
ruchu rowerowego i komfort rowerzyst: - w.

A W dal szej czinSciwrormdzi agu om

ijazdy i zjazdy z drogi dla rower - w

Ainfrastrukturﬁzyvstramjkon/vi &k opruni kacij i mi ej skiej,

A nawi er zchndlea drro-vge r - w

A oSwietl endlea drrovger - w

A urzNdzeni a wsrpchiomejoay N

Rozdziagd 7. Wyb-r dzi ajmenE& eij seuraj NNieye®@ zagroUenie rowerz
W rozdziale tym przedstawiono proceduwminiwyBsamjg NoyeNdz

zagroUeni e r owasady gcerty-rygyka i oszacowani apotencj agu redukcji ry z
wypadk: - w z roweroacnein i o rsakzu t e efekn ¢ S¥mio Sci oraz wykonal no
proponowanych dziaga® redukuj Ncych ryzyko wypadk-w z
r-wnieU zagadnienia wdraUania i monitorowardykw wybranyc

kolizjji wypadk-w z rowerzyst ami

Rozdziag 8. Pods Wnrazdzimle itey m podsumowano cagoSi opracowar
wyodrAibmiagmoa Uni ejsze tezy.

Podr Aczni k: giaheratury,a spis r y s u n k, spig fotografii oraz spis tabel .

Za g Nc ziemi k do podrfnczni kAKataopestprzykgadowyolzwi Nza@E
infrastruktury dl ad stoavreowiyNeay wi ntegralnN cziSi. Zostag
w oparciu 0 wy n\Wk ik a tbaldadhl wykor zyst andschandty,nci a, rys
z uwzgl Adni eni eprzeprowadziorlychw b a d at@enowych i i nnych materiag: - w
zgromadzonych i przeanalizowanych w ramach niniejszego opracowania . Przedstawiono
takPezykgady dobrwiym pwaakréesiekdns trukcji nawierzchni i organizacji

ruchuy szacunkowe koszty realizaciji (wdroUeni a) oraz pozy
wdr oUeppszcaeg -1 nych rozwi Nza@E

13 Przedmi ot i zakres wykonanych badaGE

Przeprowadzone badania funkcjo nowani a el ement -w infrastruktury dla ru
objAgy:

terenowe badania poligonowe infrastruktury dl a rowerzyst - - w

A obser wacje i wy wi ady dzr - ul yakrisie wigkorkystani a roweru
iinfrastruktury dl a rowerzyst - -w

A pomiary parametr-w ruchat it beveire wergimhkwiSczas
ewakuacji r ower zyrsd -swkr zy Uowani ach)

A zebranie opinii zaaiRkaeagoriwv, dr - g

A badanie internetowe preferencji uczestni k- w ruchuw dakresgpo we g o
uUOytkowania infrastow&tanygt - - w

10
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Badania terenowe przeprowadzono w 18 mi astach i gmi nach na teren
(rys. 1.1). Obj fngne 16 r - Uny c hinfrasyryktury dla rower -w oOoraz param
ruchu rowerowego (tab . 1.1). DI a kaUdego z poligon-w badani a
dwukrotnie: w okresie jesiennym (2017 r.) oraz wiosennym (2018 r) w dni robocze

i w dni wolne od pracy (soboty). Szczeg:- gowa IpoKadlgiomaon ebadawczych
i gmin oraz szczeg- §omke wykenanych bada®& wg poligon-w d
s Nw materi agach Tr - ddroavwic & Mc Seyretariacie Krajowej Rady
Bezpiecze®twa Ruchu Drogowego.
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55 c / .
'i‘\’}' ( N o ®Gm. Rucréme - Nlda (1)
N [ /\—,rr x,L-.,A,’»
\ s \ @ Gm. Goniadz (1)
) o Rr N % @ Zambrow (1)
7 o [ @ Torunj(ﬂ = QL {
L ~ ) ] ) i
\w/r r T g” ® Gm. Czosﬂow (1)
% b e WY ® Warszawaﬂ(xzz) /
X | /\_’“ . S ‘/
] / — \ K=,
{ ( " > e / ‘*\
/ ® Zielona Géra (2) 5 Rass, [
& iy \‘>xL /w‘w @ l’-édif(7) g =] Luba\‘tow (2)
I IR . S
Sl ™ e, ¢ Lublin (10)>
) ® wroctaw (7) e, | @@ Swndh;k (1)
. & e Pt
]1\7 {j’ ¢ Gm Radoszyce (1) |~ f;>
\“V‘f“, ! 5 1 @ Gorno ( )- (
C ?,:i J* ,f‘j s )
“\" /ll\ \'lrﬁ JJ; 5 j&( 7 z ) L
. “\\/{‘\,\_ { @ Krakow (2) ) //
L % 7
L oA { {
L 1 Y aa o O ;\’*/\ % \
IoN ’ N [

(o]

Rys. 1.1. Lokalizacj a igon-w badawczych wraz ze wskazani
ne

vF\:/)oll ej miejscowoSci

Przed przystNpi e@®i pmz edpor obweaddaz ono kansgsdNbtamjna de - g
terenie kt - -rych wytypowamwnktokvaldaabpdani a el ement -
ruchu rowerowego w ramach projektu. Konsul tacje mi agy char ak
bezpoSrednich na t emat i ndj roms tocenyk t przedstawiongctve r o w

schemat  -w orgamygstkjch badanych typ-w rozwi NzaGE r

kNtem ich przydatnoScar aiz cbzeyztpe lBraceScEdt wa .dr - g wsk

r-wni esvoj e uwagi odnoSni e przedstawi onych S C
przeprowadzono z nastiapuj Ncy mi 17 instytucj ami

/ ZarzNd Dr-g Miejskich w Warszawi e

/ UrzNd Miejski w GdaGEsku

/| zZarzNd Dr-g i Most-w w Lublinie

/| zarzNd Dr-g i Transportu w Godzi

/ UrzNd Miejski Wrocgdaw

/ UrzNd Miasta ToruGE

/| ZarzNd Infrastruktury Komunal nej i Transportu w
/ UrzNd Miasta Egk

/ UrzNd Miejski w MrNgowi e

11
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ast

/ UrzNd Miasta $widnik
/" UrzNd Gminy Czosn-w
/ D55YA! hRRIAFO ¢ Al OéYauz2i]adz
/ GDDKi A Od dkielcacly w
/ GDDKi A Oddziag w Olsztynie
/ Podl aski ZarzNd Dr-g Wojew-dzkich w Biagymstoku
/| Zar zNd Dr-g Powiatowych w Lubartowie
/ Nadl eSnictwo Lubart - -w
Tabela 1. 1. Tematyka terenowych bada® poligonowych wg mi
= s . N
. . — ©
O] c|E|=]°Z
Slo|c|c|.-
2 x|z2|o|a|8|Z|o|al|c
nazwa badania z © | x —|.]z|lc|R|2|~n]|=]|. |0
o | . o | 0 Yy clo|o|o|8|8|lOo|alo|O
K %_\4}-0-06 > o|la|lo|-|8|S
S Dlo|o|o|le|e|c|x|-|E[Z|o|X|X| .| .| . .|.
g E_.;t%O)@EGL._EEEEEE
] SO (2|o|d|F|u|lw|N|[ZE|(N|C|O0|O|O|O|O
la [dwukierunkowy ruch r o we rw aszarze
zabudowanym bez podguUnego
poziomego po ulicach jednokierunkowych, gdzie 2 1 1|1
pridkoSi jest ograniczona
w tym z parkowaniem prosto
1b |dwukierunkowy ruch r o we rw abszarze _
zabudowanym bez podguUnego
poziomego po ulicach jednokierunkowych, gdzie
pridkoSi jest winksza od 3|1 1|1(1(1
z uwzglfindnieniem oznakowan
(kontrapas-w), w tym z par
prostopadgym/ ukoSnym
1c [drogadla r ower pw eiszych (Wsp-lnl 101 101
pieszych i rowerzyst - w)
le ur zNdzenia umoUl i wi aj Nce s
rowerowego & DR EE
iIf urzNdzenia uspakajaj Nce ru
rower -w (np. na padeaagde dad z i e 2 1 2
rower zyst - w)
lgisygnalizatory dla rowerzys 1
lhiczas ewakuacji na skrzyUow
z sygnalizacjN SwietlnN
li detektory ruchu rower owego
przycisk sterowniczy, sygnalizacja sterowana 1 2 1 1
automatycznie na skrzyUowa
1 Sl uzyr dwar - w 1 211
1k |przejazdydla r ower zyst - w na prze
dl a rower-w na drogach poz|1l 1(1(1 1
zabudowanym
2a przejazdy dla rowerzyst - -w
zwal ni aj Ncych S L
2bazyl w obrnbie jezdni, umo
rowerem bezpieczny zjazd z 21 101
pas ruchu dla rower - -w, skr
W lewo (np. w kierunku drogi dla rower - w)
Ba pr zekr - j -1dirjedenipas Buchu przeznaczony
dla ruchu pojazd-w innych
stronach jednokierunkowe p|5
na drodze o dopuszczal nej
Bbprzejazdy dla rowerzyst - -w
tramwaj owe/ kol ejowe w obrnjl 111(1(1
ni estrzeUonych
3cprzebieg dr-g dla rower - w
i leSne & & S5 !
4a p a sy ruchu dl a rower - w w 0|, 1 1 101
i poza obszarem zabudowanym
Razem 22|12 |7 |7(11j10|7 (21|21 |1|2|1|1|1(2|1]|1
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14 Sgowni k stosowanych pojnl

W rozdzial e tym zostagy przedstawi one najcziSciej
odnoszNce sin do e k s pl o adrogowgj i przeznactoneg s tdlukt wrower - w.
Zebrane  definicje s N z g o dn e zapisami Prawa o ruchu  drogowym

[ akt-w pokdewnmpchkeSnie na ka@Besu ajyzdezijaifSni one n:
powt ar zaj Nce sin okreSleni a charakterystyczne dl .
rowerowego.

OkreSl eni a wylhsitkeayyNcRr azwo o ruchu dr ogowyrfP8]i [2% kt - w
[30] [31] [32] oraz z Ustawy o drogach publicznych [33] i prawa budowlanego  [19] :

A Audyt bezpieczeEst wa ruchiu nide oaloedéayeaz eg - owa,
techniczna ocena cech projektowanej, budowanej, przebudowywanej lub

uUyt kowane|j drogi publicznej pod wzglnindem bezrg
drogowego .

A Chodnik i cznSi drogi przeznaczona do ruchu pieszyc

A Droga i wydzielony pas terenu skgadaj Ncy sin z je:
dl a pieszych | ub drogi dl a rower - w, gNcznie z
znajduj Ncym sin w obrnbie tego pasa, przezna
pojazd-w, ruchu pi eszzcyhcehm |juabz doyd dwieeni a z wi er z Nt

A Dr oga dl a rowerpmwzepi sach prawa budowl anego o]
ScieUka rowedroompa | ub jej cznSi perhzue znaweonw,
oznaczona odpowi edni mi znakami drogowy mi ; dr og
od i nnych dr - g Il ub jezdni t ej same|] dr
za pomocN urzNdze@® bezpiecze@E&twa ruchu drogowe

A Droga dla pieszych i rowefri-dw oga | ub | edznaazana ®iruchur z
pieszych i rower - w, oznaczona odpowi edni mi znak

A Droga publiczna T droga zaliczona do jednej z kategor
korzystal kaUdy, zgodnie z jej przeznaczeniem
okreSl onymi whprkapiegarie dr-g publicznych: k
powiatowe i gminne.

A Droga twarda i droga z jezdni N o] nawi erzchni bit
kost kowej , klinkierowej l ub brukowcowe]j o-raz z
betonowych, jeUOel i d § u przel@dcza @Ca wmi; eimne cdrogi
sN dr ogami grunt owy mi

A Dr oga wewnnfntiraineazal i czona do U a ddnre-j gublicznykha t e g o r
i niezlokalizowana w pasie drogowym tych d r - droga, droga rowerowa, parking
oraz plac przeznaczony. do ruchu pojazd-w

A Jezdnia i czn§i drogi przeznaczona do ruchu poj a
dotyczy torowisk wydzielonych z jezdni.

A Nawierzchnia drogi i cagoSi konstrukcij. przenoszNcej 0
grunt owe od ruchu samochodowego, rower owego,
w spoczynku .

A Pas ruchu i kaUOdy z podguUnych pas-w jezdni wystarc
rzndu pojazd- - w wi el oSl adowych, oOznaczonhy I L
drogowymi.

13
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14

Pas ruchu d1 a rowei -cw i Si dnijpezeznaczon a do ruchu rower - w
w jednym kierunku  oznaczona odpowiednimi znakami

Pobocze i cznSi dr ogi przylegga do jezdni, kt . -ra mo
do ruchu pieszych lub niekt-rych pojazd- w, postoju
l ub phndzenia zwierzNt.

Pojazd i Srodek transportu przeznacgonhy pdodpodnez ania:
maszyna | ub urzNdzenie do tego przystosowane.
Przejazd dl a r o iveowkerdchiia jezdni lub torowiska przeznaczona

do przejeUdUani a przez rowerzyst - - w, oznaczona
drogowymi.

Przyczepa I pojazd bez silnika, przys t osowany do gNczeni a go z
pojazdem.

Rower i pojazd o szerokoSci nieprzekraczaj Ncej 0,9 m
osoby jadNce,j tym pojazdem; rower mo Ue byl Wy pos

naci skiem na pedady pomocniczy napnind elektryczny z
nie wyUszymoniz a4n8 oviowe jg greg cwhn iickis\e ej Whi kt25 G go

mo c wyj Sci owa zmni ej sza sin s t omonprzekvoczeniu spada dc
pridkoSci 25 km/ h.

SkrzyUowdnpirezeci icie sifi w jednym poziomie dr-g ma
pogNczenie lub rozwidlenie, gwozanyi przez takipowi er zc hni
przecinfnci a, podNczeni a l ub rozwidl eni a; okreSleni
pogNczenia |l ub rozwidlenia drogi Htwedgthejowz NdNogN ¢
dojazd do obiektu znaj dujlNchego dsriofig Np rwzeyw ndirt o dzzneN

Strefa ograni czonej prifidkoScii strefacoznac@onakodpbwiednimi

znakami drogowymi , w kt-rej obowi Nzuje 80graniczeni
k m/ h. Ulice w strefach ograniczonej priadkoSci do 3
wsp-l nego ruchu r owe samachodowypho \V sstrefie- ograniczonej

prindkoSci jezdnie mogN byl wyposaUpmeszwaj dlcementy
ograni czeni e pcroi dskporSacwi a Ue panuj N korzystne i bez
ruchu rowerowego.

Strefa ruchu i obszar obej muj Ncy cdN majogmi ewe wjnéidm zn N,

na kt-ry iwjwyzdyzdy oznaczone sN odpowiedni mi znakam
Strefa zamieszkania ijest to obszar obej muj Ncy drogi publ i c
w kt-rym obowi Nzuj N szczeg-lne zasady ruchu dr
iwyjazdy zobszaru oznaczone sN odpowiedni mi znakami dr ogow)
$luza dla rbewenSWw jezdni na wlocie skrzyUowania ne
jezdni l ub wybranego pasa ruchu przeznaczona do za
zmi any kierunku jazdy | ub usdzigona ndpaviednimier ws z e ESt w:
znakami drogowymi.

Teren zabudowy iteren | ediNcoyzemi u drogi, na kt-rym domin
omi ej skich zasadach zagospodarowani a, wy magaj Nce

technicznej, Ilub  obszary przeznaczone pod takie zagospodarowanie
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego

Utrzymanie drogi i wykonywani e rob -t konserwacyjnych, p
i innych zmierzajNcych do zwifnkszenia bezpiecze@Est
takUe odSnieUanie i zwalczanie SliskoSci zi mowe]j



V AV AV AV AV AV AV AV AV AV AV &Y A 4 4

A

pl

Okr

W- z e k rowerowy i pojazd o szerokoSci powyUej 0,9
do przewozu os-b lub rzeczy, poruszany si gN mii
w-zek rowerowy moUe byl wyposaUony w uruchami
pomocniczy napnd el ektryczmapiziacsiid amiye pwyWNiiszry no
0O znamionowej mocy ci Nggej nie winkszej ni U

zmni ejsza sifih stopniowo i spada do zera po pr ze
Zjazd i pogNczenie drogi publicznej z nieruchomoSc

>

bl

eSl enia wgasne:
Inny pojazd ipojazd niebindNcy rowerem |l ub w-zkiem rc
Kontrapas 1T j ednoki erunkowy pas ruchu dla rower - w w)

jednokierunkowej przeznaczony dla ruchu rower - -w w kie
obowi Nzuj Ncegopojgedyz ost age

Kontraruch T dwuki erunkowy ruch rower-w na jezdni (
bez wyznaczania pas-w ruchu dla rower - w; ruch
z kierunkiem ruchu innych pojazd-w odbywa siif
por us zeasji Mprzeci wnym ki er ufpkoud jpéor dNN

Mi ej sce Obsgugi Rower zyswy-dwzi € MORE mi ej sce po
rowerzyScie na odpoczynek i obsgdgugn rower u; m
gawki , stojaki dla rower - w, mapy z ukgadem di
punkty poboru wody oraz immzydatziNa zceaniabs §uigi rowe
SDR i Sredni dobowy ruch pojazd-w w roku, wyr
przejeUdUaj Ncych przez dany przekr-j drogi pr .
w c i Nednego roku

Si el i nfr as trowerkweju r \infrastruktura rowerowa) i jest t o zZbi
el ement -w infrastruktuhuwy Fopweowwpgdila&adrager - w
i pasruchu dl a rower - w), stref ruchaz uslpekenton
punktowych 1T par ki nrgwesowych ( np. typu Az ap grekdufjdipjso we r
obsgurgwer zyst - w, kt-re tworzN sp-jny ukgad wz
z odpowiednim oznakowaniem.

Strefa ruchu uspokojonego T jest to strefa zamieszkania Ilub strefa
ograniczonej priadkoSci, najcznSci ejwprowadzor®0 k m/
ograniczeni a priidkoSci oraz wyposaUeni e j ez
ograniczaj Nce priadkoSi panuj N korzystne i b €
rowerowego.

Srodki uspokojeni a ruchu na drioddey dime rDrwed
organizacji ruchu w formie sz y kan, z wzaml@dre gEebiegu osi ( tzw. e s o wa &)
zmi an wysokoSci ni wel ety nawierzchni (progi Z We
Trasa rowerowa i czytelny i Sp-jny ci Ng r-Unych ro

funkcjonalnie gNczNcy poszErzagal newerzdBai momUa s
sifi z r-0Onych typ-wWrigfdasat mwkvteuuclw ,d | paa sr-omwer - w,
kontrapdbawrower - w, ws p - | rnoywcehr i- gieszych , dtiefaruchu
uspokojonego, dr - g ni epubbi cnzangyyenrh nat i Ue moiaa innychi ¢ h u
odci nk-w dr - g ruchu mieszanreagwe r(oswaengooc)h, o dkotw-or e m
bezpiecznie i wygodni e wykorzystywane przez rower zysH
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PLANOWANIE,

PROJEKTOWANIE, BUDOWA
| EKSPLOATACJA
INFRASTRUKTURY

DLA ROWERZYSTCW

2.1 Planowanie i projektowanie i nfrastruktury dla rower zysH

WgaSci we zapl antmseowar ewychijeecsit podstawowym dziaganiem wpg)
na efektywne i bezpieczne jej wykorzystanie przez rowerz y st.- w

Planowanie infrastruktur y dla rowerz y st -jest integralnym elementem polityki

transportowej oraz polityki .pWzewi Nzkonegj tiymspogevc i n es
infrastruktury dla rowerzy st owaz rozwi Nzania organizacyjne dl a ru
powi nny byl zintegrowane z poli tylM tSr oamsppriwr,jalo wN dl a ws

r-wnieU z cagoksztagtem polityki przestrzennej

I nfrastruktur adla rower zyst -juwest to zbi-r element-w infrastruktu
r-Unych t, wtpef nwchu uspokojonego, w tym stref zamieszkania i stref

ograniczonej pridkoSci do 30 km/ h oraz el ement -w punk
mi ejsc obsgugi r otwaeorrzzyNscty- ws,p- j ny ukgdad wzajemnych powi N

z odpowiednim oznakowaniem drogowym.

Wplanowa ni u i nfrastruktury dla rodoerzyst-w naleUOy dNOyi

Aksztagtoswtarnljlatur mi ej ski ch wW spos- b zmni ejszaj Ncy
i promuj Ncy uUytkowanie rower u,

Aksztagt(wwanmiwa) powstaj Ncych miastach i osiedlach ni e
l okalnych od ukgdgadu art,eri. komuni kacyjnych
A ksztagt owstrakiur amiejskich o} ukgadach przestrzennych ma k s

ograniczaj Ncych rol R transpomptowr awaineojchhcoydcohw e gva r u nak |
podr - Uo wteamspoa em zbiorowym, pieszo czy rowerem,

Awiﬁkszego wykorzystani a roweru | akeot speesenoba peEni
drogach,

Awykorzystania roweru jako elementu gaCGucha transp
przystamrdkvow ci- w komuni kacij i publicznej,

A oddzieleni a ruchu rowerowego i pieszego od ruchu samochodowego , CO stwarza
war unki do podniesienia jakoSci przestrzeni publ i cz
infrastruktura dedykowana rowerzystom ,

A zapewni eni de nkorGltikwi ch tras pr zejwarzanieszczesiack zeg- 1 ni e
codziennych,

Awysokiego standar du technicznego infrastruktury
i bezpiecze®two uUytkowani a,

A wykorzystania roweru w dojazdach codziennych do pracy,
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A tworzenia ci Ngulieenychr om®@ Wloi wi abezddiecgnehdoj azdy do szk

co ma ogromne znaczenie dla edukacji komunikacyjnej i ekologicznej tej grupy
rowerzyst - - w,
A wykorzystania roweru jako miejskiego Srodka tra

publicznego roweru miejskiego.

DoSwi adczeni a gptojekoi veeti yealizatyjne oraz studia literatury prz edmiotu
[12] [15] [34] [35] [36] [37] wskazuj N, UOe infrastruktpowimnadl| a
s k § a d at trasrowerowych

A uOytkowanych w podr-Uach codziennych:
0 gg-wnyichitanowi Ncych najwaUniejsze pogNczenia

cznSci mi asta (dzielnice, centr a ehasnzdel oavak Jiad
pracy) oraz obs zary zami ej ski e; p o wdragin yrowerowe byl
o n aj wmyghmndardach funkcjonalno -technicz nych i bezpieczeEstw
o zbiorczych i §NczNcych ggdWwamaerdwegiw z dr ogami l ok al
o lokalnych i §NczNe¢yalsy @5 -mmiej dosthApnymi¥Frmidfamiami
celami podr-Uy nieobsgugi wanymi bezpoSrednio |
mniejszych osiedli, drogi wewnNtrzosiedlowe).
A uUytkowanych w cel ac, hturystedaycke asportpwyshc h Trasy tego

typupowinny umo Ul i wi al szybkN jazdhn na dgugich odcin
wyjazd z mi ast a na gg-wnych ki erunkach, a t ak
turystycznie obszar ami podmiejskimi, z i nnymi
podmiejskiej i regionalnej komunikacji zbiorowej.

Uk gatths r ower owych powi ni en byl uzupedgni ony ukgader

usytuowanych w pobli UOu wszystkich obiekt - -w i i nstyt

Wyb-r trgspadl a rower-w w danym przekroju uzaleUniony

ruchu i ppodlaa8cwWi el koSIi natnUenia ruchu roweroweg
kryteri ami uwzgl ndni any mi w ewentual nym wybor ze
i rowerawtwkwWegmi arowaniu szerokoSci pl anowanej infr

0 m- wioompodrozdziale 7.3, Kkt . -ry przedstawia procedurn wyboru

Wy b - r przebiegu tras i l okal i zacij. urzNdzeE& infr
rowerowego w strukturze przestrzennej otulezym unka§tad z i e
i aglomeracji jest warunkowany stan em regu lacji prawnych w zakresie ruchu,

infrastruktury ~ drogowej i rower owej or az charakterystykN

rower zystPomadt o na ukgad majadp gryoast@pawWcke grupy kry:
(rys.2.1 ) [38] :

A dostiipnoSi urzNdzmiedE i sp-jnoSi
A bezpi ec »euds tregowego

A zagospodarowani e przestrzenne |,

A zabezpieczenie r ower - w wW spoczynku

A Srodowi sk
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Przepisy prawne Kryte”a |Oka|I2aC]I C_harakteryst_yka
. socjodemograficzna
infrastruktury dla r uOytkownik{fw
1 [ I 1 1
DostifpnoSl Bezpi ecze Esf Zagospodarowanie Zabezpieczenie $rodowi sko
urzNdze®&® i sfp- rzestrzenne rower - w
sieci ruchu rowerowego p! w spoczynku
! | | |
. Real i zacj a pla
. . PogoUenie w t dla rower - wjz
¢} Konflikty mi f ai .
: h miejskiej i typ z potrzebami JakoSI|l powiletrza
uczestnikami ruchu zagospodarowania i charakterem
parkowania
R Charakterystyka
i rlzesvi:;i n allnee I Ncje zagospodarowania
P barigrvy\l’ Wypadki i kolizje przekroju drogowo - o o Hagas
i utrudnienia ulicznego i moUl i woSci
przekszt gajceE
. Uzﬁ;‘;‘:’nann;? AtrakcyjndS§i
Straty czasu na trasie Nat AUeni e i |s i n'? rastruktu r)l/ krajobrazowo -
przejazdu ruchu oraz r w przekroju drogowo - mdol;;vy:zgﬁsy
ulicznym przej
Pochylenie niwelety Chraktekw styka
trasy przekroju
drogowo -ulicznego
Utrzymanie
infrastruktury
(nawierzchnia,
oSwietl eni itp.)

Organizacja ruchu
z uwzgl Adnijeniem

moUl i woSci pdrkowani a
i transportu zbiorowego

Lokalizacja
przystank- Jw
komunikaciji zbiorowej

Rys. 2.1. Kryteria lokalizacji infrastruktury dla rower[@8yst - - w
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WgaSci wi e zapl anowany ukgad tras rower owych powir
wymaga@, kt-rymi sN:
A sp-jnd%logNczenie Fr-degd i cel -w ruchu
A bezpoSredinij@a®i naj kr-tsze objazdy, jak najmniejs
A atr akcyjinpz§idmnei przyjazne otoczenie |,
A bezpieczeEstomer zyst -wutczesngck-,w ruchu
A komfort uUyt Kk oszybkin wygodny przejazd.
W tabeli 2.1 przedstawiono szczeg-gowy opi s kryte
uwzgliadnii w planowaniimfiraprnojukktucowanlila rowerzyst - v
Tabela 2. 1. Kryteria oceny infrastruktuBY dla rowerzyst-w wg CR
kryteria charakterystyka kryterium
Sp-jnoSi oznacza, Ue trasy §gNczN ze sob
umoUl iwiajN (w czasie kilku minut) gatw
d wyboru wariant-w podr-Uowania w zaleUOno
zwartej zabudowy trasy g§-wne powinny b
ni OUszego rznadu (o f un klogj).i zbiorczej l ub |
Ni ewykonanie trasy gg-wnej lub | ej fragr
stanie sin niesp-jny, nieci Nggy i ni edos
roweru jako Srodka transportu.
BezpoSredni oSi oznacza moUliwie najkr-ts
i cel ami podr - Oy (preferowane s N tras
parametrachfunkcjonalno -technicznych); zal ecany ws
trasy nie powinien byl WwWbWwkszwinkBzénke
wsp-§gczynnika wynika z koniecznoSci omi j
teren-w przemysgowych i stromych wzniesi ¢
Ni espedgnienie tego warunku moUe spowodo
z ulic przy kt-ryzihelhile dmr- giRulwymgas-w ru
O atrakcyjnoSci trasy rowerowej decyduj N

bezpieczed(
ruchu
drogowego

A oSwietlenie,
AbezpieczeGEstwo osobi st e,
Aziele® w otoczeniu trasy,
AczytelnoSi trasy.

Ni espegnieni e tego war unku karzgstheia zz mweeuc h
zwjaszcza W porze nocnej |l ub moUe powod

ciekawszej krajobrazowo.

El ementy bezpiecze@®twa dla ruchu rowero
Arozdzielenie r-Unych rodzaj - w r uuchuinny¢hr

pojazd-w) przy pridkoSci dopuszczaln

AjednoznacznoSi sytuacj.i (brak krzyUowa

w nieoczekiwanych miejscach),

AwgaSciwa szerokoSi dr-g oraz wgaSci wad

oznakowania, )
A dobra wi docznoSi (czyli doprowadzeni e

A konsekwentne prowadzenie ruchu rowerowego po jednej stronie jezdni

(a jeSli przenoszeni e ruchu rower oweg

wmescach o dobrej widocznoSci, gdz
ograniczonN priadkoSci N) .

e]j

d
rodzaj-w ruchu w miejscach dobrze widoc

i e

Ni espedgni ewareuntky-cvh j est jednN z ggd-wnych

roweru w podr - -Uach codziennych.

Czynniki, kt-re decydujN o wygodzie tras,y

Ar-woSi nawierzchni (optymalna nawierzch

A brak krawnUnik-w i garb-w w poprzek dr g

A mage pochylenia podguUne (nie winksze n

A mago wutrudnie® w ruchu, wy magaj Ncych
przez rowerzystn Isibi,zatrzymani a

A br ak koniecznoSci i nt ewaynwme go o wea @danw
par kuj Ncy mi samochodami i pi eszymi
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Podstawowym zadaniem w organizacji ruchu rowerowego w danym obszarze jest
zapl anowani e ukgiatduapoggiNwerdvych, kt-re bnAadN gNczydy 99
ruchu rowerowego. Met odol o dgrasaromerbvaych@olegana:ia uk adu

> > >

ol

opracowaniu zagoUepE zpeastgrrzaemonwoch w zakresie powi Nzad
funkcjon alno - przestrzennych i technicznych,

okreSleniu gg-wnych ¥Fr-ded i, cel-w ruchu rowerowego
okreSleniu gg§g-wnych relacj.i przemi eszomm® rower owy
w funkcjonalno -przestrzenn ym model u podr - Uy ,rower owych

poszukiwa niu mo Ul i wo Sci tmp irosverawyca w i st ni ej Ncdrogowk-§ a d

uliczny,

uszczeg-gowieniu usytuowani a w przekroju nor mal ny .
infrastruktury d |l a r oweroragwskazani u rozwi Nza® alternatywnych.

Wzakresie bezpiecze@st wan arl uecthyu urwozwge ritodwe g o

20

A

>

general nN pmideni®cia do problem-w bewyrieNafk Gitiwa ruc

uwzgl ndni pot emeb wszystkich uczestni k- w ruchu. Po
dostosowaniu pr hndkoSci ruchu do hi amg@r Zéhiwzgl Aid - wf unkcj i

bezpi eczeE&twa namtcimkazcl, gdzie dotychczas nie wydzielono pas- w

ruchu dl a rlouvbe r gwl z i e ni e ma mo Ul i woSci wydzi el e
infrastruktury dl a r owerrzay sjte avd n i |l ybapdza wallnym dziagani e
j est ograniczanie prnAadkoSci ruchu w Ilobhhsomar ach zabu
t worzenie stref i ci Ng-w ruchu uspokojonego, na Kkt
nie przekracza z regudgy 30 km/ h,

wykorzystani e st r ef ruchu uspokojonego jako integralnych
rowerowych w postaci str ef ograniczonej prindkoSd40] , i stref

w kt -rych dozwol ona pr fidk o 8dpowiednio c 80u km/lwy n o s i
i 20 km/h,
nadanie priorytetu dla ruchu rowerowego w formie:

odr-g dla rower -w, wozsapogebdnmiNni mal i zuj Ncy konfli
rowerem a pieszym,

opas-w ruchu dl a rower -w na jezdni l ub , kontrapas
wyznaczan ych na j ez dni p oej #renig skiafnega pasa ruchu,

o pas- wchu dl a aut obus - w i r o vuehu - wla trolejalsu sv- w

i rower -w | ub tramwajtwwi. Kowgtarzy rowerowych).

promowanie korzystania z kask-w rowerowych oraz odzi
promowanie infrastruktury transportowej przyjaznej r ower zystom, na przykgad:

o Akontraruchubo, tj . d wuhk i sowewowdgo weag oulicach u c

jednoki erunkowych o] ograniczonym ruchuwo i ogran
30 km/h,

o wsp-l nych dr - g dl a pieszych i rower -w na odci nk.
pieszym, na kt-rych ze wzglnind-w przestrzennych br
drogidla r ower - w poza jezdni N,

o stref pieszo -rowerowych,
o Sl Wiz a rowea -swkr zyUowani achSwieygmal,i zacj N
o informacyjnego oznakowania kierunkowego dla rower zyst - -w
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2.2 Budowa i eksploatacja infrastruktury dl a rowerzyst - -w
Infrastruktur a dl a rowerzyst - - w j est i ntegral n
komuni kacyjnej, CoO oOoznacza, Ue powinna byl t wor zor
innych Srodk-w transportu, zgodnie z obowi Nzuj Ncy
jednoczeSnifecmsmecyyp infrastruktury transportowej,
charakter | iniowy (droga dlw pbwarewpytaaezydnymi 2aj
pas terenu l ub jezdni (pasy ruchu dl a rower
z infrastruktur N dl aderpoigeis zdylcah p(iwesspzych i rower - w) .
Budowa infrastruktury dl a rower zest-wdzi agani em, kt -re z r
przeksztagce® usytuowania poszczeg-lnych el ement - - w
drogi w linlach rozgr ani cz @jndtzayte, h Ue w t r dlizadji enwestycji na
drogach, w przekr -j kt -rych wprowadzane sN wydzi el
(drogi dla rower - w, pasy ruchu dl a r ouwrednienim)da mog N
uczestni k-w ruchu drogowego. W zwi Nzku azczasowyan pow
organizacjaruchu w opar ci u oprogaeduryy praztwgmagania technologiczne budowy
konkretnego typu infrastruktury przeznaczonej dl a r

Dotychczasowe doSwi adcz@Geiw wy&aSmeygdovaniad ealipaci

inwestycji szczeg-l na uwaga powinna byl zwr-cona na

Abezpieczne i wygodne uUytkowani e,

A trwagosi rozwi Nza® pod wzglnindem fizycznym i
nawierzchnia),

A odwodnienie i oSwietlenie,

Aodpornoél' na warunkj at mosferyczne

A zapewnieni e w s p dezpicoznytoddzielahisz powierzchni przeznaczonej
dl a rowerzyst-w od innyuh uczestnik-w ruch

Konstrukcja dr-g dlapeaipmieal- wobmuwiiNzuj Nce w Pol sce

techniczne. Dl a i ch prawi dgowe gonifewmkyckjl cen omeathniea j est ZWr -
juU na etapie proj ekt oiwsanetagie bumlown dsnaipniezeg- - §y i (
rozwi Nza® technicznych, a takUe trwagoSiUgwaytkwirazys

nastnpni e prawi dgowN ekspl oat eowgriy sit n fwr, a sfiowinnk & ur y
z a p e wnjéj adrawne i bezpieczne funkcjonowanie

Za utrzymanie i eksploatacjn infrastruktury dla row
terenu, w kt-rym usytuowana Pjreaswi dtksploatacfar @ s t g u ldtl uar «
rower - w wy maga:
Agatwoéci utrzymani a w ci Ngu cagego roku pr
atmosferycznych,
Azapewnienia r-wnej nawi erzchni, wol nej od wszel ki
zanieczyszczaj Ncych powierzchkhami edrio,gi k adwaag kr- ow
szkgdanzigagli Sci, Sniegu, lodu i innych zanieczy:

zapewnienia wgaSciwego utrzymania oznakakabgni a p
bygo dobrze widoczne dla rowerzysthyezi wzngn yicdhu un
war unki at mosferyczne, i stan oSwietlenia

A systemat ycznoSci w utrzymaniu ziekeniuwdnapbl dUszy
-przycinanie dr ztakw iabkyr ;mdve- wgrani cziagryi ekstagmow
zagroUenia dla, rowerzyst - -w

A naprawlubw y mi any zniszczonych el ement - -w.infrastrukt
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Utrzymani e nawi erzchni dr - g dl a rower - w powi nno zape
umoUl i wiajNcy ruch bez powodowania ogranicze@ prfidkoSci
koniecznoSci N zwal niani a, bNdT¥ niepotrzebnego hamowani a
nier-wno®oiwygih nawi erzchni (dziury, nier-wne pogdgNczeni

rodzajami nawierzchni).

Dla przeciwdziagania zniszczenioimNwgwsesdanykorpgenezr doz

zalecany j es't dob-r odpowi ednich gatunk-w dr zew, ni eni szc:
(np. i py i jesiony), a takUe metod zapobiegaj Ncych ro
kierunku (np. przez stosowanie odpowiednich mat).

Szczeg-Ilnym okresem w eksploatacij. dr - g rowerowych jest
rosnNcN popul arnoSir omek air avy ptoamri- & a ¢ hn acj owdazU nei masyysczhe,
rowerowe w ,midof§ami edl a rowerajwzinSciej uUyt kowanymi i v
z punktu widzenia obsgugi ruchu rowerowego (siel dr - g
pasy ruchu dla mpowémnw obyhi eUlame, ednak zwifksza koszty
utrzymani a. Dl atego teU wybprzejiexdnawScizymanlkrjesi e zi mo

natiiUenie ruchu rowerowego | est szncazcezgNd on emin ireojzswaeg iwy ma g

Na drogach dla rower-w w okrmriséere tyimosk gachadwanpowdidgarn
Sni eQelem zimowego utrzymania jest doprowadzenie infrastruktury dla rowerzy st - w

do stanu przejezdnoSci po Retasntianiopadpad Smj e§dcygygnadg
drogi lub terenu, uruchamiane jes t mechani czne z g ar ninavieizahni, Sni egu
kt-ra nastfipnie posypywana abetpipe @asckriean pvw zbeedl uS1zi s ko S

odSnieUania dr-g dla rower-w wykorzystuje sif identyc:z
chodni ©Ocwyszczane powi nonys zbeyriodotoearsey 2 m, umoUl i wi aj Nce
swobodny przejazd w obu kiéerwnlwachinkAkbj poAbkinah powin
prowadzona od 1 grudnia do 30 marca roku nastninphe o zakoE&zeniuwu okr e
zimowego piasek zal egaj Ncy nawierzchmiw powigni emn abyicNaepr z Nt ni f
drogach dl a rower - w i pasach ruchu dl a rower -w W Ci
skgadowal Uadnych zanieczyszcze@® zbieranych w trakcie p
Drogi dla rower-w powinny byl poddawane opnajmeiggl Ndom st a
2 razy w ci Ngynkirtgck pr zagl Nd-w powinny byl i nwentaryzowa
map stanu technicznego nawierzchn i i oznakowania

ASt an t ec hmrhogt zmiye powinien zmuszal rowerzyst- -w do wy k
ni ebezpiecznych manewr - w i zparcchwa daznii fa da h r-wnowag.i
Szczeg-1 nN wuwaghn nal eOy zwr - cil na powstanie Sliskodf¢
pokryci a Sniegiem 1lub | odem. St an taki utrudni a l ub
zahamowani e oraz utrzymani e prawi djgowego kierunku j az
skrnt - w. Z54 jnakvd er zc hni mo Ue wywogywal ni ekorzystne
uUytkowni k- w, np. wyb-r jazdy po jezdni przeznaczone
a nawet rezygnaciji z od bywania podr - Uy rodgWer owe j

Prowadzeni e rob -t dr ogowy c h zelusytuowania nnjrastiuktuny dlao b s z ar

rowerzyst-w uniemoUliwia czfisto korzystanie z tras rowe
nal eUOy zorgani zowal oznakowany objazd 2waypgeowdnii aj Ncy
i pgynnoSiberzuchmadmi ernego wyd®o U&d ajest ptzedatavianie

informacji o wystfipuj NewdmoSciach (np. przewinUeniach) . W go
objazd powinien byl oSwietlony. Objazdy powinny byl st

zabudow anych , jak i poza nimi.
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W opracowanych standardach proje ktowych i wykonawczych dl a duUy c hawartych s t
jest wiele wskaz -wekcdegygaMgyglchzasad wyznaczania
zaprezentowane zostagy wybrane rekomendacj e.

APodczas rob-t dr ogowych w obklzaar 2z wd mZ wdats ¢ u ksti ui
stosowanie mindzy i nnymi nasthipuj Ncych rozwi NzaE ty

A UO-gte taSmy eodwbslkaaszkugjwNce korytarz przejazdu,

A uzupedgni eni a z ma sy bitumi c okomyywanie wysokidhl i wi a |
krawnUOni k- w,

Atymczasowe sygnalizacje dla rowerzyst - - w,

A tymczasowepasy ruchu dl a rower - w,

A gumowe maty, pgytyulbo@ciod®rknolubfpodobne o szerokoSc

ok . 2 m i djugoSci kil ku metr .- w, ukgadane n:
umoUl i wi aj Nce przejazd rowerem prsekkbgnot eriwpoSc
A prefabrykowane i pogNczone elastycznie separat
trapezowym, 0 wy sokoSci0250mil5barwy U-gtej z el ement ami
do wyznaczenia tymczasowego objazdu [28f ogi dl a r
APrzy wyznaczaniu objazd-w i tymczasowej organizacji
uk-w nie bygy mniejsze niUO 4,0 m. SzerokoSi drogi

dla jednego kierunku .0 [20]

AW przypadku wygradzarmriomyrchb nta plrowach dla rower - w
zapory drogowe -gO6dw:-jwnektUrych dphajpdkjrewsidid na wy
ok. 0,3 m nad poziomem nawi-20echpoiwi nhycbykawykoba

odbl askowe|j i mo g N byl wy p o enty Uadblaskowev oraz nlampy el e m
ostrzegawcze. W przypadku koniecznoSci udostnpni en
nad wykopami przy pracach drogowych naleUy -28 0s ow:

o szeroko%oeim oim. kaUdego z kiogblunk-w ruchu

Przykgady pl an- w sytuacyjnych objazd-w dl a rowe .
prowadzenia prac remontowych Zawer tset asnMawdowr ad¢ awad
Silesia [27] oraz woj ew- dz tNw& i g2gllan o S|
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ASPEKTY PRAWNE

KSZTAGTOWANI A
INFRASTRUKTURY
DLA ROWERZYST¢EW

31 Prawo mi ndzynar odowe

Ksztagtowanie infrastruktury dla rowerzyst . - w, podobni e
determi nowane sN po cznSci prawem mifidalgnhat achiowy ikt pupc h
Rzeczpospolita Polska jest stronN.

Z jednej strony infrastruktuzgsttknerdwegezyptubWi Cgak) wm
wytyczana i budowana w zgodzie z wumowami rzwodfidzynar odo:
i Srodowi ska,i kondwewngij @jmi O ruchu drogowym oraz znaka
drogowych.

311 Budowa dr -g a ochrona Srodowi ska

Budowa dr  -duUwa wpgyw na faunhn, poni ewaU powaUnie ing
mi gracyjne zwierzNt, takUe tych bndNcych pod ochronN. N
kwestia zagroUenia wypadkami drmrgoevy mi wis@roawtda waaniykmé Oy
Jednym z pierwspyawa aktAdwzynar odowerngoUJ!l ikai-er ynaj szerszy.
zakresie nakazuje eliminowanie l ub kompensacjin niekorzystnych oddzi a
utrudniajNcych lub uniemoUliwiajNcych wngakiwkii g&tunk-
wszelkiego rodzaju drogi jest Konwencj a o] ochroni e whdrownych gat ui
zwi ergporzNdzona w Bonn dnia 23 czerwca 1979 r. (Dz. U.

Kolejnym aktem jest Konwencja o0 ochronie gatunk-w dzi ki ej flory i f
oraz ich siedlisk, s por zNdzoeraniwve Bdni a 19 wr (e $zilo86r1NrB8 r .

poz. 263). Cel em t e]j konwencj i j est ochrona gatunk-w dzi ki
siedlisk natural nych, zwgaszcza tych gatunk - - w i si ed
wsp-gdziagania kil Epi pa@&Estw, wepagdwi agania w tym zakres
W obrocie prawnym funkcjonujce rt -alkridJer o&kpo®encjmi ol ogi ¢
sporzNdzona w Rio de Janeiro duailhz 8002crzBmri84ga 1992 r.

poz. 1532).

PowyUsze umowy mifAdzynarodowe -1awi erapjiSgye dcoSitagy prze
ratyfi kowaFre digesnN powszechnie obowi Nzuj Ncego prawa Rzec
w rozumieniu art. 87 Konstytucji RP.

Kwestie te uregulowane zostagy takUe w prawie Unii Eur
(poczNt Roawé&t at Ustyan®Wwpa] NotiA Europeld3&N armnastlivpini e
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej T jego art. 191 -19 3) , j ak i wt - rnym. Jednak
aktach nie uregulowano wystarczaj Nco wszystkich zagadn
szereg rdzp@&rzN dyrektyw UE (np. Dyrektywa siedliskow
o ocenach oddziagywania na Srodowisko). Te akty maj N
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ujemnych skutk-w dla przyrody przy budowie obiekt:
rodzaju drogi | Ndowe.

3.1.2 Konwen cje o ruchu drogowym

Znaki drogowe i wyposaUenie dr-g nie mogN byl spr
drogowym i podpi ssan@enewi e dnia 19 wiDzl 989 Na541p6z4321) r .

wraz z Protokogem w sprawie znakoraz Konsweaqmra N- w drruoc
drogowym i Konwencj N o znakachi dabise gonmdrazx NWhetituoey ow y
dnia 8 listopada 1968 roku. Konwencj a o] ruchu drogowym zosta
ratyfikowana w 1984 roku i wraz z Porozumieniem Europejskim z 1 maja 1971 r.

uzupedpNaym ti Konwencj inw®p U.lzldiiak2é wtago K088 r., Nr 5 poz.

40, 42 i 44. NastnAapni e, Konwencj a t a, j ak r-wnieU Poro
nowelizowane w | at ach 1993, 2001 i 2006) . Na gruncie Pra
zwi Naampostanowi eni ami tychUe nowel i poprzez tzw. n

w odpowiednim terminie sprzeciwu na mocy art. 49 Konwencji).
3.2 Prawo krajowe

3.2.1 Proces inwestycyjny

Na potrzeby projektu budowlanego, zgodnie z przepisami techniczno i budowlanymi
stosuje sin pojficie AScieUka rowerowao. $cieUki rov
dr-g publicznych. MogN byl one w-wczas reali ziowane
Prawo budowlane | ub wustawy o szczeg-Ilnych zasadac!
dr - g publ ifspeaustasnhdrogowej 0. Nal eUy jednak podkreSIili,
ustaw nie pozwalajN na projektowanie i wykonywani
kt -re sN zlokalizowane samodzielnie w pasie dr og
zawsze eleme nt dodatkowy do elementu obligatoryjnego jakim jest jezdnia. W przypadku

gdy inwestor planuje realizacjnin infrastruktury prze
od drogi publicznej, tj . zl okalizowani e | ej poza r
realizow a | na podst awiRr auvsad abvwd owl ane, jako drogn rower
ustawy o drogach publicznych , tj. jako inwestycjn celu publiczne
ni e ma W- wczas zastosowani a AspMeOluiswa %ia ddo@glon
funkcjonowaniadrogid | a rower - w, tzn. niezal eUnie od innej d
pojazd- w, nie oznacza w Uadnym wypadku, UOe taka
W rozumieniu przepis-w ustawy o drogach publicznych
PodstawN projektowania sN zapisy obowi Nzuj Ncego mi ¢
przestrzennego (MPZP), a jeSli nie ma obowi Nzuj Nce
i budowy stanowi decyzja o lokalizacji inwestycji celu publicznego ( Ustawa z dnia

27 ma rca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym Dz.U. z 2017 r.

poz. 1073 z pN&npodsast gwie tej ustawy sporzNdza sin
i ki erunk-w zagos pestzannegav gmiriya wwz gl nfdni aj Nc ustal er
zagospodarowania pr zestrzennego wojew-dztwa. Studi um gmi n\
zasady i obszary rozwoju system- w komuni kacj i,
z podziagem na klasy i kategori e, infrastruktury t
inwestycji celu publicznego. Podo bny zakres wustale® dotyczy r-wni e
uwarunkowa@ i ki erunk-w zagospodarowania przestrze
W miejscowych planach =zagospodarowania przestrzenn
oraz spos:-b usytuowania abiyekht wv shwdauwmlku do dr - g. Sz
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MPZP jest mi ej scowy pl an rewitalizaciji dl a cagoSci I
w kt-rym w zaleUnoSci od potrzeb okreSla sifi szcze
zagospodarowani a | wyposaUen,j awteymnuwzNdbémnicanychisytu
zieleni, koncepcji ruchu na drogach publicznych oraz p
nal eUy, UOe w sprawach dotyczNcych =zezwolenia na real.i
stosuje sin przepis-w o planowpmnizesir zeamgmysmodaabwanizepf
ustawy z dnia 9 patdziernika 2015 r. 0 specestaivyt al i zacj i
drogowej ).

Przy planowaniu i projektowaniu infrastruktury dla r o\
wzglndzi e przepisy ust awya 2203 dnba s206zekgwilentyncih zasadac
przygotowania i reali zaciji i nwestycji w zakresie dr-g
poz. 1496 z p-FnspechstawhBnejogowN.

Niezal eUni e, kaUda droga, to szcpbigekhy | bhi ewy, bktowk
charakterystycznym parametrem jest dgugoSi, podl egaj Ncy
1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2017 r. poz. 1332). Sama ustawa zawiera regulacje

dotyczNce budowy | ub przebudowy dr-g publicznych i ni e m
stricte Sci eUek r owé&lmo wywahg. i zasguguj e bowiem fakt, Oe pr.
operuje nieco innym nazewnictwem; nie uUywa sifn tu po
poj fici &kirdverowejJ Szczeg-gy w tym zakresie zawarte sN w akci
ust awy, jakim jest rozporzNdzeni e Mi ni stra Transportu
2 marca 1999 r. w sprawie warunk-w technicznych, j aki
publiczneiichus ytuowanie(t j . Dz. U. z 2016 r. po®W. 124 z p-Fn. zm.)
Decyzja o zezwoleniu na realizacjn inwestycij.i drogowe|j
przeprowadzeniu oceny oddzi agywani a przedsinwzi Aci a n é
wymagana przepi sami ustawy =z dnia 3 pa¥f¥dziernika 2008 |
oSrodowi sku i j ego ochroni e, udzi al e spogecze@Est wa v
o ocenach oddzi agywaniDez .nal.Srzo®RdOwi7ska , poz. 1405 z p- Fr
Decyzje Ssbhdew mogN byl wymagane nie tylko w-wczas, gd
(na etapie projektowaniiaw Srca zeudkiae nriouweprozaneapi s-w budowl an
budowana Aprzy okazjio winkszej i nwestyciji, to znaczy
obok jezdni drogi , ale takUe w-wczas, gdy ma to byi
rowerowa.

Naczelny SNd Admini st r alcgygnia20l6v., sygnratkl ©SKz147D/16

wyjaSni g, Ue drogaedlbayir aweirScw Nmalll o gdil ap rrzueczhnua crzoowneerj - w,
a moUe teU byl odribnN,essamodizNeNnK,zf8cidriogne j drog
przeznaczonN do ruchu rower - w.

Kluczowym zaga dnieniem dla tej kwestii pozostaje , czy budowa drogi dla rower - w

0 nawierzchni twardej bridzie miaga dgugoSi powyUej, czy poni Uej 1
przekroczy 1 k m, t o W- wczas brndzi e obj At a przepisem
rozporzNdzenia -Rady Mhnastor i stopada 2010 r. W SsSpraw
mogNcych znaczNco oddzi agywal na Srodowi sko, a co
przedsinwzifAciem mogNcym potencjalnie znaczNco oddziagy
wymagane jest zgodnie z art. 71 ustawy z dnia 3 patdziernika 2008 r. uzyskan
o Srodowi skowych uwarunkowani ach.

Do wniosku o wydanie decyzji o zezwol eniu na realizacjn
zagNcmomaelzy innymi: odpowi edni e mapy, analiza powi Nzan
publicznymi, okreSlenie nieruchomoSci Ilub ich cznSci, kt-r
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rzecz Skarbu PaGtwa | ub jednostki samorzNdu teryt
Il ub i ch cznSci, z kt-rych korzystani e bndzi e
w dotychcza sowej infrastrukturze zagospodarowania terenu, cztery egzemplarze projektu

budowl anego. W przypadku transeuropejskiej si eci d

audytu bezpieczeE&st wa [3B]y orde szerdgrdodgtkowyelgop  inii.

Warunki realizacji przedsi nwzioloiwa shkkhkwgbhaudacynka
Uzyskanie takiej decyzji jest wymagane dla planowanych:

1) przedsi fwzi 8l mogNccyzcNhe oz aovdsdzzei azgnyaval na Srodowi sk
2) przedsi fwzi il mogNcyammcpdNconojdalzaniaggywal na Srodov
Wydanie decyzji o Srodowi skowych uwarunkowani ach na
0 zezwoleniu na realizacjn i nwestycji cpecusgtaww e | WYy
drogowej .

Wydanie decyzji o 8wadowkswawyakh nastnpuje takUe
zggoszenia budowy | ub wykonania rob-t budowl anych
uUytkowania obiektu budowl anego | ub jego cznSci

RozporzNdzenie z dnia & bkpsawpadar2e@ed8i iwzacizdNcmo g N
oddziagywal na Srodowisko (Dz. U. z @2024eédgi.fwzpiol.
zawsze znaczNco oddziagywal na Srodowisko, a kit
potencjalnie znaczNco.

3.2.2 Warunki techniczne

Warunki techniczne, jakim powinny odpowiad al drogi publiczne i Z Wi
urzNdzenia budowlane oraz ich usytuowani e, okreSl o
ustawy Prawo budowlane -w rozporzNdzeniu Ministra Transportu
z dnia 2 marca 1999 r w spr awdbhe, waakuinnk - pvo tiercrhyn i @ &
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016 r. poz. 124) [19] .

War unki t e, przy zachowaniu przepis-w Prawa budo
publicznych oraz przepis-w odriabdmykdh,h aNotmk Geap ew
w szczeg-lnoSci

A spegnienie wymaga® podstawowych dotyczNcych:

o bezpiecze®twa uUytkowani a,

o noSnoSci i statecznoSci konstrukcji,
0 bezpiecze@Estwa z uwag.i na mo Ul i woSiI wyst Npi
mi ej scowego zagroUeni a,
A ochronyo®rska ze szczeg-l nym wuwzgl ndnieniem och
hagasem, wi br &wjszzaniami ppvaetraa, wody i gleb,
A odpowiednie warunki uUytkowe zgodne z przeznaczen
A niezbidne warunki do korzystania z drogi publ i c:
w szczeg-lnoSci poruszaj Nce sin na w-zkach inwal i
War unki dla ScieUek rowerowych (nazwa stosowana W ¢
drogom dl a rower -w wg o Ustuacvhyu Rirraovgmo wy m) ni e SN
okreSlone w tym rj@@poWzNdzdamiale 9 rozporzNdzenia :
okreSlajNce usytuowanie, szerokoSi, iNipocshyltemijeed
przepisy w rozporzNdzeniu, kt-re dotyczN ScieUek rc
kt - re dotyczN wszystkich dr-g, w A 54 okreSlajNcyn
skrajni nad chodni kiem | ubh @&akiNg UkN zrecwadircd vaN ,t ow w | a :
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z torem ruchu pieszych |l ub 1 awseraupsmanw,e wayS pw kAnabi zuj
ruch na skrzyUowani u wzgl ndem przejazd-w dl a rower z
z urzNdzeni ami Sci ekowy mi Sci eUOki rower owej uregul o
technologicznewp obl i Ou Sci eUki rowerowej w A 139a, za$S konstr
dr - g publicznych oraz nawierzchni przeznaczonych do po
[ rowerzyst-w w A 152 rozporzNdzeni a.

JeSli w przekroju wulicy przewiduyer swealj usmersezikca®ini el iS
w liniach rozgraniczaj Ncych powinna byl odpowiednio zwi
podanychw A 71.[19] .

RozporzNdzenie Ministra Transportu i Gospodar ki Mor s k
w sprawie warunk-w technicznych, jaki m popublicemeyi icodpowi adal
usytuowanie (t j . Dz. U. z 2016 r. poz. 124 2z p-¥n. zm. ) okr
parametry infrastruktury dla rowerzyst .  w. Przepisy te m
(e)

A 292.Nadrodze o przekroju 2+1 ruch pieszych i rower zyst -
poza jezdni N gg-wnN, a przejScia dla pieszych i przej
usytuowane wygNcznie pomindzy rozsuni Atymi k1l i nami pocz
(é) ) )

A 3 05. Pas postojowy nie powinien byl stosowany W szczeg:-|lnoSci w
skrzyUOowa®& a takUe przejSi dla pieszych i przejazd-w d
(&)

A 431. Usytuowanie chodnika wzglnndem jezdni powi nno z
ruchu. OdleggoSi chodni ka od kreawrucdszi. j3ezdmndi,, nz ez gpotwi ma

mniejsza ni U:
1) 10,0 m i w wypadku ulicy klasy S;

2) 5,0m i w wypadku ulicy klasy GP;
3) 3,5m 1 wwypadku ulicy klasy G.

2. Na ulicy klasy Z, L lub D chodnik moUe byl usytuowa

przy pasie post oj owy m. Ulica klasy L lub D w strefie zami es
wyodribni onej jezdni i chodni k- w.

3. W wyj Nt kowych wypadkach uzasadni onych war unkami
przebudowi e albo remoncie ulic, o kt-rych mowa w ust.
chodni ka bezpoSrednio przy jezdni, przy czyod w wypadyk

warunkiem zastosowani a ogrodzeni a oddzielaj Ncego chodni k od ]
urzNdze@® zapewni aj Ncych bezpiecze®two ruchu.

4. Na drodze klasy GP, G lub Z poza terenem zabudowy,
byl stosowany samodziel ny eowBrgwy, p usgtsowany pozalpasgmi e s z o
drogowym | ub chodni k na koronie drogi, oddzi el ony od |«
o szerokoSci nie mniejszej niUO 1,0 m.

5. W wypadkach o kt-rych mowa w ust. 2 i 3, chodni k p
krawnd¥ jezdni | owegasaapwytsmjkoSI od 6 cm do 16 cm |
krawnUOni ki em. Ust al eni e t o ni e dotyczy stref zami es.
i przejazd-w dla rowerzyst - - w.

(é)

Rozdziag 9. $cieUki rowerowe.

A 461 . Usytuowani e Sci eUki rower owej wagkeiwdem jezd

bezpiecze®&two ruchu.
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2. Odl eggoSi ScieUOki rower owej od krawndzi j ezdn
odpowi adal wymaganiom okreSlonym w A 43 ust. 1, z z
3. Na drogach klasy G, Z, L i D na ter enniiee zpaabsu dwo v
ruchu dla rower-w o szerokoSci nie mniejszej ni O 1
przy czym dopuszcza Sifn jej zwi hkszenie w obrninbie

rower -w oddziela sifn od sNsiedniego pasaNrazihel MoMk
A 42. SzerokoSi ScieUki rowerowej powinna wynosil n

1) 1,5m i gdy jest ona jednokierunkowa;
2) 2,0 m i gdy jest ona dwukierunkowa;
3y25migdy ze ScieUki jednokierunkowej mogN korzysta

2. SzerokoSi Sci enlakie Oyo wesrtoaweaji i ndywi dualnie, |jeUOe
ruchu rowerowego pegni ona inne funkcj e.

A 481. Pochyl eni e podgulUne ScieUki rower owej ni
W wyj Nt kowych wypadkach dopuszcza sifn wifnksze. poch
WysokoSi prog-w (nier-wnoSci) i uskok-w na ScieUce

1cm.

2. Pochylenie poprzeczne ScieUki rower owe j powi nno

3%, w zaleUnoSci od rodzaju nawierzchni, iwodyowi nn
opadowe;j.

(€é) ,

A 544 Wy sokoSI skrajni nad chodnikiem | ub ScieUl
mniejsza niU 2,50 m, a w wypadku ich przebudowy al
do 2,20 m.

6 . Wy mi ary skrajni drogi na obiperkzcei pei siyn Udyonti yecr zshkci em w
technicznych, jakim powinny odpowi adal drogowe obie
(€)

A 60L. K Nt przecifAcia osi dr-g na skrzyUowaniu poyv
z dopuszczalnym odchyleniem ni%l iwisitkszpmgmiidne3 0wy,
widocznoSci na skrzyUowaniu okreSlone w zagNczniku

2. KNt przecihAcia toru jazdy pojazd-w z torem ruch
byi zbliUOony do kNta 90A, z dopuszczalnym odchyl eni
3. W wkyojwNitch wypadkach, uzasadni onych war unkami mi
odstnpstwo od warunk:- w, o kt.-rych mowa w ust. 1 i

war unki okreSlone w rozporzNdzeni u, w szczeg- |

i przejezdnoSci

(€)

A 7d4. Wyspa kanalizujNca ruch na skrzyUowaniu powin

1) ksztagt dostosowany do tor-w ruchu pojazd:- w;

2) wymi ary dostosowane do funkcji przez ni N pegniony
w miejscu wyznaczonej strefy oczekiwania pieszych nie powinna by i mniejsza ni 0O 2,
2. Krawndzie wyspy wyodrnbni onej z jezdni powi nny
jezdni na wysokoSi nie mniejszN ni0UO 6 cm z wygNcz
wyznaczono przejScie dla pieszych lub przejazd dl a
3. Wyspa kanalizujNca ruch wyodrfibniona z jezdni pow
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a umieszczone na niej urzNdzenia |lub ziele® nie powinr
wi docznoSci

4 . UrzNdzeni a organi zacji ruchu umi eszczoneodna WwWyspi
krawndzi pasa ruchu na odleggoSi okreSlonN w przepisac
drogowych.

5. Wyspa kanalizujNca ruch niewyodrfibniona z jezdni p
i wyznaczona zgodnie z przepisami w sprawie znak-w i sy
3.3 Standardy proceduralno T techniczne  projektowania

i nfrastruktury dla rowerzyst - w

Standardy techniczne projektowani a infrastruktury d

w przepisach prawa budowlanego opisane w rozdziale 3.2.2 [19] sN Sci Sle powi Nzane

Z regul acj ami prawny mi dotyczNcy mi organi zacij.i ruchu dr
A ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2017 r.

poz. 1260, z [};Fn. zm.)
ArozpoerdzeniUnl\‘/lirraisS(trru-kWUry oraz Spraw WewniAtrznych

z dnia 31 lipca 2002 r. W sprawie znak- -w i sygnag -
poz. 1393, z [#];¥n. zm. )

A rozporzNdzeniu Ministra I nfrastruktur gprawze dni a 3
szczeg-gowych warunk-w technicznych dla znak-w i <
urzNdze® bezpieczeEst wa ruchu drogowego i war unk -
drogach (Dz. U. nr 220, pdg20].; 2181, z p- ¥n. zm. )

A rozporzNdzeni infrastikiury s tzr adni a 23 wr z e Sm spaawie2 0 0 3 r
szczeg-gowych warunk-w zarzNdzani a ruchem na drog
nadzoru nad tym ZDzt.zRWZrapoz 78 [29] ;

Na szczeg-InN uwagi zasguguj N zmiany zawarte w rozpor z]
[ Rozwoju z dnia 3 I|ipca 2015 r. zmieniaj Ncym rozpor zN
warunk-w technicznych dla znak- -w i sygnag-w drogowych ¢
ruchu drogowego i warunk-w ich ubilke 8Axrzmnild4d) na drogach
[28] .

Projektowanie organizacji ruchu drogowego wymaga od projektanta nie tylko gruntownej

wiedzy w zakresie zasad ruchu, zZznaczenia znak-w i sygn
stosowani a, ale takUe wyobra¥ni. Przepisy prawa maj N c|
nie j est w stanie przewidziel wszystkich moUliwych do
Organizacja ruchu powinna byl projektowana w taki spos -
stopniu gwarantowaga wuczestnikom ruchu drogowego bezpi
najpbar dzi ej czytelna i zrozumi ajga. Tworzenie rozwi NzaE sk
zagroUemiiagikiszal liczbn kolizji i wypadk:- - w

3.3.1 Prawo o ruchu drogowym

Zgodnie z art. 1 ustawy [32 okreSla ona zasady ruchuiia wajazki wdopu
do ruchu na drogach publicznych, w strefach zamieszkania oraz w strefach ruchu,

Cco oznacza, Ue co do zasady | ej przepisy nie obowi Nz
na kt-rych nie ustanowiono Uadne|j Z wymienionych stref
w innych miejscach 1T np . na drogach wewnfAtrznych, na kt-rych ni e
ruchu |l ub zamieszkani a, stosuje sin tylko niekt-re prz
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uni knifnci a zagroUeni a bezpieczeEst wa 0s - b, j ak r
isygnag-w drogowych.

Na drogach krajowych ruchem zarzNdza Generalny Dyr ¢

na wojew-dmkishagek wojew-dztwa, na pdwtarestaawmch i g
zastrzeUeni em, Ue na wszystkich drogactabhnppdwachcznyct
powi atu z wyj Nt kiem autostrad i dr - g ekspresowy
ZarzNdzani e ruchem na drogach wewnfiAtrznych, Wty
zamieszkania, naleUy do podmiotu zarzRB#2aj Ncego tym
Nadz-r nad zarzNdzaniem ruchem na drogach Kkrajowyc
spraw transportu, zaS wojewoda na drogach Woj ew: 0
publicznych pogoUonych w mi astach na prawach pov

War szawi e oraz wewnnfAtrznych p ocHuolibosmefachhzamiesziariar e f a ¢ h
Organy sprawuj Nce nadz-r nad zarzNdzaniem ruchem n

kaUdej organizacji ruchu ze wzglndu na waUny inter
zapewnieni a ruchu tranzytowego.

Podmi oty zarzNdzaj Nce dr ogami wewnnitr znymi ustal a
drogach stosuj N znaki i sygnagy drogowe or az zas
z przepis-w powszechnie obowi Nzuj Ncych. Kpmmosi o0zna

podmi ot zarzNdzaj Ncy tN drogN.

332 ZarzNdzani e r uchemimpaygaawang azatWierdzenie
projektu organizacji ruchu

ZarzNdzanie ruchem na drogach publicznych, w stref
ruchu, a zwgaszcza dzi agamMida ami az akapisnieowsapo a, z
projekt . w organizacji ruchu i wprowadzani a orga
uwzgl Andni eniem znak-w i sygnag-w drogowych oraz l
drogowego or az wykonywani a nadzoru nadantey mz osd razjh
w rozporzNdzeniu Mi ni str a I nfrastruktury Z dni a

szczeg-gowych warunk-w zarzNdzania ruchem na drogac
tym zar zNdz.dnl.e2017(.(poz. 784) [29] .

KaUda ingerencja w organizacjfi ruchu drogowego ( nj
drogowego) wymaga przygotowania i zatwierdzenia projektu organizacji ruchu. Projekt

taki to dokumentacja sporzNdzona w celu zatwierdze
organi zacij i ruchu przez wgaSciwy organ =zarzNdzaj Ncy

zarzNdzajNcy drogN wewnitrznN.

Projekty organizacj.i ruchu oraz wnioski dotyczNce
wgaSciwy organ zarzNdzaj Ncy ruchem, Prdw eoSruchiny w
drogowym [32] . Organ sprawuj Ncy nadz-r nad zarzNdzani el
organizacji ruchu w zakresie zgodnoSci z obowi Nzu
ruchu drogowego oraz rozstrzyga w sprawach sporn
projektowanej organizacji r uchu, bi or Nc pod uwagn i nteres 0C
koniecznoSi zapewnieni a ruchu tranzytowego. Osobi
przepisy nie stawiajN Uadnych wymog-w (np. w zakres
t eU formal nych uprawnie@@kt nangamiasdcjpr ruchu mo |
do zatwierdzenia jedynie podmiot wymief@ony w A 4 u
Projekt organizacji ruchu dotyczNcy infrastruktury

oorganizacjiruchudr ogowego zawartych w [29p.zpMda zNaddsmawi e zgo
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projektu organizacij. ruchu organ zarzNdzajNcy ruchem a
wewnifitrznN wgaSciwy dla danej drogi zatwierdza zaproj
w tym ruchu rowerowego.

Zatwi erdzone projekty podlegaj N Scisgej ewidencij i i ar c
i nny mi po t o, aby w razie sNdowego sporu w sprawie o
ustalil stan organizacij.i ruchu iabowi Nzuj Ncy na dzie®& zd
333 Znaki i sygnagy drogowe, ich zasady umieszczan
Przy projektowaniu organizacij.i ruchu, kl uczowy mi od st

rozporzNdzenia wykonawcze do ustawy Prawo o ruchu drogo

A rozporzNdzenie Ministr-w Infrastruktury oraz Spraw
z dnia 31 I|lipca 2002 r. wW sprawie znak-w i sygnag -
poz. 1393, z [H],Fn. zm.)

A rozporzNdzeni e Mi ni st r adnial 31 fiptea 2003 u.k W usprawie z
szczeg-gowych warunk-w technicznych dla znak-w i <
urzNdze®& bezpiecze@Est wa ruchu drogowego i war unk -
drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 218130z p-Fn. zm.)

Pierwsze z wymienionych rozporzNdze® w sprawie znak- -w |
znaki i sygnagy obowi Nzuj Nce w ruchu drogowym, ich znac

Drugie z wymienionydhw rs@pzmowi zzNdszec®Eeg: - Jowych warunk- -w t

da znak - -w i sygnag-Wwjdesbgawkytehm bardzo obszernym i bygo
nowelizowane. Akt ten zawiera wi aljggo zmigaNcyz ni kstwagdy opubl i kow:
w nastfipuj Ncych dziennikach ustaw: Dz.U. z 2017 r. poz.

Dz.U. z 2015 r. poz. 1314, Dz.U. z 2014 r. poz. 1567, Dz.U. z 2013 r. poz. 1326, Dz.U.
z 2013 r. poz. 891, Dz.U. 2011 Nr 133, poz. 772, Dz.U. 2011 Nr 124, poz. 702, Dz.U.
2011 Nr 89, poz. 508, Dz.U. 2010 Nr 65, poz. 411, Dz.U. 2008 Nr 235, poz. 1596, Dz.U.
2008 Nr 126, poz. 813, Dz.U. 2008 Nr 67, poz. 413.

Szczeg:- gowe war unki techniczne dl a znak-w i sygnag-w
bezpiecze®E&twa ruchu drogowego i war uf@idlai ch umi eszczan
A znak-w drogowych-opkircenSagafczani k nr 1 do rozporzNdzeni
A znak-w drogowych-opkorzeiSalgaficzani k nr 2 do rozporzNdzeni
A sygnag-w droglowegRlaNczzni k nr 3 do rozporzNdzeni a,
A urzNdze®& bezpiecze®twa irwkheSldrogagdgani k nr 4

rozporz Ndzeni a.

Ten akt prawny adresowany |jest gg-wnie do projektant - w
w zatwierdzaniu projekt -w organi zacj.i ruchu i nie moUe

Oznakowanie pionowe

SpoSr-d wszystkich znak-w moUna wyzegni he t enackztenriee
w projektowaniu bezpiecznej organizacji ruchu rowerowego:

A ostrzegawcze

o A7 "ustNp pierwsze@Estwa" ostrzegam mi esrkwszzye(dBsw aweimi. z
Znak A-7 znajduj Ncy sifn w obrfiabie skrzyUowania dotycz)
przedrtzostag umieszczony. MoUe byl umieszczony tz
pojazd-w szynowych |l ub w innych miejscach przecinse
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Warunki stosowania znaku okreSla pkt 2.2.8 zagN.
o A-11a " pr - g zwal niaj Ncy" ostrzega 0 wypukgoSci
w celu spowol nieni aWrbadanpagazdnWwi etowych rowe
uwagh na koniecznoSi uprzedzenia o wystNpieniu
dla rower-w, gdyU dbwoUezgbhkii WjazratN r-wnowag
sin rowerzysty. Anki et owani zwr acal.i r-wnieU |

przewoUonych w prWayrcuznekpik ashosowani a znaku okre
zagNcznika nr 1 do rozporzNdzeni a.

0 A-21 At r amwestizeagaop rzej eFdzie przez tory tramwaj owe
znakiem tabliczka T -7 wskazuje ukgad tor - -w i drogi na ty
stosowania znaku okreSla pkt 2.2.23 zagNcznika

0 A-24 Arower zyStcidega o miejscu, w kwj-gaddilajoNverayjS
l ub przez ni N przejeUdUaj N. War unki stosowan:
zagNcznika nr 1 do rozporzNdzeni a.

0 A-30 Ainne niebezpiosdze@®@gtawood ni ebezpi eczeE&st wi e

|

okreSl one pozostagymi Z n a k miesizczonaspiod znakigna & ¢ z3Q mi (

tabliczka wskazuje rodzaj ni ebezpiecze@Et.wa ze¢

Warunki stosowania znaku okreSla pkt 2.2.32 za§g
A-11a A-21 A-30

Rys. 3.1. Wzory znak:-w ostrzegawczych

o Na drodze dla rowgrstWpimogNakUe inne znaki z
ostrzegawczych jak np. A i5 (skrzyUowan-ilé& dmprgkej SAie dia pi
17 (dzieci) , A-29 (sygnagy Swietlne), gdzie rowerzySci
ostroUnwaSiunki stosowania tych wzmrakjNvezokkaSlIlnan

rozporzNdzeni&:- pkt .2% mnakh A -16 | pkt 2.2.18; znaku A -17 i
pkt. 2.2.19; znaku A -29 i pkt2.2.31.

A A A A\

A-16 A-17

Rys. 3.2. Wzory znak-w ostrzegawczych

A zakazu
0 B-1 "zakaz ruchu w obu kierunkach" oznacza zakaz ruchu na drodze pojazd- w,
kol umn pieszych oraz je¥d¥fc: -w i pogani aczy.; Zzna
Znak ten moUe byl tabbswwk&ygujzNcN, UOUe znak ten
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rower.-War unki stosowani a znaku okreSl a p kt 3.2.1
rozporzNdzeni a

(0]

B-2Azakaz wjopandeaa zakaz wjazdu pojazd-w na drogh

strony j ego umi eszczeni a; zakaz dotyczy r-wniedC
jeFdFc- - w i pogamikat¢zy moUe byl stosowany z tablic
Anie dotyczyo i sywauki smosowaniua znaku okreSla pk

zagNcznika nr 1 do rozporzNdzeni a.

B-9 Azakaz wj az du ozmaczaezakazv euchu na jezdni i poboczu

rowerZwak ten stosuje sifn w celu wyeliminowania
o duUym natinUeniu ruchu IlTub duUej dopuszczalnej
przypadkach mo Ue on byl teU stosowany n a dr oga

wyznaczono drogn Wdraumkiwest-osowani a znaku okreSl a
zagNcznika nr 1 do rozporzNdzeni a.

B-20 Ast oopzonacza zakaz wjazdu na skrzyUowanie bez za

drogN z pierwsze@Estwem i obowi Nzek wustNpienia pi
poruszaj Ncym sin t N dr ogN. Zatrzymani e p
W wyznaczonym w tym celu miejscu, a w razie jego braku T wtakim miejscu,

w kt-rym kierujNcy moUe wupewnil sif, Oe nie wut
z pierwsze@stwem udrviekszBzony w obrinbie skrzyUowa
tyl ko najbliUszej jezdni , przed kt-rN zostag ust
odpowiednio do znaku B -20 umieszczonego przed torowiskiem g
szynowych l ub W innych mi ej scach przecinani a

Umieszczona pod znakiem B -20 tabliczka T -6c¢ lub T -6d wskazuje rzeczywisty

przebieg drogi z pierwsze@Etwem przez skrzyUowar

znakuokreSl a pkt 3.2.21 zagNcznika nr 1 do rozpor z N

B-2 1 Azakaz skrncaimnzabmwanlieewo®kr nt u w | ewo na na
skrzyUowdanriuunki stosowania znaku okreSla pkt 3.2.2
rozporzNdzeni a.

B-22 Azakaz skrficaiiizabranva pslawtbtu w prawo na naj bl
skrzyUowani u.

0S¥
PO

Rys. 33. Wzory znak-w zakazu
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JeUel i -2inlabkB -B2 znajduje sin w obrninbie skrzyUow
naj bli Uszej jezdni . Znak ten w organi zacij.i

umieszczany razemz t abl i czkN Aniesgmbyptemdrower u, co o
nie dotyczy on rower-w skrificaj Ncych na drogfn ¢
rower - w, wyznaczony na jezdni, bNdT w okreSlI ony
na jezdni. (przy wprowadzeniu kontrapasa dla ro wer - w, czy tzw. kont i
Warunki stosowania znaku okreSla pkt 3.2.23 za§g

A nakazu

o C13 Adroga dla rower - wo,
o C13a Akoniec drogi dla rower - wo,
o C13/16 Adroga dla rower - w i pieszycho.

Na drodze przeznaczonej dla kieruj Ncych rower ami i
C-13/16 "droga dla rower - w i pi eszychél3 nfad rkotg-ar )
dl a rowerl6woAdroga dla pieszycho oddzielone sN p

W przypadku, gdy ruch riowgo - dr odlbyg wal i rower -
pi eszych po drodze dl a pi eszych, pogoUonych
i pieszych oddziela sifi kreskN pionowN.

War unki stosowania tych znak-w okreSlono w zag!
wpkt4.2.13 1 4.2.19.

&0

C-13 C-13/16 C-13/16
Ry s. 3.4. Wzory znak-w nakazu
A informacyjne

o D-3"droga jednokierunkowa" oznacza poczNtek
jezdni, na Kkt - -rej ruch odbywa Zsniaitk w ejne dunzyunp eld
t ab | i noig dotyczy i symbolem roweru, oznacza, Ue na onyodze
j est kontraruch l ub wyznaczony j est kontrap
znakiem D -3 umi eszczono tabliczkhn z napi sem " Ni
roweru l ub w- zka rower owego, a na drodze d
przekracza 30 km/ h, oznaczarowet - wlel urbucw- ztk
rower owych mo Ue odbywal sin bez wy Warankiz ony c

stosowania znaku okreSla pkt 5.2.3 zagNcznika

o D-6a Aprzejazd dla rowerzyst-wo0 oznacza miejs:«
przejeUdUani a rwo woprzek ydsogi.- w Warunki stosowania znaku
okreSla pkt 5.2.6 zagNcznika nr 1 do rozporzN

o D-6b AprzejScie dla pieszych i przejazd dla r
na drodze obok siebie miejsca przeznaczone do przechodzenia przez pieszych
oraz prze j eUdUani a rower zyst - w Warunki stpsowardakznakur o g i
okreSla pkt 5.2.6 zagNcznika nr 1 do rozporzN
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AR

N ——

D-3 D-b6a D-6b

Rys. 3.5. Wzory znak-w informacyjnych

uzupegni aj Nce

o FF19 Apas ruchu dl a okr evSkazojewyznaczopyonp ezl pas/ O

ruchu przeznaczony dla pojazd-w weketranyah zmaknnalau
jednym pasie umieszczony jest symbol roweru, oznacza to pas przeznaczony dla

ruchu rowmmak-F¥19 stosuje sii na jezdni jednoki eru
wskazania pasa ruchu wyznaczonego dla poja zd-w przedstawionych na zn
JeUel i na jezdni zostag wyznaczony pas ruchu dl a
znaku umi eszcza sin symbol tego p o 18 zlubu taki, j
tabliczkach od T -23a do T -23g oraz T -16 lub T -1 6 a, lub wyraUenie BUS
TAXI. W przypadku wyznaczeni a pasa ruchu dl a rower
przeciwnym do kierunku wyznaczonego znakiem D -3, na znaku F -19 umieszcza

sin pas (pasy) ruchu z symbb9 em mirewaea aa Zintak z a
skrzyUowaniem | ub w300 dmegpjrozSecdi plooc z Ntrkchem pas - w
wskazanych na znaku, a na odcinku pomifdzy skrzyd0O
sin co 3ABX umki stosowania znaku okreSla pkt 7.2.1
rozporzNdzeni a.

4

Rys. 3.6. Wz-r znaku uzupegniajNcego
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A Tabliczki

o tabliczka wskazuj Nca, Ue znak monlee udzoutpyecgznyi :
nasthipuj Nce-1zB-23 Ki-21, BB22, C-1 do C-10 oraz D -3 . Umo Ul i wi
rowerom poruszani e s i ntrapasa, azya rkanitaluchuk ozy
wmiejscach ,gdzi e ruch innych pojazd-w jest zabron

Nie dotyczy

Rys. 3.7. Wz-r tabliczki uzupegniaj Ncej

W przebiegu drogi dla rower-w mogN znajdowal sin
o miejscach, w kt-rych wystfipuje | ub moUe wystNpi
zachowal szczeg-1nN ostroUnoSi. Na drodze dla rower -
nie mniejszej ni U 0,50 m od krawndzi tej drogi . W
drogN dla rower-w minimalna wysokoSi ich umieszczen

Nadrodze dl a rower -w dopuszcza sin stosowanie znak-w z
Oznakowanie poziome

W organizowaniu ruchu rowerowego zastosowanie maj N

A linie segregacyjne P -1c, P-le, P-2b, P-3b, P-4, kt-rych zasady st
w odniesieniu do pasa ruchu dla rower . -w i Sl uzy dadZeja r ow
cznSci opr.acGwanrieg - r-drowrekiw st osowani a tych znal

zostadgy w pkt 2.2.1 zagNczni ka [30)ri pR.7.18lo rozp
rozporzN@R8eni a

linie krawndzi-GavieP-Pb, kt-rych =zasady stosowania ol
punkcie 2.2.2 zagNcznika [B0] 2 do rozporzNdzeni a

1
] f [ & ] ! g2 !
o g g ,
]

| ] o1z Bz 0,24
3 ' ! 1
1 g § ]

b 0,1 § e P
G2 mms 0,72 mane 024 mmy 0,18 mimy [P 0,12 mirrky 024 m i

P-1c P-1e P-2b P-3b P-4 P-fa P-7b

>

100
1.00:

1,00

Rys. 3.8. Wzory znéakiwipozioamygékl| aj Nce pasy
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A P8istrzagki ki erunkowe st osowanopwsSlcwzai es idil as trooswewa-nv
znak-¥®8 B grupy wiel koSci mi A2i3 wmianzi znea zdnraokdizeem dPl a r ow
pasie ruchu dla rower - -w i w Sluzie dl a8h moiwmar - w. Ni e
wlotach, w przypadku gdy dla kierujNcego rowerem sN dopu

skrntne.

P-8a P-8b P-8c P-8d

P-8e P-8f P-8g P-8h _g

Rys. 3.9. Wzory znédbktwzpgkiomych

A P-11 " przejazd dla rowerzyst-w" oznacza miejsce przeja
A P12 "linia bezwzgl ndneg cstopz avskazzjg miejsce aatrzymania

pojazdu w zwi Nzku ze zn20kuaBi32.pi onowymi B
A P13 "linia warunkowego zatrzymania zgdoUona z tr-jKk

zatrzymania pojazdu w celu ust Npienia pi
pionowego A -7.

A P-14 "lini a warunkowego zatrzymania zgoUona z
zatrzymania pojazdu:

1) na skrzyUowaniu na wlotach dr-g r -
2) przed przejSciem dla pieszych,

3) przed przystankami tramwajowymi bez wysepek,

4) przed przejazdami tramwajowymi i kolejowymi,

5 przed przejazdem dla rowerzyst- -w
6) przed SluzN dla rower - w,

7) przed sygnagem Swietlnym.

P-12 - -
po11 P-13 P-14

Rys. 3.10. Wzory 2z nia#akwopmzeczne o my ¢ h

er wsze@Est v

prostokNt

wnor zndnyc
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Szczeg-gowe warunki stosowani a AbdokP-MokopBSkacphkyclh.
zagNcznika nr 2 do rozporzNdzeni a.

A P15 Atr-j kNt podpdomwzNkkesydninioni nal ely stosowal

rower - w, pasach ruchu dl a r ower -NieddpusaszalBeljestz ach d
stosowanie tego znaku bez znaku pionowego A -7. Szczeg-gowe war u
stosowania tego znaku okreSla pkt 5.2.1[300zagNcz

A P16 Anapi s i SsTtQPsduj e sin, j ako Uz ul2eddnaki temi e Zr
w odmiani e mini nal ey stosowal na drogach dI
rower - w i S| u z a ¢ hNieddpuszczaloewestr stospwanie tego znaku bez
znaku pionowego B -20. Szczeg: - gowe warunki stosowania teg
5.2.2. zagdNcznipkoar zn\rd zZ30Jndica r o z

A P19 "l inia wyznaczaj Nca pas postojowy" wyznacza
pojazd-w wzdguU krawndzi jezdni l ub odd.zi el a
W przypadku wyznaczenia miejsc postojowych znakiem P -19  wz dpasa luchu
dla rower -w dopuszcza sin zastosowanie odstnpu
rower -w a tym znaki em. Dopuszcza si i nie stoso
ruchu dl a rower - w zostadg wyznaczony na j ezd
przeznaczonej do ruch u rower -w w Kkierunku przeciwnym d
wskazanego znakiem D -3 0droga jednokierunkowado [ sN z
wzaj emne,j wi docznoSci dl a uczestni k-w ruchu por
Szczeg- gowe warunki stosowania .tldgd. zraWNcaki &!

do rozpor z[80dzeni a

P-15 P-16 P-19

Rys. 3.11. Wzory znak-w poziomych

A P-23 i Aower 0, oznacza drogn dla rower - w, pas ruchu
rower -w albo czinSl jezdni drogi | erdnvoeri -ew umdkboywwee
sifi w dw-ch kieruhXawrmni,esmakomry §NczmRb6anaeza, znaki
Ue droga | est przeznaczona dla pieszych i kier
oznaczonej znakiem P -2 3 mo Ue odbywal sin ruch w- zka r
oznakowanie pi onowe tej c¢czfiSci drogi wskazuje takN
rower - w i pies29chtasake Psin §Ncz2n6i.e [xoep uzsnzackziae n
stosowani e z8nax- - wr Ppy wiel koSci mi ni23 mniaaa ze zZ

drodze dla rower -w, rpweirewriuchvu Siluai e dla rowel
si A znakhu MR ni na wl otach, w przypadku gdy dl a
dopuszczone wszystkie relacje skrintne.

Znak P-23 albo P -23 mi ni w Sluzie dla rower-w umieszc
kaUdego z pas-w jwyzjd\tiki em pasa ruchu dla rowe
rower -w zR3k sPanowi uzupedgnieni e -IBn'dréga dlapi onow
rower - w" i umi eszcza sifA go na poczNtku tej C

skrzyUowaniem oraz za miejscem dopydowsgdragaj Ncy m
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N a pasi e ruchu dl a +28west awsujraksi ke Ighajpgkodzi el ni

uzupegni eni e zZpakienz Fi-E9 "pas ruchu dl a okreSlonych

wskazuj Ncym pas dla rower -w i umi eszcza sin na poczl
i powt arza cagejn dgugoSci tego pasa, ni e rzadzi ej
bezpoSrednio za kaUdym skrzyUowaniem. Na drodze dlI
kt -rej umi eszc-2i8ha6zmaky@bol ami oddziel onymi kreskN
P-23 wumieszcza si f jamnaadrodzgée c dhiae r ower - w. Pozostage z
stosowania znaku P -23 okreSlono w pkt 5.2.9. zagNcznika nr

[30], drogi dla rower-w okreSlono w pkt 4.2.13 zagNcz
[30], nat omi ast zasady oznakowania pasa ruchu dla rov
7.11.1 zagNcznika nr 2B0do rozporzNdzeni a

P-25 Apr-g zwal mizmjaMzywd wypukgoSi na jezdni zastoso
spowol ni eni a r ud stasowany jesh w celu wprzedzenia o zastosowanej
wypukgoSci jezdni dl a s pasadyo ktosowamai anakur B c 25 . Z

okreSlono w pkt 5.2.6. zagNczmMhka nr 2 do rozpor zNd:

P-2 6 Apiesi o 0Oznacza dro@kiP-26 a upieszygztny zGNczni e

znakiem P -23 o0oznacza, UOe droga jest przeznaczona dlIl a

rower ami . Na drodze dla rower -w i pi es z-¥3t6 , na kt-r
z kreskN pione2wsN,unzineaskzcza sifn na drodzke,-261 a rower -
umi eszcza sin na drodze dla pieszych. Znaki te um
przekroju drogi . Na drodze dla rower -w i pieszych,
C-13/16 z kreskN po-23i®n2N5, uzmiaeksizcPza sifn w osi drogi,
analogiczny , jak na znaku pionowym bez kreski pozi omej . Zna
na poczNtku drogi i powtarza na cagej djgugoSci drog

50 m oraz bezpoSrednio za kaUdym pogNczeniem dr - g.
P26 okreSlono w pktzni.k2za. m.r3.2 zdeod N[g.por zNdzeni a

P-27 Aki erunek i tor ruchu rowerudo wskazuje kierujN
roweru na jezdni i okreSlaoldnar gmekstjosgwar umhku.j eM
z wyj Ntkiem pasa ruchu ddha rowwerww, Sbuzejazdu

rower zyst - w. Umi eszcza si i go n @owiayd oierzagzieg e skrzyUo

ni U co 50 m.

Ry s. 3.12. Wzory znak-w poziomych

Powi erzchni e przeznaczone do wygNcznego ruchu rower -

czerwonym . Dotyczy t o w szczeg-lnoSci pas-w ruchu dl a r
rowerzyst - -w i Sl uzNa ddrao drzeewed |-awvr mawera- wir odze dla rower
pieszych dopuszcza sifn stosowaSwizicez ezgn ajko-we miarsia.dy st osowani a
mini reguluje:dla znak-w pi onpkwtych. 2.1 | it. e) zagNcznika nr 1
[30],zaS dla znak-w poziompehktpypysadicaelohk e eztangyNechz nzi nkaak - w

nr2 [30] .
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Poni Uej opi sano stsowaask maweybranyeh elementach infrastruktury dla
rower zyst - w:

Droga dla rower - w

Ustawa Prawo o ruchu drogowym w art. 2 pkt 5 stanowi , i U dr oiganackd a r oV
drogn |l ub | ej cznSi przeznaczonN do ruchu rower - w,
drogowy mi ; droga dla rower-w jest oddzielona od inny
konstrukcyjnie lub za pomocN urzNdzeE&.bezpieczeEstw
Nieco innN definicjn zawiera wustawa =z dnia 21 mar
(Dz.U. z 2017 r. poz. 2222 z p-FB3],zmt)anowi Nc w art. 4 pkt
rowerowa i oznacza Adrogn przeznaczonN do ruchu rower -
z kt-rej moUe korzystal kaUdy, zgodnie z |jej pr z
ustawach nie sN sp-jne.

Droga dla rower-w moUe byl zakwalifi kowana do kat e
najcziSciej) al bo jako droga wewnntrzna (niepublic
dostfhpna). Ustawa o dr ogtagust. fstandwi, cGen yccrhogvi ani ezal i ¢
Oadne|j z kategorii dr - g publicznych i niezlokal i zo

z mocy tejUe ustawy dr ogami wewnnitrznymi

Jeszcze i nne nazewni ct wo j est stosowane W prawie
Ministra Transportui Go s podar Ki Mor ski ej z dnia 2 marca 1999
technicznych, jakim powinny odpowi adal drogi pub
wykonawczy do ustawy Prawo budowl ane), rozdziag 9.
wszystkich przepisach takiego okre Slenia sin tu ulywa. Przykgado
zapisano: ASzerokoSi ulicy, okreSlona w wust. 1, powinn
jeUel i przewiduje sifi umieszczenie w tej ulicy wi
tramwaj owego, Sci eUek rlouvbe rzoawt yockh ,p opsatso-jw wy ¢ h , pas - w

lub urzNdze® odwodni wegaodopowi erzchnio

Spos - b oOznaczeni a drogi dl a rower - w okreSlony Z
rozporzNwzesmpirawi e szczeg-gowych warunk-w techniczn
(pkt 4.2.13.) [30] .

PoczNtek drogi dla rower-w oznacZ®8 dAidi ogmaaldil eam rpiwa
ZnakC-13 stosuje sin w celu wyeliminowania z drogi p
ten umieszcza sifn bezpoSr edrndgh pdlzay rwyveefrd-zw.e Wapr z
droga dla rower-w znajduje sin z jednej stlBoevy | ez
jest widoczny z jezdni, nal ey MAzakaznireyc huumiredSweeari- w
ZnakC-13a Akoniec drogi dl a r ocweelru wos ksat zoasnuijae nsiien sw a,
koEzy sin droga dla rower - w i nastipuje wgNczenie
innych pojZmakgudC--v3a nie stosuje sin, jeUeli kontynua
droga dla rower - -w i piesziychl badregnaefdd az pmieszxlcani
zastosowany znak B -1 Azakaz ruchu w obu kieranbaakaz alrnat
rower - wo. W miejscu pogNczenia z drogN dla pies
odpowi edni N odmi-EsiMl@nAkmuodga dla rlower-w i pieszyc
Droga dla rower - w i pi eszych

Na poczNtku drogi przeznaczonej wygNcznie dla kier
sin znhaB/ 16 "droga dla rower - - w i pieszych"™ (zagNc

pkt. 4.2.19.). Na znaku tym uszwymbalceg azsa®i- fedangpa zklf
rower - wb6 iAdcroga dl a pieszycho oddzielone pozi omN Kk
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Wsp-Ilne uUytkowanie drogi przez rowerzyst - -w i pieszyc|
natiiUenie ruchu pieszego nie przekracza 4%dkraaaas -b/ h, a n
50 rower - -w/h lub teU ruch pieszy jest nie widnkszy ni U

przekracza 250 rower - w/ h.

W przypadku, gdy ruch rower -w odbywa sifn po drodze dl a
drodze dla pieszych, pogoUonyrcdoweorbuo ki spieds 2y c hs yonbai iee |
kreskN pionowN.

Przejazdy dla rowerzyst - -w

Przejazdy dla rowerzyst-w |lokalizuje sifn na przedgduUeni
rower - w i pieszych (pkt 5.2.6.4 za([8dt )k Rrzejazdy diar 1 do r oz
rowerzyst - - w nal eUOy wyznaczal w mi ej scach zapewni aj Nc
rowerzyst - -w i ki eruj Ncych poj azdami (przede wszystkio
W przypadku, gdy wzajemna widocznoSi nie jesdki zapewni o
spowal ni aj Nce ruch, tak aby prnindkoSi rower-w i innych
warunk-w widocznoSci

W przypadku przejazdu dla rowerzyst-w bez sygnalizacji
drodze poza skrzyUowani em, zal eca siyimugaat Nepwhni e
zmni ejszeni e prfidkoSci pojazd-w poruszaj Ncych sin n e
wj eUdUaj Ncych na przejazd w ten spos- b, aby zapewnil

rowerem na tym przeje¥tdzie.

Przejazdy oznakowuj e sin z6ak ahpr zeijaarzadwwdir zyDst - wo

(ewentualnie D -6b Apr zej Scie dla pieszych i pr zjeg hezldi djl eas t r otwoe
mi ej sce przej Sci a dl a pi eszych [ przejazdu dl a r O we
oznakowanie poziome P -11 Aprzejazd dla rowerzyst- -wo zehnicel u o0zne
jezdni l ub torowi ska tramwajowego przeznaczonych do pop
Powi erzchnin przejazdu wyznaczaj N dwie l'inie przerywa
Odl eggdgoSi s mindzy zewnitrznymi krawndzi ami tych 1ini.i
stanowi szerokoSi przejazdu dla rowerzyst-w, jednak nie

A 18m -w przypadku przejazdu jednokierunkowego,
A 3,0m - w przypadku przejazdu dwukierunkowego.

Przejazdy dl a rowerzyst-w wyznacza sin prostopadl e d
tramwaj owego. Dopuszcza sin wyznaczenie przejazdu ukoSni
byl wifnkszy ni 0O 1: 3.

Pas ruchu dla rower - w

Pas ruchu dla rower-w wyznacza sifA na jezdni, oddzi el i
odpowi edni N | ini N-1s Pdle, @b, cPy3opnm-4@kt. 7. 11. 1 zagNcznika nr
[30] ). W przypadku segregacji ruchu rower-w od innych poja
drogi na skrzyUowanie stosuje sidi odpowi edni e oznakow

bezpi ecze Es tdwwgowaga ¢ h u

Na pasach ruchu dla rower -w std3upeymbhadl znakéer pod,zi oknee §
w pkt 5.2.9.1 z@@Ncznika nr 2

W przypadku , gdy wzdgduU pasa ruchu dla rower-w wyznacza Si
znakiemP -19 Al inia wyznaczaj Nd@ pasni plastyoggamydh ar r ower - w
aznakiem P -19 nal eUy zastosowal Poodwsitefirpzcth,ni im.dhsaarowehuw
moUna oznac Ngzlie rbvaornN .
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Kontrapas dl a r ower - w

Na jezdni drogi jednoki erunkowej w obszarze zabud
pridkoSi pojazdu Il ub zespogu poj%0zdm/v (66kmkk j est
w godz. 23:00 -5:00) [32], dopuszcza sian l okali zowani e pasa
kierunku przeciwmnym do kierunku ruchu wskazanego znakiem D -3 Adroga

jednoki er mpkkawaro. 1tzhi kagNr 2 do r[@g)porzNdzeni a
W przypadku , gdy wzdguU pasa ruchu dla rower-w wyznacz

znakiemP -19 Al inia wyznaczaj Nda pamipagtyo pmwyed] a rower
aznakiemP -19 nal eUy zastosowar. odsthip 0,5

MoUna nie stosowal tego odstinpul na plkentrruapaisidel a( ci
zostag wyznaczony na jezdni drogi jednoki erunkowe]j
kierunku przeciwnym do kierunku ruchu wskazanego znakiem D -3 Adroga
jednoki erunkowao) [ sN zapewnione warunki wzaj emn

ruchu poruszaj Ncych sifn w obu kierunkach.

Powi erzchnifi pasa ruchu dla rower-w moUna oznaczyl
Adroga | ednoki®-2 tzakezowaadd" st osuj e s i nAwstkaabzl uijcNeckNi, Ue 2z
te nie dotyczN rower - w

Kontraruch rowerowy

Dopuszcza sin dwukierunkowy ruch rower-w |l ub w-2zk
jednokierunkowe] bez wyznaczania pasa ruchu dla tyc

A dopuszczalna pridkoSi nie jest winksza ni 0O 30 Kk

A zapewniono bezpiecze@&stwo ikpodcrasa jziNiany rkierupko j a z d a m

jazdyna wl ot ach i wyl otach drogi na skrzyUowanie (

DI a separacj.i ruchu rower - -w od i nnych pojazd- w,
skrzyUowani e stosuj e sin odpowi edni e oznakowani
bezpi e cwarc€hs drogowego. Pod znakami D -3Adroga jednokiB?lzakdkzo wa 0
wjazdu" st osuj e si fiwstkakzluijoNzxckei, Ue znaki te .ZHnakP -870tycz
Aki erunek i tor ruchu roweruo (pkt 5. 2. 928]5 modimMczni
stosowal na jezdni, z wyj Ntkiem:

A pasa ruchu dla rower - w,

A Sluzy dla rower - w,

A przejazdu dla rowerzyst - w.

Znak P-2 7 Akierunek i tor ruchu rower uo umi eszcza s
i powtarza nie rzadziej niU co 50 m.

SluzardWwar - w

Sluzn dla rower-w lokalizuje sin na wlocie jezdni
tego skrzyUowaAnila 2 pkadNcB0e ) kéd urera 21 a rower -w stan
pomi Andzy znakami -A2Airiaobmeyzanivz g IPidne go z-asttroz®ohlahiniaa
warunkowego zatrzymani a Zup {4 Hisia warunkawegp kaN ttrzymania
zgoUona z proskoawWNid®woSl uzy pogoUonN najdalej od s
znakiem poziomym P -1 4 . Na powiezrychmi e$ztcza-2s3irid wergitnie P
Zz zasadami okreSIl onymi w pkt [36]. @az%nalli odzPa {B&ldozPn-8ik a nr

(rys. 3.9) . Powierzchnin Sluzy dla rower-w oznacza sii
Mi ni malna odl eggozSiakpmmni fiwdyzzyznacz aj Ncy mi Sluzn dl a
wynosil 2,5 m.

43



V AV AV AV AV AV AV AV AV AV AV &Y A 4 4

Sygnalizacja Swietlna

Znaczenie poszczeg-lnych sygnag- - w Swietlnych -1@arkreSl aj N
rozporzN#Mrenisar -w I nfrastruktury oraz Spraw Wewnfitrznyc
3llipca 2002 r . W sprawi e z ndrdgowwych i[31l]s.\WNgtonaa§t-swz czeg - gowe

war unki techniczne dla sygnag-w drogowych okreSlone z
rozporzNdzenia Ministra Infrastrukturyszczeg-ajo3dwylcihpc a
warunk-w technicznych dla znak-w i sygnag-w drogowych ¢
ruchu drogowego i warunk-w ich[30mieszczania na drogach
KaUdy sygnagd jest przeznaczony dla okreSlonej grupy uc

przeznaczenie stosuje sin nastfipuj Nce rodzaje sygnag- w:

a) sygnagy dla kierujNcych wszystki mi poj azdami,

b) sygnagdgy dla pieszych i rower zyst - w,

c) sygnagdgy dla kierjapiNcych tramwa

d sygnagy dla kierujNcych pojazdami wykonuj Ncy mi 0 (
regularnych I iniach, poruszaj Ncymi sin po wydziel

zwane dal ej sygnagami dl a kierujNcych autobusami

e) sygnadgy dla kieruj Ncych rower ami

Sygnagy kdkeauj Ncych wszyst ki mi poj azdami przeznaczone
uczestnik-w ruchu, o ile nie majN dla nich -eastosowani a
Sygnalizacj a dl a ki er o] shonalizadja zlokaliwesvana nwi  miejscach

przejazd-w dl a- wr ower zpyespr z e k jezdni Il ub torowi ska

przeznaczona do sterowani a kol i zyjnymi strumi eni ami
Sygnalizacja dla pieszyg¢ghkst dl ak aloiweocwagrsd -w mi ej scach
pieszych i wy znaczonycphr zvesjpa-zldniwe dzZl anirmiwer zyst -w w popr
lub torowiska tramwajowego, przeznaczona do sterowania kolizyjnymi strumieniami

pojazd-w |l ub tramwaj -w oraz pieszych i rower zyst - w.

Sygnagdy dl a ki er ujpNeoywcste arj dWeeyrcahmisi i po jezdni

Dl a ki erujsNcjyec hsisit onastinpuj Nce sygnagy Swietlnne:

Asygnag czerwony oznaczaj Ncy zakaz wjazdu za sygnal:

A sygnag czerwony i UO-gty, nadawane jednoczeSnie, o0z
sygnalizator; sygnagy te oznaczaj N takUe, Ue za <ch
zielo ny,

Asygnag zielony oznaczajNcy zezwolenie na wjazd za s
Ue jeSlIi brak |est mo Ul i woSci opuszczenia skrzyUOo
sygnagu zielonego l ub wjazd na skrzyUowani e sSp
bezpiecze@®twa nhkywhruchaestnie wolno wjeUdUail za s\

A sygnag U- gty oznaczaj Ncy zakaz wj azdu za sygnal i
rozpoczncia nadawania tego sygnagu pojazd znajduje

Ue nie moUe byl zatrzymany pr zheamonwam ibae z sgywangatgo w neenc
oznacza jednoczeSnie, Ue za chwilfi nadawany bhidzie ¢
Sygnagy te nadawane sN jako sygnagdgy stage i wystihpuj N
przez sygnalizatory S -1 i S -1a lub kierunkowe, nadawane przez sygnalizatory S -3iS-3a.
Sygnagy ogl)nena|( BN ksztagt koga o odpowiedni ej bar wi e
poj azdami albo kierujNcych rower ami niezal eUnie od p
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W przypadku sygnagu og-lnego nadawalnae g 0s ypgrnzaejz tseyng

ksztagjta ko barwie czerwonej lub U-gtej al bo zielon
symbol rower u. Sygnagdgy o0og-lne nadawane przez syghe
(S-1a) mogN byl stosowane w przypadku wyznaczenia na
l ub Slazryowdr -w al bo na wlotach, na kt-rych dopuszc

Sygnagy kierunkowe dla kierujNcych rowera%ma majdBwa

postal czarnego symbolu roweru i umi eszczonej pod
w kierunku jaz dvy , na pol u, w ksztagcie koga o barwie cze
Sygnagd kierunkowy zielony nadaBanyzmmazea, s\WYen ploidza
we wskazanym kierunku nie wystinpuje Kkolizja z i nn
kierunkowe nada wane przez sygnhalizator ki erunkowy-3@l a ki
mogN byl stosowane w przypadku wyznaczenia na |ez:i
Sluzy dla rower-w albo na wlotach, na kt-rych dopus

Sygnagy dla kiarzdpMcydéh kpe@jruj Ncych rowerami nadawa
sekwencji podstawowej:

czerwony Y czer wony Yizielbnyg¥ .- §Y gzerwony.

Sygnagy o sekwenciji podstawowe]j nadawane sN przez s
ukgadzie kom-r, | akarmsunkaehd318 a wisoygonagy og-l ne oraz o
320 sygnagy kierunkowe.

JeUel i przy zastosowaniu sygnagu ki erunkowego dlIl a
bezkolizyjne zawracanie z lewego skrajnego pasa ruchu, na sygnalizatorze kierunkowym,

wskazuje si i kierunek w | ewo i do zawracani a. Jedlel i

lub S -3a wskazany jest jedynie kierunek do jazdy w lewo, to zawracanie jest zabronione.

JeUel i pas do jazdy w prawo |l ub w | ewo jest wukierun
strzagkn naleUOy skierowal w g-rfin pod kNtem 45A.

Rys. 3.13. Sygnal ilzaatnoardya joNgc-el npeo dsst awowN sekwencjin sygnag-w dlI
§rednica soczewek w sygnalizatorze powinna wynosil
A 300 mm dla sygnalizatora S -1,
A 200 mm dla sygnalizator a S-1a.

Do nadawania sygnag-w kierunkowych-353-8a 8ypmalizatoi 1 syg
S-3 j est przeznaczony dl a ki eruj Ncych ws zys3daki mi
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wygNcznie dla kierujNcych rower ami $§rednica soczewek

powi nna wynosi l

300 mm dla sygnalizatoraS -3,

A
A 200 mm dla sygnalizatora S -3a.

Rys. 3.14. Sygnalizatory kierunkowe S -3a dla kierujNcych rowerami do jazdy na wp

kierujNcych rowerami skrnfncaj Ncych w

-:3a dl a

Rys. 3.15. Sygnalizatory kierunkowe S
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ox) oX3)
OB|0I8|0

Rys. 3.16. Sygnalizatory kierunkowe S -3a dla kierujNcych rowerami do jazdy

OlOI©
©l[-](€]
©](e)(e]
©l[-(e]
Ol0I©

o

Rys. 3.17. Sygnalizatory kierunkowe S -3 a la kierujNcych rowerami do jazdy na wpr

[©)(@)(€)
Ol@|O
€ ([@)(e)
OI@|O
OlO|©

Rys. 3.18. Sygnalizatory kierunkowe S -3a dla kieruj#&myctdorpawedy na wprost i skrnc
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Rys. 3.19. Sygnalizatory kierunkowe S - a kierujNcych rowerami skrificaj Ncych w | ev

oY) oX3)
O8O0

Rys. 3.20. Sygnalizatory kierunkowe S - a kierujNcych rower ami do zawracani a
Sygnalizatory qmafy Noetrszyegawcze W postaci Swi atga UO-
nadawane sN przez sly § fila, |Si-2, &t ISy3a Bb przez sygnalizatory
jednokomorowe.

Sygnadgy na przejazdach dla rowerzyst-w oraz przejazdach

Sygnagy dla rowerzyst-w przejeUdUaj Ncych przejazdami
tramwaj owe stosuje sin wygNcznie na wyznaczonych przeja

w obrfAibie skrzyUowa® z sygnalizacj N, jak i poza ni mi,
wydzielone torowisko dla pojazd-w szynowych.

Do nadawani a sygnag-w dl a rowerzyst-w przeznaczone s
dwukomoroweS -6 pokazane (wraz z sekwencjN sygnag-w) na rys.
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Rys. 3.21. Sygnalizator S - a kierujNcych rower aary ozh sekgueadjwW nadaw

Sygnagy Swietlne dla rowerzyst - - w n6adoazwiaancez apjrNz;ez sy g

1) sygnag-zeeWwohgni e na wjazd na przejazd dla rowe

zielony migajNcy oznacza, Ue za chwil i zapigsdti Sir
obowi Nzany jak najszybciej opuScil przejazd,

2) sygnag & zakazwjazdwna przejazd.

W sytuacjach podykt owanych wzgl ndami mi ej scowy mi
i przejazd-w, moUl i woSiI gNczenia element-wr wg)porc
dopuszcza sifn gNczenie sygnag-w dla pieszych i dl a
Sygnalizatory dl a pieszych i rowerzyst - w, wr az z

pokazane

na . .
Rys 3.22. Sygnalizator S -5/S -6 a pieszychh ir kwerraumiNczy sekwencj N nadawanyc

Sredni ca soczewek s 3bginSa-6 iwynast 200 -mm. VB miejscach, gdzie
przejScie dla pieszych i przejazd dla rowerzyst - - w
stosowani e sygnalizator -w sp@mdlap®cyldm yeEmsadyywhwi
o Srednicy soczewek 200 mm.

Program sygnalizaciji

Sygnagy nadawane przez poszczeg-lne sygnalizatory
strumi eni ruchu mogN byl nadawane tyl ko w sekwen:
punktachoSiDgsiyggnagu zielonego migaj Ncego dla pieszy
wynosil 4 s, a dgugoSi sygnagu zielonego, w sygnal
CO najmni ej 100 % czasu przejazdu kierujNcego rower
dlarowerz y st - w, przy priadkoSci 4,2 m/ s.

W sytuacjach szczeg-lnie wuzasadnionych dopuszcza s
pojazd-w do 6 s (jeUeli natfinUenie ruchu tego strun
w cykl u), a sygnag- - w zielonychystdl w goeszy%h ci:
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przej Scialprzejazdu, nie mniej jednak niU do 4 s sygna
zielonego migaj Ncego.

Przy ustal aniwu czas-w mindzyzielonych, na kt -re wpgy
z RozporzNdzeniem w sprawi e k swc zteegc-hgnoi weyzenhy ¢ v a rdul na zZna
i sygnagdg-w drogowych oraz urzNdze® bezpieczeEtwa ruch

umieszczania na drogach (Dz. U. 2015 poz. 1314 [28] ) nal ey stosowal nastnpu
zasady:
A nie uwzglidnia sing8owiatga 0U-gtego; t
A we wzorze na czas ewakuaciji przypmuje sin dgugoSi p
A za pridkoSi ewakuaciji przyjmuje sin 4,2 m/s,
A dla strumieni rower -w w Sluzie dla rower-w, przy ob
stosowal proceeémi ®owdbliak ze startu zatrzymanego,
Aczasdojazdutdstrumienia rowerzyst- -w stefSp®®Hrnubgo sygnadg

S-5/S-6 przyjmuje sin r-wny 0,
czas mifndzyzielony dla ewakuuj Ncego sifn strumieni.
ko®Ea sygnagdgu zielonego migaj Ncego.

Lokali zowani e sygnalizator - -w

W tabeli 3.1. przedstawiono zasady umieszczania sygnal.

Tabela 3. 1. OdleggdoSci ' inii warunkowego zatrzymania od sygnalizatora (|
czogowej sygnalizatora do zewnntrznej krawndzii R-14pi i warunkowe

war unk

minimalna zalecana maksymalna
1 obok jezdni 2,0(0,5)*** 2,0 4,0(9,0)***
2 sygnalizatory pomocnicze 0,5* 0,5* 1,0*
3 nad jezdni N na wy 8,0%* 12,5%* 25,0%
4 nad jezdni N na wy 10,5** 15,0%* 30,0*
* JeUeli nie ma peszlej Scia dl a
*k JeUeli sN to jedyne sygnalizatory na wlocie.
“* Dopuszcza sifin odleg§oSci podane w nawiasachl4jelleeszoaawsiobirask
pasie ruchu dla rower-w albo znak ten stanowi kskwizdgPoSvlamdayw.dl a r owe
W przypadku wsp-1lnej sygnalizaciji dl a pieszych i rower
przejazd dla rowerzyst-w zIlokalizowany | est po prawej
dopuszcza sin |l okali zacj n wsp-l nego sy egazdd dlz at or a po
rowerzyst- -w. W przypadku wsp-Il nej sygnalizacij.i dl a pies
w kt-rym przejazd dla rowerzyst-w zlokalizowany jest
pieszych, dopuszcza sin |lokalizacjn wsrponine gpr zseyjgScaila z
dl a pieszych. W sytuacij.i stosowani a sygnalizator - w
podstawowym wymogiem jest zapewnienie odpowiedniej wido

grupy uUytkownik-w drogi
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W przypadku sygnalizatora dl a ki @mwajNcwgo autbowlk
umi eszczohego obok torowi ska tramwaj owego Il ub obo
czasu 1 oilejestonstosowany ¥ mocuj e sin nad tym sygnalizatorem,
symetri.i (albo nad tabliczkN ki er unk o)wAhalogicedie t abl i
mocuj e sin komorn wy Swi etl acza czasu w przypadk
rowerzyst - w, l ub pieszych i rowerzyst - - w, umi eszczol

przejazdu dla rowerzyst - - w.

Oznakowanie szlak-w rowerowych

RozporzNdzenie Ministra Transportu, B uzddoisv i9ilipca wa i
2013 r. Dz. U. z 2013 . poz. 891 [41] zmi eni aj Nce rozporzNdzeni
szczeg-Jowych warunk-w technicznych dl @aramakirwNdzs

bezpiecze@EGtwa ruchu drogowego i war unk - -[42] obokh umi
znak-w dla szl ak-w rowéyso3w®23clhi 3.286pWwpyaewadzi o regu
w  zakresie oznakowani a szl ak - w rowemioivgzyhwnar odowych, kra
regionalnych. J e st to bardzo waUna Nceg unlaa cy@Nscpzbeankiaew a j( t r a
rower owych dal eki ego zasingu, gg - wni e o} funkciji
szl ak-w i tras rowerowych i o d p o wjskamdva tyno zalkaesiest andar
m.in.  [43] . Gruphn znak-w R pys. k323 4 B3. BSaczeg- gowe war u
stosowania tych znak-w zawarte sN w zagNczniku nr [41].pkt. 8.
Do oznakowania s zI| ak-w rowerowych, stosuje sinfn znaki

A R1 Aszl ak rowerowy | okalnyo (rys. 3.23a),

A Rla ApoczNtek (koniec) szlaku rowerowego | okaln

A R1b Azmiana kierunku szl aku rowerowego | okal neg

A R3 Atablica szl aku rodderowegoo (rys. 3.2

— o .

3.23a.ZnakR -1 As z1l ak 3.23b.ZnakR -laApocz Nt ek (k 3.23c.ZnakR-1lb Azmi ana k
rowerowy | oka szlaku rowerowego lokaln  egoo szlaku rowerowego lokaln  egoo

At =

sy Koronowo 11 km

Bydgoszez

xX=——T1

3.24.ZnakR -3 At ablica szl aku rowerowegobo

znak R -4 z numerem szlaku rowerowego (rys. 3.25a),
znak R -4 z numerem szlaku rowerowego i jego ba rwnym oznaczeniem (rys.3.25hb),
tabliczki umieszczane pod znakiem R -4 (rys.3.26 ),

>
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A podNczeni e-4zermkiam ER-12a (rys.3.27) ,
A znak R-4a z i nf ormdoch dNd zdNc e | kiemunka rezlaku rowerowego;
(rys.3.28),
A znak R-4 z informacjN o zmianie kierunku szlaku rowe
(rys.3.29),
A znakR-4c Adr o ay ¢tablisokvy szlaku rowerowego (rys.3.30)
A znakR-4d Adr ogowskaz szlaku rowesoweggywphbsaij &dlgy odl e
(rys.3.31 ),
A znakR-4e Atablica przeddrogowskazowa 2%.z|l aku drogowegod
Rys.325 a.Pr zykgad znaku F Rys. 3.2 5b. Pr zy k g ad -AnrmrhetuemR_szlaku
7z numerem szlaku rowerowego rowerowego | jego banNnym oznaczeniem
dla szlaku rowerowego ze dla szlaku rowerowego ze dla szlaku rowerowego dla szlaku rowerowego,
spadkiem wzniesieniem z jego zwnUe na kt-rym wys

nier-wnoSci

Rys.32 6 Przy k g ady t almiéskczonyehkpod znakiem R -

Rys. 3.28.Znak R -4a

Rys.3.27.Po g Nc zeni a-4zezadkiem R -12a zinf ormacj N o nad
zmianie kierunku szlaku

rowerowego 0

Rys.3.29.ZnakR -4b z i nf or
zmianie kierunku szlaku rowerowego Rys.3.30.ZnakR -4c¢ Adrogowskaz tablicowy s
ijego numerze
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Rys.3.31.ZnakR -4d Adrogowskaz szlaku rowerowego w ksztagci

Rys.3.3 2.ZnakR -4 e At ablica przeddrogowskazowa szl aku
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CHARAKTERYSTYKA RUCHU

ROWEROWEGO

4.1 Rowerzysta jako uczestnik ruchu drogowego ijego
oczekiwania

4.1.1  Charakterystyka roweru i preferencje jego uUytkowni k- w
UOyt kowanie rower -w staje sin w warunkach miast i agl om
Wyrazem t ego sN rosnNce natinUenia ruchu rowerzyst-w na |
rozbudowuj Nce sifn ukgady infrastruktury dla rowerzyst v
dl a rower - w, urzNdzenia do parkowania i inne el ementy

warunkikorzy st ani a z rower - w.
Rowerzysta jest niechronionym uczestnikiem ruchu. Podobnie jak pieszy nie posiada on

ochrony fizycznej (np. karoserii) przed ewentualnym zdarzeniem. W relacji rower T inny

pojazd, rowerzysta j e st s § a bbsazrydnz,i e j naraUonym zppogd oWzegli ddelyci a

i zdrowia. W relacji rower i pieszy, pieszy jest sgdgabszym uczestnikie
Rower bowiem przemieszcza sin z wifdnkszN ni U pieszy pric
pieszych, j ako naj sgabszej grupy uczeattnok -nval eUyghu
zauwaUOyi, Ue z rower-w korzystajN osoby o bardzo zr- -0
osoby starsze [ dzieci, w zwi Nzku z czym infrastru

dostosowana r-wnieU do potrzeb tej grupy uUytkowni k- w.

Nal eOy pamifatal r-wnieO, Oe:

A rower, z zasady jest napindzany sigN mifadni, co ozna
rower -w powinna minimalizowal zuUOycie energii przez

A rower porusza sin z regugy na dw-ch kogach (czasam
rower zyst a j est styarlaeni em| rt-ywhaoawagi . Czyni to odr
podSwi adomi e. Gdy dodamy do tego podmuchy wiatru,
pojazd-w cifAaUkich or az nier-wnoSci nawierzchni, |
r-wnowag.i l ub trudnoSci Z utrzymani emjetapifaui g azdy, 3
Wi RNkszej przestrzeni,

A rower wymaga 1,5 m wol nej przestr zekoniecgnggkeo strefy b
wzgl Adu na specyf rowdiu oraztrak u actordny rowerzysty kar oser i N
pojazdu, kt-ra moggaby poc h Julerzidiawpzypstiku ezdezergaj i

A wszel kie nier-wnoSci nawi er zchni odczuwane s N zn
poruszaj Ncych sif innymi pojazdami . Dl atego teU naw
minmum komfortu przemieszczania sinfn,

A rowerzySci przemieszczaj N sif aoa Dpgwawia, Pe z essit
w znacznie winkszym stopniu ni U uUytkownicy innych |
at mosferyczne i powi nni mi el mo Ul i woSi schronieni

Rowerzyst -w wyposatUpniychnwewiego typu urzNdzeni a,

Atendencjadojazdyro werzyst-w obok siebie w parach Sprawi e
rower -w powi nny biydzerokie,powi ed

A ze wzglindu na moUliwoS8i wystNpienia nieprzewidzian
infrastruktur a drogowa podlwa nnraowdryiysAsamowybaczaj N
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i zapewni aiwoSdioUlpgynnej jazdy z jednoczesnym
moUl i woSci os-b starszych i dzieci

Rower, zgodnie z Prawem o ruchu drogowym [32] powi ni en poruszal sif po
dedykowanych ¥ drodze dla rower - w, ewentual ni e drJloedGeel idI
taki ej infrastruktury nie majezdnplebwpohdcze.nWpoz auzseqd | By 6

przypadkach zgodnie zprabeowiskznij Neoylhei poruszal si A 1
pochodniku ( szczeg-gy wW rozdz. 3)

Specyfika rowerzysty jako uczestnika ruchu drogowe
formal ne uprawni eni a do przemieszczani a sin rowe
wymaganet ywINko odpoonsi-be8j roku Uyai asp-ednol enienimah
formalnych wymaga® w zakresie posiadania kwalifikacij.i C
drogach publicznych.

Rower zySci sN grupN uczestnik-w ruchu drogowego ¢
z r - Uowaniem w zakresie:

A wieku,

A zachowa G,

A potrzeb wykorzystania roweru,

A poziomu edukacji w zakresie ruchu daclwgamiamdgo i w
A oczekiwa® zwi Nzanych z infrastrukturN komuni Kz
zwi Nzane z ich cbacpbhtdempgtpakNcznN oraz cel ami

A Rower jest wykorzystywany w r-Unych cel ach:

A w podr - Uach codzidonnyyaohcy, szkogy, uczelni,
Rowerzysta w tych przypadkach dNUy do przemiesz
moUl i wi e najkrasaselych Dl a tego typu rower zyst - v
dgugoSi drogi. WydguUenie drogi akcepfidwadpe jes
j est ono winksze, W- wczas rowerzysta przenosi
rowerzystywpodr - Uach codzi ennyc h-20ynh.o s i ok. 16

ijazdachrekreacyjnych T gdzi e, wydguUenie trasy nie |jest
WalUne jest, aby trasa byga prowadzona w sSpos-
krajobrazowo warunkach. PriadkoSi wtpadrm-siachnire
mniejsza ni U w podr-Uach codziennych, gdyU jaz
w sobie bez okreSlonego docel owego miejsca podr

A w podr-Uach turystycznych, ze wzglindu na przew
zainteresowany jest p r zede wszystkim trasami, kt -re z
podr - Uowani a w mo Ul i wi e bezpiecznych (we wg a
drogowo -ruchowych.

Rowerzysta turystyczno -sportowy/ wyczynowy, ni e j est czns
korzystaniem z infrastruktury dedykowanej ro werzystom, o ile nie zapewnia mu ona

przemieszczania sin z dostatecznie wysokN prniandkoS$S
preferujN trasy o r-wnej nawierzchni, kt-re umoUl i w

InnN grupN rowerzyst-w sN osoby eipmidr j@uWjNEgeni wrsaw:

rower kami . Osoby te przemieszczaj N sifn z relatywni
10-1 2 k m/ h, kt -ra dost osowana j est do mo Ul i woSci
infrastrukturn bezpiecznN, UsdyrtougoiwachINa p rzomamikiew dind N
z kt-rych, zgodnie z obowi Nzuj Ncym prawem, mogN kor
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Wykonane w ramach niniejszej pracy badania ankietowe preferencji w zakresie

infrastruktury [45] pokazuj N, Ue rowerzySci, aby cKRubepaidcijpiezpi e
ruchu rowerowego od ruchu innych pojazd- w: przez wydzi
jezdni N, bNd¥ teU przez wyznaczenie pasa ruchu przezr
Na takie dziagania wskazuje winkszoSI respoomydent - w. J
separacij.i ruchu pi eszego i rower owego, badani rower zy
ziele® oraz malowanN | inifAn ciNggN.

Respondenci w ponad 6 0% uznal i, Oe wsp-Il ne drogi |
sN rozwi Nzaniem niebezpiecznym. Wi iks opPiwi badiaagah sir i

za stosowaniem nawierzchni asfaltowej jako najlepszej dla ruchu rowerowego oraz
potrzebN stosowani a kol oru czerwonego na nawi erzchni

za czinstszym ni U dotychczas stosowaniem Sluz i prz
80% rowerzyst-w uwaUa, Ue celowym jest wykorzystanie te
dr-g dla rower - w. Ponad 90% ankietowanych wskazuj e, O
drogach dla rower-w oznakowanie pionowe i pozi ome | est

Typy rowerzyst - -w

Badani e uUOyt kowan@&dd w owaruwkach pol ski ch pozwoli go n
motywacij.i wykorzystahgadnirewez - ww. raportem naj wi nks:
uUOytkowni k-w stanowi N roéowelr%ySaniastmiprfiseyi €8%, eacyj ni
okazjonal ni (wykorzystuj Ncy rower w r-Oniye®). cel ach 0
Wyczynowe i sportowe wykorzystanie rows.r 41). szacuj e
Na tej podstawpeobkteSrowerzyst-w, kt-re sN nastfpuj Nce

A Rowerzysta rekreacyjny/ turystyczny:
oje¥dzi na rowerze relatywnie cznsto, gg- wnie w cel
w celach dojazdu do pracy, do szkogdgy | ub na wuczelr
rel atywni e duUo os- b ni ealkktywnyerherzawawdowoenci st -
a takUe os:-b ogiifekdigmem,c ha ze wzi gzhatzdyodsetek wi e k
os-b powyUej 50. roku Uyci a.
A Rowerzysta miejski:

okt-ry korzysta z roweru cO0O najmniej kil ka razy w
j ako podstawowy Srodiekw trraammascphor tdwj azd - w do pr a:
czy do sbko@y ulczel ni n. NajcznSci ej j est to osoba
pracuj Nca | ub uczNca sinf.

A Rowerzysta sportowy/ wyczynowy:

ojefdzi na rowerze prawie codziennie, wykorzystuj Nc
Srodek transportu, jak r-wniediy wwvceamabh tueni agow
w zawodach sportowych. NajcznSciej jest to mnUczyz
30-50 | at . Takie osoby cznSciej ni U pozostal.i ro
szosowych |l ub g-rskich, cznSci ej r-wnieU korzystaj

rowerowych .
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Wyczynowy
/ sportowy
9%

Okazjonalny
12%

Miejski 51%

Rekreacyjny
28%

Rys. 4.1. Profile i struktura uOytkowni k-w rowe[#]w w Pol sce

412 Rower zyd&cprindkoSlI ruchu samochodowego

RowerzySci sN bardzo zagroUonN grupN uczestnik-w ru
Wg bada@® hol e@dd emyssktificoruj N r - Uni ce w zagroUeniu mind
a o0sobami starszymi. Przy pridko$cO kumlehr zsetnairas iw rporwe
sN ok. 30% bardziej naraUeni na Smieri niOU osoby
30 km/h i 70 km/ BmizeNgcsoddreindre- w jest okPr z0 % rwylkoSe
80km/ h dla rowerzyst-w starszych uderzenie samoch

Smieri, podczas gdy rowerzySci doroSli majN szanse
3 Tl s s S S
B 8 e e
Sc 4 Oty
(3]

3

= e 7 B e s
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Predkos$¢ samochodu osobowego w chwili zderzenia (km/h)

Rys.4.2. Wpgdgyw pr fidk @Saniochadere osomwymana | i czbi zabityd# rowerzyst
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Tabela 4. 1. Wpgyw priandkoSci zderzenia samochodbutgsthbowevgo ziyatl wczbn za
i pieszych  [44] i [47]

procen t owy wudzi ag

Zc[jfr:qz/f]?la : pieszych [%]
40 16 46 30
50 35 68 %0
60 56 84 85
70 76 %4 9
80 90 98 100

Z powyUszego wynika, Ue:

Agrupa dorosgych rowerzyst- -w jest mni ej zagroUona
w wypadku zderzenia z samochodem osobowym,

Agrupa rower zyst - - w starszych przy pridkoSciach do
zagroUona ni 0 piesi, a przy pridkoSciach 060k m/ |
rowerzyst - -w i pieszych jest na tym samym pozi omi e.

ZagroUenie Smierci N w wypadku dr ogowy mjakipieszyghn o r ower zy s

roSnie wraz ze wzrostem prnhAadkoSci. Przy prfAidkoSci L
prawdopodobi e (Hsidgroiv gowerdysty wynosi ok. 30%, przy p ridkoSci
uderzenia 60 km/h wynosi ok. 70% a przy pr n8knohS c wynosiok. 94 %.

4.1.3 Parametry funkcjonalno -t echniczne rower - w

Rowery standar ckovee omaj 8 szer ok oe®/8im. okleasot 0t,o7 0r - wni eU
przestrze® zaj mowaha przez rowerzystahn, co wynika z jeg
ddugoSIi rower u iwiOhm s[44] [48] 8 0

Pozostage parametry rower - w soNwerz@l e OWiefi k do Si{ y puower -

poruszaj Ncych sin w ruchu drogowym ma ki erowni chn 0s

1,12-123m, a siodegdgko na wys ok o Sacodpowiadavizmstodi, raverzysty,

ok. 1,81 m [44] , [48]. Standard ten nie dotyczy niekt-rych typ-w
Acyc

mi el kierownicii znacznie niUej (wyScigowych, dzieci y
Naj bardzi ej popul arne typy rower-w charakteryzuj N sin
w tabeli 4.2.
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Tabela 4. 2.

wi el ko

Charakterystyka

techniczna

n48j popul arniejszych

rowe

kKoga [ ) pridkoSI
typ roweru |l i czba ham| przerzutki prndko| maksymalna
i grub Sredni [km/h]
opony]|[ 1
zwy k ge 20@80\/ 1( At or ped| czasem brak 12 30
1,750
. N 2 typu cantilever 2 przerzutki: 40
EAMEEE 280/ 1, lub V -brake 21-24 biegi 20
szosowe 280 /1 2 mechaniczne 2 przerzutki: 40 80
’ 10-30 bi e
2 mechaniczne V -
terenowe R brake, 2 przerzutki: 60
MTB 260/ 2, hydrauliczne lub 24-27 bi e 25
tarczowe
terenowe 26/ 2 2 typu cantilever 2 przerzutki: 15 40
ATB ' lub V -brake 12-21 bi e
Strukturn uUOyt kowanych w wweonWacphr zpdbsskivc bno ona

Wg raportu Fundacji Allegro z 2016 roku w strukturze
e/ terenowe
znaczNcy i

domi nuj N
mi ej skich |

rowery g-rski
est r-wnieO

parku rowerowego w Polsce
(44%) .
[46) .n 0 s i

Trekkingowy

Gorski / 23%
terenowy
44%%

Miejski
22%

an
a9

Rys. 4.3. Stru  ktura parku rowerowego w Polsce

11%

[46]

Udzi ag
odpowi edni
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414 Pr zestrzmag@owana przez rowerzysthn

Infrastruktura dla rowerzyst-w powinna byl projektowan:;
potrzebnej dla rowerzysty i rower - w. Jazda rowerem wym;
[ bal ansowania ci agem. Utrzymanie toru jazdy zbliUonegc
przy prindkoSci powyUej 20 km/ h. -2 kp/h oejdzdy mal e pr idkoSc
poziomie nawierzchni mi eSci sin w pasie szerokoSci ok.
przy prfidkoSci rower zysty poni Uej 11 k m/ h Wy mag a wi nksz
Ma to miejsce np. gdy rowerzysta hamuje, aby sin zatrzy
W-wczas niezbnindna przestrze® na poziomie nawierzchni wy

AMi ni mal na prezsitdree Gind rowerzysty nie jest jak w prz
tyl ko ni ewi el kim poszerzeniem Sl adu k-4 na powierzchn

korpusu potrzebuje3 -4 razy winkszej szerokoSci ni U na poziomie |j
kil kanaScie a amiyU wi Aikrsek oSi [@8ony rowerubd
Obowi Nzuj Nca w Polsce skrajnia drogi dla rower-w (rys.
zapasy bezpiecze@Est wa okreSlona j est w warunkach t e
odpowi adal dr ogi ichpusytubwatiez nfd9] i PodstawowN wysokoSci N sk
budowl anej j est 2,50 m. Wyj Nt kowo w przypadku przebudo
jest ograniczenie skrajni do wysokoSci 2,2 m. Przy mini
na niexSoin nawierzchni wysokoSi ta moUe okazal sifn ni
ni ezbndnego ograniczeni a skrajni, zal eca sin aby ogr
pomal owal -vzartke-pdsy.o

r— | T

] | £

1 | £[E

I | 3%

l | “’g

| |

| |

1

0,20,, drogadla 0,20
rowerowow

* wyjatkowo 2,20m w wypadku przebudowy lub remontu.

Rys.4.4. Skrajniadr ogi dI a lubmwegortypwinfrastruktury dla rowerzyst-w wg wymaga® pol ski
Bardziej precyzyjne wy magani a d o praestrzeNi c zajmowanej przez dr ogdia
rower - w w g w yhatendeesiKE ch  przedstawiono na rys. 4.5 [44] . Skrajnia
dwuki erunkowe]j drogipoavi @ana owevzgwidni al odl eggoSci od
bocznych, kt-re w zaleUnoSci od swoj ej specyfi ki WY Nnos:
1,0 m. Minimalne odleggdgoSci r-Unych przeszk-d dla ruchu

rys.45A -D, wynoszN:

A Rys.45A i jeU&rawinOUni ki majN wysokoSi nie winkszN

wystarczaj Nca j est szerokoSi , De5 pmwy pojd war
krawnUni ka zapewhnanprjygestrwe® szerokoSci 2,0
A Rys. 45B i j eUel i krawnUni k jest wyUszy niOU 0,05

szer ok oBeiprzestdeni powi nna wynosiii20omowyUej
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A Rys. 45C i jeUel i przy drodze dla rower-w zn;:
punktowe (Il atarni e, sgupki Z n apk),- powindyr 0 g o wy
sin one znwj doodwaeig §go Sci co ndjadnnisieego 0, 5

krawn@nickgraniczaj Ncego przestrze@® dla rt
0,25 m od wysokiego krawnUOUni ka,

A Rys. 45D i jeUeli przeszkody sN ciNgge (np. n
tunel u), t o i ch odl eggoSi od ni skiego |
przestrze® dla rucku poovwemawdedgd mni ej sza
Przy wysokim krawnUni ku odl eggoSi od pr z
wynosil co najmniej 0,50 m.

0,25 ; 0,25 0,50 , 0,50
A. Przy krawezniku o wysckosci do 5 cm B. Przy krawezniku o wysokosci
powyZej 5 cm

1,00
0,75
| |
o ! ]
w
o]
0,25 20,50 0,25 20,75
20,75 1,00 ,=0,7 .=21,00, 1,00 , 21,00,
[ 1 I 1
C. Przy nieruchomych przedmiotach D. W odniesieniu do lica $cian

- latarnia, drzewo, znak drogowy

Rys.45. Przestrze®& zaj mowana pr dnakierunkoweje rdmgze 1 & m @& wegr -wy mag a E
holenderskich

Wedgug standard-w holenderskisghugalwakg!l wi silNsokidek wi

rowermuwsi byl oddal ony od krawndzi nawi erzchni dr o
wi ncej o0 0,30 m w stosunku[llocowymaygaiE pel skizwhNzan
bezpiecznymi. Pr z vy prowadzeni u pasa ruchu dl a rower - w
usytuowany jest pas postojowy, ni ezbndne | est zape

mi ndzy pasem ruchu dla rower-w a pasem postoj owym.
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42 ZagroUerndvaer zyst-w i sposoby

ich diagnozowan

W Polsce w 2017 roku rowerzySci stanowi | i 8% wszystKkicl
i udziag ten bygd bardzo zbliOUony do [49r(wbazie @ARE Eur opej ski
- Community Database on Acci dents on the Roads in Europe dane s

op:- ¥nieni em). ZagroUenie rowerzyst
i w 2015 roku wynosigo 7,9 zabitych

Source for fataibes: CARE (European Road Acoxdert Database); Source for
cemogaphia: EUROSTAT; © EUrcGoographics 2008 for the 3dmin srative
boundanes; © European Commissan - DG MOVE - June 2047

w w Polsce |jest j e

rowerzyst-w na 1 mi

Cypus
12
&

] 0o
]

D W 00 vm
Y- WY W —

Rys. 46. Li czba roweofiyat - %miertelnych wypadk-w drogowych na 1 mln mies

Unii Europejskiej w 2015 roku
t r - d @ARE European Road Accident Database, European Commission

[49]

lCARE-CommunityDatabaseon Accidentsonthe Roadsin Eur ope prowadzona przez Komisjn Europe

MOVE, zawiera dane o wypadkach z kraj -w Unii
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W Polsce w 2015 mowkar zysdzi-awy w podr - Uach na zami e
krajowych w¥y%oamsima Ozami ej ski ej si eci [0, wyVarszawiee w- d z k
W 2017 roku wudziag t[8h. Pnoymmiimos,§g He Spopoawear nwSlv Pol s
roSnie bardzooswmghWN& |jest wielokrotnie mniejsza |
na rowerach re al i zowanych | est o¥. P macradr t O, Oe w

do przejeUdUanych kilometr-w zagroUenie rowerzyst - - w

75
w2015

10 20 30 40 50 60 70 80 90

Rys.47. Liczba roweofZziyat - &miertelnych wypadk-w drogowych wg wi ek
t r - d GARE European Road Accident Database, European Commission (dane z maja 2017)
RowerzySci nal eUN do niechronionych uUytkownik-w d
na powaUne obraUenia i Smieri. WSr.-d rowerzyst-w na
osoby starsze w wieku powyUej 60 | at ofins. S#ni&yteP
i ci nUko rannych na 100 wypadk - w rowerzySci

po motocyklistach, pieszych i motorowerzystach (rys. 4.8).

S

o

=== 48,7
©

- 45,1

(T 41,0

Al

— 34,0

)

— o

€ o 22,9

«N -

> ©

. 10,4

©

O r T T T T T .

Motocykle Piesi Motorowery Rowery Osobowe cinUarow

Rys.48. Ci inUkoSi wypadk-w wedgug kategorii 201y avg bazy POBRP0|l sce w |

2POBRi Pol ski e Obserwatorium Bezpiecze@®twa Ruchu posiada Hurtowni
danymio wypadkach z bazy KePokcjp SEWEK- wiBystem Ewi dencji Wypadk-w i K
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Wysokie zagroUenie rowerzyst-w wynika mi5#dzktimiyymi ze

A jest mago stabilny (szczeg-Ilnie przy bardzo magych
A mago odporny na podmuchy boczne wiatru |lub powi ewy
szybko jadNce, duUe pojazdy,
A wraOliwyrnanm$ei i SliskoSli nawierzchni
Ponadto rowerzySci sN pozbawieni jakiejkolwiek ochrony
upadku |l ub zderzenia z innym pojazdem |l ub przeszkodN. V
spowodowane duUym zr - -Unicowaniem pridkoSci rowerzyst- -w i |

znacznN r-UnicN masy.

Przyczynami wypadk-w z udziadgem rowerzyst- - w,jakN zar - wno
i zachowani e rowerzyst - -w i iB8h:ych uczestnik-w ruchu
A Wpdgyw na wystiApowani e i ci An0koSi wypadk-w rowerzys
j ak i og-l ny ukgad infrastruktury. Zda jakoSi naw
(np. dziury, rowy, skarpy) s N czfisto przyczynN
Ni er - wnmoaSweiier zc hni odgrywaj N rolnfn w 6% wypadk- -w z
Prawie jedna trzecia wypadk-w pojedynczych, w kt-r
na rowerach szosowych, wysthipuje na Sliskich nawier
podgduUnym.
A Podczas jazdy na rowerze is t ni ej e ryzyko upadku, poni ewalU | e:
z natury niestabilny. Typ roweru moUe r-wnieU wpgyw
rodzaje rower-w wymagaj N r-Unych pozycji, majN r-0O
postawil stopy na ziemi. Zn ac meBedpieczny mermea s zer okoSi
solidnN konstrukcjn ramy, dobre hamul ce i oSwietle
opony. St ar si rower zySwiing ej6&z i d tad maj N probl er
z utrzymani em i diategmo wshagane jest, aby osoby w tym wieku
korzystagdgy|lné espapjraj ekt owanych rower - -w tr-jkogowyc
A Ni ebezpieczne zachowania innych uUytkownik-w dr-g,
rozproszenie uwagi, przejazd na czerwonym Swiatl e,
zwi nksza ryzyko wypadk - w, w szczeg - d koS i tak0O
z rowerzystami. TakUe ni ebezpieczne zachowani e
np. korzystanie z smartfon-w, jazda pod wpgywem al k
odpowi edni ego oSwietleni a zwi nksza ryzyko wypad.|
kombinacja niebezpiecznych zachowa E zar - wno rowerzyst - - w, j ak i
uUOytkowni k-w drogi
DI a podej mowani a dziaga®& zaradczych bardzo waUn a j e
[ przyczyn wypadk:- - w. Og-Ine dane | iczbowe, zbi erane p
poznanie skalinieaggothda@&alN fdlkaczego dochodzi do wypadk:-
celu przeprowadza sifn poggfibione badania najcinUszych
badawcze, kt -re j e0OdUN na mi ej sca zdarze@E bezpoSre
PoniewaU szybki przyjazd zespoge wmawsmie| seet zdhalr e wiya (
odl eggoSi, duUy ruch, objazdy zwi Nzane ze zdarzeni em)
mo Ue byl szczeg-gowa anali za dokumentacj i dochodzeni ¢
Swiadk-w i dokjadne informacje o zacrhiokvami wgmadk o r aUe
Przykgadem taki ch b aStudy@®n 8eyiaqus RoadoTraffik Injuries in the EU
[54] , w kt-rym przeprowadzono dokgadne, poggnbione bada
z udziagem rowerzyst. -w z 8 kraj -w europejskich (Austr
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Wgochy, Hol andi a, Szwecja i Wi el ka Brytania). St w
rowerzyst-w to zderzenia z samochodem osobowym, k
skrzyUowanbDachodzi do nich przy | e¥dzigdy romeszystapr ost ,
wykonuj e manewr akkit Smi Wypel ne r o wrd rezj ysscte- wg gmanjnN ¢
obszarach zabudowanych, na drogach o |l imicie prndk
poza obszarami zabudowan y mi cznSciej ko zN sin SmierciN r
wi Akszych prindkoSci pozostagych pojazd-w i ni edost
potrzeb rowerzyst- - w. CzfistN przyczynN wypadk-w | e
spowodowana ubytkami w jezdni, znacz nN r-0UnicN poziom-w pomindzy
a poboczem.

W badaniach tych przeprowadzonych na spgmwilkeiradz®md5,takUe,
najczfistszych obraUeE roaleedysobbwalaniiazghMawy (r vys
ni ewNtpliwie zwi Nzek 2z wainé gmawkiacsgkowy nocthlyonnych. Mr

rowerzyst-w rannych w analizowanych wypadkach mi ag
kask. ObraUeni a ko@Eczyn dol nych najczinSciej Wy s
rowerzyst - w, kt -rym trudni ej j est s jazdy. ¥Vymoméncier - wn o w
upadku nie uUywaj N ramion do zminimalizowania ci iUk

i cznsto upadek z roweru koCzy sifn urazami bi oder.

. Glowa, Twarz, Szyja—51 %

LEGENDA:
0% - 5%
5% - 10%

10% - 15%
15% - 20%
20% - 25%

Konczyny dolne = 31%

Obradenia wieloobizarowe — 3%

Rys.49. Opis obralUe@® ci nUko rannych (wg skal i[54MAl S3+) rower z

Wyni ki em i nnych pogdgnbionych bada®& przeprowadzony
wypadk-w z udziagenbSjrow@rapiss -wanevkri e wykonywagdg ro
i kierowca bezpoSr edypadkiem. pSchematy analizowanych sytuacii

przedstawiono na rys. 4.10. a uzyskane wyni ki I i c
wyni ka, Oe do wypadku najgedzyi Seampchdoadchpddizi,e na
a rowerzysta nadjeUdUa z | ego fier@aveoeeijnegs pojazinma ( 2 6 %) ,
bardzo mago czasu do zauwaUenidoowowemiyegt yWeicyggd]j ad
w kolejnoSci najcznSciej wystfApujNcN sytuacj N jest
roweru z | ewej strony (19%). Clrodizs, tgdy rawerdystadeniziewy p a d k

przed samochodem jadNcym w tym samym Kki erduknikus N 1:
najcifnUsze (blctallkbychAnnych na 100 wypadk-w
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Krzyznwanle sie
kierunkow ruchu :
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Rys. 4.10. Schematy wypaehkzwsz - wdZiVDd SRy, 65]r ance 2011)

Pojazd na wprost, rowerzysta wyjezdza z prawej strony (K1) D 766
Pojazd na wprost, rowerzysta wyjezdza z lewej strony (K2) N
Ten sam kierunek, rower przed pojazdem (R1) I 383
Rower z przeciwnego kierunku na wprost, pojazd skreca w prawo (S2) I 303
Wypadek pojedynczy I 228
Ten sam kierunek, rower zmienia pas ruchu (R2) B 155
Wypadek przy otwieranie drzwi samochodu B 154
Rower na wprost, pojazd skreca w lewo (S5) B 133
Rower z lewej strony, pojazd skreca w lewo (54) B 108
Ten sam kierunek, rower przed pojazdem skreca w lewo (Na) B z0
Rower na wprost, pojazd skreca w prawo (S1) [ 3
Rys. 4.11. Wyniki analizy sytuacji, w kt-rych najczinSciej dochodzi

(VOISUR, France 20 11) [55]

Podobne poggdgnbione analizy wypadk-w rowerzyst-w sN s\
w Niemczech i Dani i . Dl a opisu scenariusza wypadku sto
kodowania rodzaju zdarzenia (manewry poszczeg-lnych pc
spos-b zbierania i analizowania danych stosuje sin w 5
okodo % wszystkich wypadk-w w obszarach zaXl3dowanych.
zebrano dane z 89 011 wypadk- -w z udziagem rowerzyst . - w. Naj w

wydarzygo sin na skrzyUowaniu/przeje¥Fdzie dla rowerzys:
pierwsze@Etwa peysNai g addlwego po drodze dla rower - w,
z | ewe] l ub prawej strony pojazdu. Na rysunku 4.12 prz
wypadk-w w niemiecki[®]. bazi e GIDAS
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LU LS Ji" :J;_IEEL_ aml .
<t L1

Rys. 4.12. Przykgady kodowania rodzaj -w wypadk-w w warunkac!t
(German In -Depth Accident Study) [56]

Analiza danych z Dani. wykazaga, Ue najcznSciej (
dochodagdyfpweriinnypoja zd jechadgy w tym s alegdenzipoje rzun kvu ,
skrncag w prawokold ys11)4.118b pojazdy jechadgy w pr z
i jeden z nich skrncagdg w | ewo.

! 1 =
1 ; . ﬂ\l

t E T s e
111 410 140 520740 ‘ :

Rys. 4.13. Przykgady kodowania rodawa(es kfjpivly padk - w w war u

W Pol sce podobne poggnbione badania wypadk-w rower.

w trakcie realizacji projektu SaferWheels [57] , w kt - rym zebrano dok g
0 40 wypadkach z udzi agem rowerzyst - w. Pol ska cznSi proj
przez Instytut Transportu Samochodowego (ITS) . Czgonkowie zespogdgu badaw
na miejsce zdarzenia i zbi er al i wdochedzeeiowyd).Zebeaned a ne z
dane umoUl i wiJdgpr pwadzeni e szczeg-gowych anal i z p
St wierdzono, UOe 25% wypadk-w wydarzy®ag zyisih - wa wpr 46
wypadk - w jzedeonj azd- - w skrncag w | ewo, 10% wypadk
z wyjeUdUaniem samochod-w z dmarmkiend-evg.0o Rryzpeup rboawdaa E
pracochgonne, kosztowne i trudne procedural nie, Z €
materiag-w gromadzonych przez pol i cjn, prokuratur
analizach wykorzystywane sN przedaewpzyetzk ipcoh idgme
SEWi K (System Ewidencji Wypadk: - w i Kolizji). Dane
dostihpnel i mea w Pol skim Obserwatorium B(P@BR) e c z e |

(www.obserwatoriumbrd.pl ).

Analiza danych z lat 2016 -2017 (dopiero od roku 2016 gr om;:

z uwzglndnieniem infrastruktury dla rowerzyst: -w) w
z udziagem rowerzgs$ti- wowpndakzay UoaZni aAtl 1(0t% bwy p adk
mi ago minej spcrezej azdach dla rowerzyst - w, a 8% na dro
dl a rower - w. Oznacza t o, Oe infrastruktur a dl a r
bezpieczna, a uczestnicy ruchu ni e zachowuj N

PowaUnym czynni kiamr awgroyWetniw aj epsrti dkypSdk Co pr awc
15% wypadk-w z udzi agem rowerzyst - -w mi aga mi ej s ce
dopuszczal nej 06 0km/ h, to wypadki te sN znacznie
zabitych na 100 tyaptycH kdrogach jdesr azy wy s Ay , na dr og ac
o priadkoSci. O50km/ h
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DokJadniejszN charakterystykn i poziom zagroUenia rower
w rozdziale 4.3.

Tabela4.3 . Wypadki i kolizje z udziagem rowerzyst- -w wg 4d2@Ral i zacji w Pol

Wypadki Kolizje
Miejs ce zdarzenia

2016 -2017 2016 -2017
Liczba zdarze@® z udziagem 8951 100% 19137 100%
Na skrzyUowaniach, w tym: 3470 39% 7531 39%
-0 ruchu okrnUnym 257 3% 631 3%
-r-wnorzndnych 75 1% 214 1%
-z drogN z pierwsze@stwem 3138 35% 6686 35%
N a skrszowanlach,.lnfras 837 9% 1445 8%
rowerzyst- -w, w tym:
- naprzejazdach dlarowerzyst - w 632 7% 1051 6%
-na drodze, pasie ruchu, 205 2% 394 2%
Poza skrzyUowaniami, w ty| 5479 61% 11606 61%
- naprzejazdach dlarowerzyst - w 299 3% 608 3%
-na drodze, pasie ruchu, 495 6% 715 4%
- inne 4685 52% 10283 54%
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4.3 Charakterystyka i pozom zagr oUeo@er zyst-w w Pol sce
431 Pol ska na tle innych kraj- -w Unii Europej sk
Z danych gromadzonych w Systemie Ewidencji Wypadk- - w i
Policji, przetwarzanych w Polskim Obserwatorium Be
wyni ka, Ue w 2017 r. w Polsce ponad 2,8 tys. o0s-b ¢
(tab.4. 4,rys. 4. 1 4) . W ci Ngu d2@adyl 200Ba ofiar Smiertelny
w naszym kraju o 48%. Liczba rowerzyst - - w, kt -rzy st

zmniejszyga sin w podabnyg&i sta@apanmal aga z 433 do 220

Tabela 4.4. Of i ary wypadk-w drogowych w Poi28lce w | atach 2008

e Wypadki

>

N

o

2

o
2008 5437 433 8,0% 62 097 4494 7,2% 49 054 5 066 10,3%
2009 4572 371 8,1% 56 047 3925 7,0% 44 195 4 460 10,1%
2010 3908 280 7,2% 48 953 3494 7,1% 38 832 3883 10,0%
2011 4189 314 7,5% 49 506 4141 8,4% 40 069 4621 11,5%
2012 3571 300 8,4% 45 792 4165 9,1% 37 046 4624 12,5%
2013 3357 306 9,1% 44 059 4174 9,5% 35 847 4690 13,1%
2014 3202 286 8,9% 42 545 4291 10,1% 34 970 4 806 13,7%
2015 2938 300 10,2% 39778 4128 10,4% 32 967 4611 14,0%
2016 3026 271 9,0% 40 765 4298 10,5% 33 663 4737 14,1%
2017 2831 220 7,8% 39 466 3824 9,7% 32 760 4212 12,9%

6 000 600

—=o=C0Ofiary smiertelne - ogdtem

=0=0fiary smiertelne - rowerzysci

5 000 500
£ 2
=
£ 4 000 400 &
2 g
o o
Q 1
£ )
T 3000 300 £
@ o
£ 9
£ £
> N
5 2000 200 >
¢

1 000 100

O T T T T T T 1 O

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Rys. 414. $miertelne ofiary wypadk:-w drog20Wych w Pol sce w

69



V AV AV AV AV AV AV AV AV AV AV &Y A 4 4

W latach 2007 -2016 wudzi agd ro®deieyselwych ofiar wypadk-w w Pol
Sredni o 8,5% I|liczby os - b, kt -re poni osgy Smierl wow
W tym samym okresi w Uni i Europej ski ej? (r$srdell)n i odset ek
W roku 2017 w Polsce udzy®g7t&%. nPed pazase kgdyx zr ower zy Sci
rel atywni e magN gruph uczestnik-w ruchu drogowego w
pojazd-w samochodowych, t o sN oni duUo bardzi ej nar a

w kt-rych uczestniczN. Zrozumieniz wharakdmr yewg ki y svty-p
j est bardzo waUne, poni ewaU powinno stanowi podstawr
zapewniaj Ncych bezpiecze@®two ulUytkownik-w tego taniego
Srodowi ska i coraz bardziej popul arnego Srodka transpor
25%
m 2007
m 2016
20%
15%
10%
5%
0% -
& I S R R N B - S RN - S N SN - BN - N R N N N
T XOELECLLIRPEIFET N F L LFEEFSOES
GV & & O SR i AR N Sl Sl FF S E YD S S
& é”é\ &S Q)&Q DTS @ & o@) @ (01:5\ {5 6\04*-‘@{ Q \/Qp&c}o{\,( INARCER M NS %0\@
\,Sb\z\ \\@Q ©

Rys.415.Udzi ag

W ochwi li
danymi za rok 2017.

opracowywani a

rowerzyst - -w

informaciji

jako ofiar

Smiertelnych wypadk-w drogow

eur opej B9 anibea zbay gvay p aedskz-cwz ed rzoagsoi w yocnh
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432 Sytuacj a

Roczne

dane o]

w wojew-dztwach i

wW poszczeg-lnych

Tabela 45 Li czba

Dol noS|I

Kujawsko

pomorskie

Lubelskie

Lubuskie

G-dzkie
Magopol ski e
Mazowieckie

Opolskie

Podkarpackie
Podlaskie

Pomorskie

$1 Nski e
Swintokrzyski 14
War mi Esko

mazurski

e

Wielkopolskie
Zachodniopomorskie

POLSKA

Zmiana roczna [%]

Por
duUe

-wnuj Nc

r-0Oni

wypadk: - w z

wSr -

d

rowet

Nskie

Smiertelnych

2008
12
28

39

8
65
16
86
17
24
15
18
23

12

46

10
433
-13,1

pomi idzy
ce

- W

co przedstawi a

A

A

naj wi nksze

0]
0]
(0]

w

Smiertelnych ofiarach
woj ew- dz-R20tamzedstawi | oaatwetabéli 4.2 0.0 8

W wojew-dgtdizkim
W miastach:

powiecie : wgoc gaws ki m.

powi at ach

wypadk - w dr

ofiar wérwdj ewwedzzysw - - wa20a@h 2008
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
12 10 10 16 18 14 16 14 15
20 21 18 18 18 14 12 21 12
41 17 23 23 22 22 25 22 15
14 3 6 6 5 5 13 9 2
35 29 34 25 31 27 32 16 29
13 15 15 15 16 24 16 12 19
77 47 55 61 67 54 54 53 38
15 12 11 12 19 11 17 19 10
25 23 37 21 12 16 14 18 17
13 13 8 12 8 7 10 7 5
6 13 8 7 11 18 14 11 4
33 24 24 30 22 23 34 21 14
11 6 11 7 13 11 12 11 10
8 9 10 10 5 7 9 13 5
35 24 34 27 30 26 15 17 19
13 14 10 10 9 7 7 7 6
371 280 314 300 306 286 300 271 220
-143 -245 12,1 -4,5 2,0 -6,5 4,9 -9,7 -18,8
sobN poszczeg-lne wojew-dztwa
poziomie ryzyka mierzonego wska¥ni
rower zyst ami (t] wypadk-w z wudziagem o
n a 100 tys. mi e s z hral@E law 201%-201%F, | at a
rysunek 16 wskazuje, Ue
poywylmych wypadk-w z rowerzyst ami wYy
i podl aski m,
Godzi, Lesznie,
powaUnych wypadk-w z rowerzyst ami wy

najmniejsze ryzyko
o w woj ew- d kufamskoe-pomorskim, mazowieckim i zachodniopomorskim,
W grupi e
Swintochgowi cach.
8 powiatach

(0]

0o

Wr zesi

Es ki

5

mi

ast :

Chedmi e,

ubaczowsKki
policki m,

m )

m,

kazi mi er ski m,
gobeski m.

wagecki m,

PrzemySI u§ | Nvyksigcohw,i

kntrzy
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yka spogecznego mierzonego wska¥ni kiem demograficz
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naj wi nkszym i naj a8l ej szym ryzyku

drogowych z wudzi
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433 Bgndy pope

gni ane przez uczestnik-w wypadk-w z

Wedug danych Komendy [59§i- whelj s kPiodga jObser wat ori um E
Ruchu Drogowego w 2017 roku rowerzySci uczestniczyl
A 1546 wypadk-w spowodowal i rowerzySci
A 2186 wypadk-w spowodowal i kieruj Ncy innymi poj a
A 85 wypadk-w spowodowal i pi esi
4 powylbszegstawi eni a wyni ka, Oe 37% wypadk- - w z
spowodowali sami rowerzySci, kierujNcy innymi poja

a piesi 2% wypadk: - w.

Bgndami naj cz
powodowanych p
pierwsze@Est wa

przejazd-w dl a

uczest ni czyl i
i pieszych

rowerzyst - w)

nSciej popegniany mi ww b eypadkach o we r z
rzez ki er owcw latach 2005y €2817 thoyjgeoz dn-iveud zi el
przejazdu i ni eprawi dgowe manewry.
rowerzyst- -w przez i nne poj azdy st oa

rowerzySci. Poni Uej przedstawiono zach
w wypadkach, w kt-rycw %cwepdadkcwybti udp

A przez kierujNcych innymi poj azdami

o0 Nieudzielenie pierwsze@Gtwa przejazdu| 29%
o Nieprawi dgowe manewry:

wyprzedzanie,

skrfincani e,

cofanie,

omijanie, 12%

wymijanie,

zmienianie pasa ruchu,

zawracanie,

zatrzymywanie,

post - j
o Nieprawidgowe przejeUdUanie przejazdu| 4%
o Niedostosowanie priadkoSci do warunk-w 2%
o Niezachowanie bezpiecznej odleggoSci 2%
o] Niestosowar]ie sin do sygnalizacj.i Swi 0.5%

czerwonym Swietle, ni eprzestrzegani e '
0 Inne przyczyny 2%

A przez pieszych:

o NieostroUne weir&ci®: nprzed jadNcym po| 1%
o NieostroUne wejScie na jezdnin: zza p|02%
0  Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 0,2%
o WejScie na jezdnin przy czerwonym Swi|01%
0 Chodzenie nieprawidgdjowN stronN drogi 0,1%
o Inneprzyczyny (w tym m.in.: zatrzymani e, co

. ; ~ : 0,3%

jezdni , | eUeni e)
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Bgndami najcznSci ej popegni any mj btzezy rowetralyist u@nan
sprawc-w wypadk-w bygdgy (% wypadk-w z udziagem rowerzyst

A wobec pieszych:

o NieustNpienwszeEtwa pieszemu:

poruszaj Ncemu sifn po drodze w strefie
przejeUdUaj Nc przez chodni k |l ub droghn
podczas jazdy po placu (w tym parking
brak wyodrnfAabnienia jezdni i chodwmi k- w
odbywa sifin po tej samej powi erzchni,
dochodzNcemu do tramwaju | ub na chodn 4%
tramwajowy nie znajduje sin przy chod
wysepkn dla pasaUer-w, a na przystane
nim
osobi e madsemreawne | , uUywaj Ncej specj al
wi docznej ni esprawnoSci ruchowej ;
podczas cofania.
o NieustNpienie pierwsze@Estwa pieszemu 1%
o NieustNpienie pierwsze@Estwa pieszemu

X 0
poprzecznN 0,05%

A wobec pojazd- w:

0O Nieudzielenie pierwsze@EGtwa przejazdu 13%
o Nieprawi dgowe manewry:
skrncani a,

wymijania,
omijania,
wyprzedzama, 10%
zmiany pasa ruchu,
zawracania,
cofania,
zatrzymania,
postoju
o Niedostosowanie prindkoSci do warunk: - w 3%
o Niezachowanie bezpiecznej odleggoSci 1%
o Nieprawi dgowe przejeUdUanie przej Sci a 1%
o Niestosowanie sin do sygnalizacj.i Swi
czerwonym Swietle, nieprzestrzeganie 2%
o NieprawiprgooenjeeUdUani e przejazdu dla r| 04%
o Inne przyczyny 6%
434 Ofi ary wypadk: - w
W 2017 roku rowerzySci powyUej 65. roku Uycia stanowil
wSr - d t ej grupy uczestni k- w ruchu drogowego i 21 %
Zar -wnogrwpi e of i ar Smiertelnych, j ak [ ci n0ko rannyec
stanowi N miaUczy¥ni, przy czym na szczeg-|lnN uwagh zZw
chgopc-w w wli4ekwatl0 kt-rych w 2017 roku bygo pifAcio

dziewczynek w tym samym wieku (rys. 4.17).
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Rowerzysci - ofiary smiertelne Rowerzysci - ofiary ciezko ranne

5 70 < 180
£ 60 Z 160
Q < 140
= [

5% =120
E£140 < 100
Y 30 @ 80
o v

5 = 60
o 20 ©

© 5 40
@ 10 g 20
5 0 N 0

o vl D A D & D D s X O o O De A Dx B P Do 8 x
N S NNy v D / b J o) o080 N N Yy X 9 O G
IR A A A SERNEENEEE I B
mKobieta = Mezczyzna mKobieta ™ Mezczyzna
Rys. 4.17.Roz k Jladgyzby rowieofziyat - &mi ertelnych i ci "Uko rannych na s
w2017 roku wg grupy wiekowej i pgci

W 2017 roku w wypadkach z wudziagem rowerzyst- -w odnc

oraz 4115 rannych) (tab. 4. 6) . RowerzySci stanowi | i 93% o0og- Ju
udzi afeme to rowerzySci ofiary Smiertelne (3% to r
Piesi stanowi | i 5% ofiar wypadk-w z wudziagem rower
nie odnbras@Ge® Smiertelnych. WSr.-d 220 rowerzyst - -w,
Smiertelne, 127 (58%) zginhngo na miejscu wypadku.

Osoby ranne stanowi gy blisko 95 % og-gu ofiar w w
do kt -rych doszgo w 2017 r o k u ranngkh vo tychlwypagkach, i cz by
93% (3824) stanowi | i s ami rowerzySci, przy czym

rannych, CoO oOoznacza, Oe co trzeci ranny w wypadku |

Piesi to 5% (206 o0s:-b) o0g-gu rannyache svt mniycpzaydlikia crhg w
Blisko 29% (59 os-b) w8mycd i etsyzeyhc hwyrpaad kca aihJk b d n |
obraUeni a.

Tabela 46. Ofi ary wypadxi-awgem r ower 2013 tokuw w

. O_flary Ranni OflaryV
Smi ertelne og- ge
= = = = = = = =
D

Rower z| 127 | 96| 93| 99220 97| 1214 | 94| 2610 | 92| 3824 93| 4044 93

Piesi 0 0 0 0 0 0 59 5 147 5 206 5| 206 5

Kieruj
innymi
pojazdami

W 2017 roku w wypadkach z wudziagem nietrze¥fwych ro
(17 zab itych oraz 255 rannych) (tab. 4.7 ) . Ofiary Smiertelne stanowi g
l'iczby tych, wppadgkewym wszyscy zabici to sami kieru
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Osoby ranne stanowi gy blisko 94 % og-gu ofiar w wypad
rowerzyst - - w, do kt-rych doszgo w 2017 roku. Z og-Il nej
wypadkach, 93% ( 23 8) stanowi | i s ami rowerzySci, przy c¢czym 7
cinUOko rannych, czyli co trzeci ranny w wypadku nietr:

obraUeni a.

Tabelad47 . Ofiary wypadk-w 2tudzifavyemn miowe r20¥y7soku w w

) Qflary Ranni Oflaryv
S miertelne og- gen
= = = > = = = =
. . . = . . . .

Rower z 9| 100 8| 100 | 17 | 100 78 | 96 160 92 238 93 255 94
Inni
uczestnicy 0 0 0 0 0 0 3 4 14 8 17 7 17 6
ruchu
H
4.3.5 Sprawcy i rodzaje wypadk: - w
W latach 2015 -2017 Za powstanie 57% wypadk- - w, w kt-rych po
rowerzySci odpowi edzi al ni byl i kniieGt ujr Seover yp,0j @az dsaanmy mi
rowerzystom przypisstuwoe 3s9i% tsypcrhawwy p ad kys. w.18( t [@9 . 4. 8
Piesi byl i sprawcami 2% wypadk-w z rowerzyst ami
Tabela 4.8 . Liczba wypadk:-w, w kt-rych poszkodowapoeriduspm@ascy\a | i rower zySci wg

latach 2015  -2017 [59]

Pojazd sprawcy X 2015 - 2017
liczba

samoch-d osobowy 2123 2154 1967 6244 51%

samoch-d cifaUarowy 137 187 197 521 4%

nieustalony 110 126 107 343 3%

motocykl 12 22 18 52 0,4%

motorower 24 23 16 63 0,5%

autobus 31 19 18 68 1%

inny pojazd 16 18 16 50 0,4%

rower 1664 1778 1546 4988 40%

Wypadki, z poszkodowanymi rowerzystami 4117 4327 3885 12329 100%

WSr-d sprawc-w wypadk-w, w kt-rych poszkodowani byl i rc
stanowi | i ki erowcy samochod- w osobowych (51% spr a

(40% sprawc-w) (rys. 4.18)
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motocykl, inny pojazd
motorower autobus 0,4%
1%, 1%

nieustalony
3%

samochod

ciezarowy
4%

samochod

osobowy
51%

Rys.4.18. Sprawcy wypadk-w drogowych, w kt - rwerhz yp%csiz kvogd opmajna z dzw sst par
wypadku 7 udz i awPolge w latach 2015 -2017

Ponad 80% wypadk-w, w kt-rych uczestniczN rowkrzySc
blisko 64% to zder zeni ai bderzeziantgne, aprlawiej8do 1 0 %derzenia
czogomeSi duUN grupN wypadk-w sN wyivbliskoerthiomz si np

najechania na pieszych T prawi e 6 %. Pozostage 7% stanowi N inn
przy czym blisko 2% wypadk-w to najechania na r-0Un
jak: unieruchom ionypoj azd, sgup, znak, bariera ochronna, dr:

436 Miejsca wypadk- - w

Zwi Akszaj Nca sin popularnoSi roweru jako alternaty
z naj chintni ej wybrekaasgchi ,f oj mk r-wnieUO idNca za
dostfipnoSi system-w roweru publicznego sprawi aj N,
rejestrowany jest na obszarach zabudowanych, a prz
W konsekwencij.i blisko 878 mwympaw&kr avy ¢t -uvd zma mi ej sce
zabudowanych, w kt-rych ginie 55% as 89 %t kidnto st 0 ve

obralUenia (rys. 4.19).
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Rowerzysci - ofiary smiertelne Rowerzysci - ofiary cigzko ranne
500 1600
1400
400 1200
300 1000
800
200 500
400
100
200
0 0
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
® Zabudowany Niezabudowany m Zabudowany Niezabudowany
Rys. 4.19 . Rozkgady | i czbofrioawe r&myisar-twel nych wypadk:- - w i cinaUko rannych n

w Polsce wlatach2008 12017 wg obszar-w (zabudowany/ niezabudowany)

Rozkgad liczby rowerzyst - - w, kt -rzy stracildi Oycie w wyp
rodzaju obszaru jest bardzo zr-Unicowany dla poszczeg:- |

A najwinkszy wdiiaag Smiertelnych na obszarach zabu
wystfipowad w wojew-dztwach: SINskim (83%), podkarpa
(72%), pomorskim (69%),

Anajmniejszy udzi ag of i ar Smiertelnych na obszar e

wystfiApowad w woj ew- dz-iponemskinmi podlaskimv(ed36%).

100%
80%
60%
40%
20%
0%
AR 2N A 2N N TR R NN N N R 4
é;l_ "J\l_ °>E (%\l- 5}» \(;l_ é;l_ . er f—}: b’t"_ NG \(;J‘_ \";J‘_ (5}_ \(v\l_ C>L @P
o b\’b ‘o)\’bv R Nl (7 o < /\:\ ‘S Q (@) Q (o) o A
IS G U R POt K R & K oK °
o & NSO & &S
QT L & & T LD
\{-0 \),—0 e)(\\ < & @ Q
& e K 2
g & &
N & P

m Zabudowany Niezabudowany

Rys. 4.20. Rozk§ady |lbtzhy Bmiwervgbhywh wypadk-w na sieci drogowe]j
wojew-dztwach wik@lacwg26ths§zar-w (zabudowany/niezabudowany)

W zal eUnoSci od wielkoSci i charakteru miasta/ miejscec
w rodzajach punkt-w powstawania wypadk-w z udziagem r
zabudowanych or az w rozkgadach l'iczb of i ar tych wy p a

zwi Nzane zmodastNfipinfrastruktury drogowej przeznaczonej
i powi Nzanej z ni N popularnoSci N transportu r‘owerowego

‘Dla wojew-dztwapoknojraswslka@go przyphaowppkw:- dnilki e Bydgoszcz (siedziba
i Toru®E& (siedziba sejmiku wojew-dzkiego i urzindu marszagkowskiego),
Wi el kopol ski (siedziba wojewody) i ZielonN G-rhn (siedzibha sejmiku woj
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44% wypadk-w wydarza sifn na skrzyUowaniach z
i 50% ofiar tyctho wyfpiaaltky wSmi ertel ne, a 51% ofi
4% wypadk-w wydarza sifi na skrzyUowani ach o
r-wnorzndnych, a pozostage 51% poza skrzyUowani ami
Miasta wojewodzkie
Wypadki Zabici Ciezko ranni

Skrzyzowania
z drogga
Z pierwszenstw.

Skrzyzowania
z droga

Poza
skzyzowaniami
47%

Poza
skzyzowaniami

44% 51% z pierwszenstw.

50%

Skrzyzowania Skrzyzowania Skrzyzowania Skrzyzowania

Poza
skzyzowaniami
45%

Skrzyzowania
z droga

z pierwszenstw. |\
51%

Skrzyzowania Skrzyzowania

réwnorzedne o ruchu okreznym réwnorzedne o ruchu okreznym réwnorzedne o ruchu okreznym
1% 4% 0% 3% 0,5% 4%
Rys. 4.21. Rozkgady |liczbweypydk -w 2 wdziaagemcrho wygdEdk - w w
na obszarachzabud owanych w miastach wojew-dzkich
W pozostagych 48 miastach na prawach powiatu
zZz udziagem rowerzyst - - w, do kt-rych dochodvaniamin a
Stanowi N one 56% og-gu |liczby wypadk-w, w Kkt
za sobN 56% ofiar Smiertelnych tych wypadk-w i
skrzyUowaniach =z drogN z pierwsze@Estwem
wypadk-w i poci NgajN za sobN 39% ofiar Smiertelnyc

rannych (rys. 4.22).

Miasta na prawach powiatu (bez miast wojewddzkich)

Wypadki Zabici

Skrzyzowania
z droga
z pierwszenstw.
38%

Skrzyzowania
z droga
z pierwszenstw.

39% Poza

/
/

// skzyzowaniami

skzyzowaniami
56%

Skrzyzowania Skrzyzowania Skrzyzowania Skrzyzowania

réwnorzedne o ruchu okreznym réwnorzedne o ruchu okrgznym
1% 5% 2% 3%
Rys. 4.22. Rozkgady |liczb wypadk-w z

na obszarach zabudowanych w miastach na prawach

powi atu

Ciezko ranni

Skrzyzowania
z droga
z pierwszenstw.
37% y Poza
" skzyZzowaniami
58%

Skrzyzowania
réwnorzedne
1%

Skrzyzowania
o ruchu okreznym
4%

udzi agem
(bez

rowdeoisdy st -
mi ast
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W 864
na prawach

mni ej szych
powi at u)

astach
charakter

mi

w zaleUnoSci od rodzaju
do danych dla miast na prawach
poza skrzyUowaniami (rys. 4.23)

Wypadki

Skrzyzowania
z droga
z pierwszenstw.

390, Poza

skzyzowaniami

57%

Miasta mniejsze

Zabici

Skrzyzowania
z droga
z pierwszenstw
32%

Poza
skzyzowaniami
67%

(tzn.

mi ast al
wy padk

ni ebidNcych ani
rozkgadu l'iczby

oddiorskd odrdmg i z-djaer sete ki |k iy thony

powi at u, przy czym 67%

Ciezko ranni

Skrzyzowania
z droga
z pierwszenstw.
37%

Poza
ELeAFLIVELTETN]
59%

Skrzyzowania Skrzyzowania Skrzyzowania Skrzyzowania Skrzyzowania Skrzyzowania

réwnorzedne o ruchu okreznym réwnorzedne 0 ruchu okrgznym rownorzedne o ruchu okreznym

1% 3% 0% 1% 0,7% 3%

Rys. 4.23. Rozkgady liczb wypadk-w z udziagem rowe&g0idst-w i ofiar

na obszarach zab udowanych w mniejszych miastach

Na pozostagych obszarach zabudowanych (w miejscowoSci e
mi asta) charakteryzuj Ncych sifn bardzo czhisto brakiem w
ruchu rower owego, do 67% i wgpadkravwer zywsdz w dochodzi
skrzyUowani ami Wy padki te pochganiajN 76% ofiar Smie
rannych. Ze wzglndu na rzadsze wystninpowanie w magych
r-wnorzindnych oraz o ruchu okrnAaUnym, ich ofiarijestU odset ek

niewielki (rys. 4.24).

Wypadki

Z pierwszeAstw.
31%

skzyzowaniami
67%

Skrzyzowania
rownorzedne
1%

Skrzyzowania
o ruchu okreznym
1%

24.
na

Ry s. 4 .

80

Skrzyzowania
réwnorzedne o ruchu okreznym

Rozkgady
obszarach

Pozostale miejscowosci - obszary zabudowane

Zabici

Z pierwszenstw.
24%

skzyzowaniami
76%

Skrzyzowania

0% 0%

l'iczb wypadk-w z

Skrzyzowania
réwnorzedne
1%

zabudowanych wWwtmirej s1¢ ewondg iNash at usu

Ciezko ranni

Skrzyzowania
z droga
z pierwszenstw.
31%

Poza
skzyzowaniami
67%

Skrzyzowania
o ruchu okreznym
1%

udzi agem rowdgR0ty st - w i of i ar

mi ast a
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Cagkowicie odmienny chmire@xdkud oonasnzyacrh- wi wyni kaj Ncy

model ruchu oraz r-Uny rodzaj mi ej sc powstawani e
zabudowanych powoduj N, Oe anali zn wypadk- - w (or a:
rowerzyst-w nal eUOy przeprowadzil pod % Nwegma kka-tve g
maj Ncych mi ej sce poza obszarem zabudowanym i w k
dochodzi na drogach wojew-dzkich. Wy padki te poct
i 36% ofiar cinUko rannych. Na drogach I okalnych (g
ginie w nich 7% rowerzyst - -w, a 9% odnosi cinlkie o

38% i ginie na drogach krajowych przebiegaj Ncych pc
co wynika z duUego natnUenia ruchu na tych drogach

nichpojazd-w cinUkich (rys. 4.25).

Wypadki Zabici Ciezko ranni
Droga Droga Droga
Droga 9 g
Droga innga Autostrada gminna inna Autostrada inna  Autostrada
gminna._, 7% 1% 0,0% D 0,2% 0 Droga
19% 0,1% -~ ' roga ’ 0,2%
8% 7 ’ kDroga _\\ |‘r ___ekspresowa ° _ekspresowa
S / __ ekspresowa ‘ 1% 0,2%
| 0,4% Droga____
gminna

9%

Krajowa

Krajowa
27%

20% Droga

Droga powiatowa Krajowa

powiatowa Droga

powiatowa -
28%
d Droga

> 20% 38%
27% -

i Droga
v wojewoéddzka
35%

Droga
wojewodzka
33%

wojewodzka
36%

Rys. 4.25. Rozkgady I|liczb wypadk-w i ofiar wypadk-w z udziagem
obszarami zabudowanymi w Polsce w lata ch 2015 1 2017 wg kategorii drogi

Do 66% wypadk-w z wudziagem rowerzyst-w dochodzi na
w |l okali zacjach wyposaUonych w el ementy infrastr
rowerowego (10% na przejazdach dla rowerzyst . - w, 8 %
Sluzach dt awrowPonad 12% wypadk:- - w, w kt-rych wuczes:

sin w strefach przeznaczonych dla ruchu pieszego
pieszych oraz 5,5% na przejSciach dla pieszych).
Wypadki rowerzyst-w na przejSciachNdkza poédNzypchwpe
wszystkich of i ar Smiertelnych wSr - d rowerzyst - - w,

rannych.

Tyl ko w wypadkach zl okali zowanych na jezdni gin
Wy padki na przejazdach dla rowerzyst-w geneychij N pr
wSr-d rowerzyst - w. Udziag ofiar cinUko rannych w
rowerzySci przedstawia sif in6a6s%,ipwj Mcej smach ewydmos
w infrastrukturn dla iraCC%u( ro»%wemawegaej azdach dl a
8% na drogach i pasach ruchu dla rower -w oraz w ¢
przeznaczonych dla ruchu pieszego i 10% (5% na przej Sciach dl a

5% na chodnikach i drogach dla pieszych) (rys. 4.26).
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m Wypadki mZabici mCiezko ranni
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Rys. 4. 26. Rozkgady |liczb wypadk-w i ofiar wypadk-w z udziagem rower z
w latach 2016 i 2017 wg miejsca zdarzenia
*Do kategorii Alpneéj aaditzameaj owy, torowisko, skarpa, r-w, roboty
tymczasowe,p r zystanek komuni kaciji publicznej, most, wiadukt, gNcznica,
4.3.7 Czas powstawania wypadk- - w
Ze wzglidu na duON sezonowoSi ruchu rowerowego naj wi#

rowerzyst-w ma miejsce w edkiries.i eW wilorsesnined od maja do
dochodzi do 65% wypadk-w, w kt-rych Uyécreweragbst5Ww% of i

a64%odnosi ci nUOkie obraUenia (rys. 4.27).
16

m Wypadki ®Zabici ®Ciezko ranni

Rys. 4.27. Rozkgady Iliczb: wypadk-w z udziagem rowerzyst-w oraz ofie
w Polsce w latach 2015 -2017 wg mi esi ncy

Uudzi ag l'iczby wypadk- - w, w kt-rych uczestnidoazyl i rowe

tygodni a, j est doSi r-wnomi eafglii eppomi adzcyzwanpnhkiedm i v

ok. 16% dzienni e. Ni ez nacw nwyed awizfac eg i Mviy¥p alehikiNiej Kk i
wypadk-w wydarza sif wi odptwetnold%iaedzi el e
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4.4 Prawne uwarunkowania uczestnictwa rowerzyst - -w w
drogowym

441 Prawo mindzynarodowe

Hi storycznie rzecz ujmujNc, regulacje prawne maj Nce
w ruchu drogowym pojawi gy sin na Swiecie wraz z r
dwudziestego wieku. Poc z Nt kowo w poszczeg:-lnych pa@Estwach w,|
krajowe, kt -re jednak ustalagy r-Une zasady ruchu.

na wzglndzi e potrzebhn zuni fi kowani a zasad bezpiec
publicznych, zdecydowano o wprow adzeniu mi ndzynar odowych um- w,
paEGstiwvsat rony do wprowadzania takich przepis-w prawa

Z ustal ony mi na kanwi e mi ndzynarodowe|j podstawowy |
Umowy mifndzynarodowe wpr owad zpaigsy: iwd:eogensr (harmysgpjaene pr z e

sztywne - bezwzgl idnie obowi Nzuj Nce, kt-rych zastosowa
wygNczone | ub ogr &usdispasitvane ) ( mo ramy |, kt-re mogN byl p
wprowadzone, |l ecz PaGstwa majN w tym wzglndzie swob
JeUel i chodzi o] prawo mi ndzynarodowe, obecni e W

Rzeczpospolita Polska zwiNzana jest kil koma trakt a

umowN pozostaje oKonwehugojarogowym oraz Protok-g w
i sygnag -wycdhr,ogmwodpi sane w Genewi e dn(Dzl. 1P Nmd,zeSni a
poz. 321).

Jednak najwaUni ej szymi obecnie dla naszego region
ruchu drogowego ( s e Kawencjh @ rrgclou) drogoWym oraz Konwencja
oznakachisygn aach drogowyehsporzNdzone w Wiedniu dni a

Konwencj a o] ruchu zostaga przez Pol skn ratyfik
z Porozumieniem Europejskim z 1 maja 1971 r. uzupegniaj Ncym tn Kol
opublikowana w Dz. U. z dnia 24 lutego 1 988 r., nr 5 poz. 40, 42 i 44. Umowami

mi ndzynar odowy mi uregul owano podstawowe zasady
wszystkim Zznaczeni e znak- - w drogowych, pierwszec
obowi Nzkowe wyposaUenie pojazd: w, nadawaniami).uprawni
Dl a rowerzyst-w istotny | est zapis w art.i sBonKonwen
Konwencji Wi edeEski ej ni e mo g N wymagal, aby ki
mi idzynarodowym mi el i prawa jazdy.

W zakresie ruchu rowerzyst - -w, n ao vkeaghow i peu kplriaonvzan emg on, d :
Rzeczpospolita Polska jest zwi Nzana, nal eUy zwr -
nowel i zacj n KonwencjKionWe edpg&s ktiag,j . j ak r-wni ey Por
kilkakrotnie nowelizowane (w latach 1993, 2001 i 2006), a Polska zosta ga zwi Nzana
postanowieniami tychUe nowel poprzez tzw. milczNce
Nowel a Konwenciji Wi ede Es ki ej wprowadzi ga powalUne z
Jednak podkreSlil trzeba, Ue wi nkszo Qdsdigpositvunec h), ma ¢
to znaczy, Ue PaGEstwa mogN, l ecz nie muszN adaptowas
do krajowego porzNdku prawnego. Najistotniejsze z
Konwencj i i spacewi By Peawa krajowego mogN zezwol.i
i ki ecyrmp Nmot or ower ami na omijanie nieporuszaj Ncych
wyprzedzani e pojazd-w wol no poruszaj Ncych sin

i mot orowery po stronie odpowi adaj Nczej z aksiterrzuenlkeonwie
i stnieni a mi ej sca wystarczaj Nceggo marewruwy k Zmiaaan i e t
dotyczNca art. 1@ aKenwerddijiiwoSi wpr&lwazd zdelna ar.ower - w

83



V AV AV AV AV AV AV AV AV AV AV &Y A 4 4

Znowel i zowany art. 27 Konwencij.i stanowi , Ue wszndzie ta
rower -w | ub drogi dl a rower - w, poszczeg-lne kraje mogN
rower - w po pozostagej cznSci jezdni . Zakaz taki Zo0s
ustawodawst wi e. W takich samych okolicznoSciach mo g N lo
mot orower ami na korzystanie z pasa ruchu dbii @iler ower - w | 1
uznaj N to zaiwskamnawd i zakaz korzystania przez kierow
z pozost aSceij jcezBidme pi sy prawa krajowego powi nny okre
okolicznoSciach inni uUOytkownicy drogi mogN korzystal
z drogi dl a r owd rprzgzmiakedkErunkuejazdy i pokonywal skrzyUOowani e
w spos-b gNczNczyej ssizidlem przez ni e, przy niezmiennym za
O bezpiecze@E&two rowerzyst-w w tym zakresie.

4.4.2 Prawo krajowe
Uprawnienia do kierowania rowerem

Uprawnienia do kierowania rowerem po drogach publicznych uregulowano w polskiej

ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. o ki er uj Nacagdami (Dz.U. z 2017 r. poz. 978

z p-¥n. zm. ) , kt-ra w art. 4 ust. 4 stanowi, Ue osoba,
posi adal Uadnego dokumentu stwierdzaj Ncegkerowanmsi adani e

rower em, w-zkiem r opsjademwy mpd aitbgowy m. tr-dgem tego rozw
jest podstawa programowa ksztagcenia o0g-Ilnego W poszcze
mowa w przepisa ch wydanych na podstawie art. 47 ust. 1 pkt 1 lit. b -h ustawy z dnia

14 grudnia 2016r. - Pr awo o Swikat-ocvae,zawi era treSci umoUl i wi aj Nce
ucznia szkogy podstawowe] do ubiegania sin o wydanie
uczni -w pruwjyNooyohw si i do ubi egani a 0 wydani e karty |
nauczyciele posiadaj Ncy kwalifikacje okreSlone w art. 9
- Karta Nauczyciela.

Ustawodawca =zagoUyg zat em, iU program edukacyjny sz
podstawow e zasady ruchu drogowego, co w pogNczeniu z do !

pegnol etniego czgowi eka daj e wystarczaj Nce podstawy
rowerem po drogach publicznych.

Zgodnie z art. 7 -8 ust awy o] ki eruj Ncych poj azdami mi ni mal ny
samodzielnego kierowania rowerem po drodze publicznej wynosi 10 lat, przy czym do

uko® zenia 18 roku Uycia osoba taka musi posi adal kar
kategori. AM, Al, B1 |l ub T. Ki erowal rowerem wieloosob
przewomNicynN osobn, moUe osoba, kt-ra uko@® zyga 17 | at.
Dzieci w wieku do 10 | at mogN kierowal na drodze publ
opiekN osoby dorosgej i sN traktowane jako piesi (art.
drogowym) , a wi Ac p o wiwerneyw njiegscathapfzezmaezonych do ruchu

pieszych.

Art . 17 ust awy satratnio wi ¢ welteo wK uczni owi szkogy podst a
ni eodpgatni e, za pisemnN zgodN rodzica l ub opi ekuna
woj ew-dzkiego oSrodka ruchual cni @egopregedsi évemmtr ¢ a pr ow:
oSrodek szkolenia kierowc: w, posiadaj Ncy poSwiadczeni
dodat kowych wy magebl e, kt -ra ni e j est uczniem szkog
Kartn rowerowN moUe wuzyskal osoba, kt-ra weki Ngninga
[ wykazaga sifi niezbindnymi umi ej it noSci ami odpowi edni o
prowadzonych przez wojew-dzki oSrodek ruchu drogowego |
oSrodek szkol eni a ki erowc-w posiadaj Ncy poSwiadczeni

dodat kowych wymagaE.
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W przypadku wutraty |l ub zniszczenia karty rowerowe

ni eodpgatni e podmi ot , kt - ry wy dag karth rower owN
pojazdami).
Wy magani a oraz spos- b organi zacj.i zaghni amlil as zokso-§

podstawowej , ubiegaj Ncych sif o (yw42Bantrye i vkaankit y r ow
przeprowadzania egzaminu w zakresie karty rowerowe
zajficia dla os-b niebfidNcych uczni ami s z knepwej podst
okreSla rozporzNdzenie Ministra Transportu, Budowni

kwietnia 2013 r. w sprawie uzyskiwania karty rowerowej (Dz.U. z 2013 r. poz. 512) [60] .
KARTA ROWEROWA 7. Zmiana adresu zamieszk.: kod .......... R e e A e
L I ITRBIRY <. oo dedsnarh s Moo he s S S NS AR PSR MICISC.: v BB 05 e s e
QTINION.. . =0 o e h e T R e Bl o i T e B Dy s s e
3 B DAY DR s et i o 5 g3 o1l )| (TR Y Se O
miejsc.:
ul.

171 1) | R PN o Jokaly s sscasnanai

Miejsce na fotografie
45 mmx 35 mm

(podpis posiadacza)

-
=
B | | eseesssiismnisnainnaa R e R T P R P R PT
g (podpis i pieczeé dyrektora lub kierownika podmiotu
g wydajacego kartg rowerowa)
-
z
<
8
5. Data wydania =
................................. (22
II‘ ? \
i mp H
i
/
6. Nazwa podmiotu wydajacego kart¢ rowerowa 8. Migjsce na adnotacje

(podpis i pieczg¢ dyrektora lub kierownika podmiotu
wydajacego kart¢ rowerowa)

Rys.428 .Wz - r karty r[@er owej
War unki techniczne i wyposaUenie roweru oraz urzNdz

Warunki techniczne i wyhpe8lUeneezrooavmpdgmumzNdzeni u Mi
Infrastruktury 2z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
zakresu ich niezbfidnego wyposaUeni[6l](Dz.U. z 2016 r
DgugoSi roweru oraz zespogu przygzoelpoh emioe zmorUoewep iz ezk
400m (A 2 . @Wstpkt . 10) . Zgodmioaverzu djedgmi sjzer okoSi
przekraczal 0,9 m

Zgodni e z A 53 r of@lp orr @wWedrz e mir & z w- zek rower owy [

wyposaUone:

A z przodu i co naj mni ej w jedno Swi ayt i apjeegyclhiubhe C
selektywnej,

pod

zZ ty&wW naj mni ej w jedno Swiatgo odbl askowe bar w)
ni O tr-jkNt oraz co hajfmoippzwcypdeob&wwy czer wo
A w kierunkowsk&oystyjelWeja roweru | ub w-zka rower
kierujNcemu sygnalizowanie przez wykierudigufaedici e r 7
lub pasa ruchu,
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A conajmniejwjede n skutecznie dziagaj Ncy hamul ec,

A w dzwonek |l ub inny sygnag ostmaawcecikwy.o nieprzeratl

Przepis ten d opuszcza, aby Swi at ga pozycyjne roweru i W- Z
zdemont owane, j eUel i kierujNcy tym pojazdem nie |jest

podczas jazdy.

Przyczepa ci Ngninta przez rower | ub w-ze&wdyszeler owy pow
z zamont owanym wurzNdzeniem sprzigowym wuniemoUl i wiajNK
przyczepy w przypadku przewr - -cenia sin roweru (nie doty

$wiatga roweru i w-zka rowerowego powinny odpowiadal na
A Swiatg§a pozycyjne oraz Swiatgda odblaskowe oSwietlon
pojazdu powi nny byl wi doczne W nocy przy dobrej
z odleggoSci co najmnisejnlmbDgmj NdepGwrzarga pozycyj ne
A powinny byi umiesdejonnei Unile50Wy mm ii0 n250 nminlegd n

powierzchni jezdni,

A Swiatga pojedyncze na pojeFdzie wieloSladowym powi ni
stronie pojazdu moUliwie najbliUej jego bocznego ob
mm od tego obrysu; przepisu nie s tosuje sifn do Swiateg oSwietl aj Ncy
powi nny byl umieszczone poSrodku,

A dwa Swi at §a powi nny byl umi eszczone symetryczni e |
moUl i wie najbliUej jego bocznego obrysu, jednak ni
obrysu oraz na jednako we j wysokoSci nad jezdnihN; Swiiadtoecz no Si
powinna byl jednakowa,

A Swi at ga czerwone ni e mo g N byl wi doczne Z przodu,

selektywne) 1z tygu.

Ponadto dopuszcza sifn (fakultatywnie) umieszczanie Swia

A barwy 0U-gtej samochodowe]

0 na bocznych pgaszczyznach k-9, z tym zastrzeUeni
powi nny byl widoczne <co najmniej dwa Swiatga: c
umieszczonym na kole przedniej osi oraz na kole tylnej osi,

ona pedagach roweruu i mot or ow

A bar wy bido@ajt kowo z przodu roweru i w-zka rowerowego

rowerach, w-zkach rowerowych i przyczepach rowerowych

Aodblaskowy pasek w ksztagcie nieprzerwanego pierSc
bokach opony, albo

Aelementy odblasko we w ksztadgci e ni eprzerwanego pierSciel
na bocznych pgaszczyznach k-§ tych pojazd- w.

JeUel i do rower u, w-zka rowerowego SN przyczepione: ir
urzNdzeni e, powi nny one byl wyposaUone cymebamay mni ej W
czerwonej oraz co najmniej w jedno Swiatgdo odbl askowe b
a ponadto w jedno Swiatgo pozycyjne barwy biagej wi do

ci Ngnintych: pojazdu al bo maszyny, al bo gazauNdzeni a p
ci NgnNcego.
Ponadt o do Swi ateg roweru i w- zka rower owego, st osuj

techniczne okreS| odne awy Nic zIniksat .nr2 6 do rozporzNdzeni a.
Rowerzyst-w nie obowi Nzuje zakaz wuUywania opon z umie.
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element a mi przeci wSlizgowy mi (art. 60 wust. 4 Ustawy Pr

Rowerzysta nie ma prawnego obowi Nzku uUywania kas|
Prawo o ruchu drogowym i a contrario ) , jednakUe jego stosowanie z
jego bezpiecze@Est wo.

Zasady ruchu rowerowego, w tym uUywanie Swiateg

Zasady ruchu drogowego w prawodawst wi e krajowym

wszystkim w dziale Il ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. i Prawo o ruchu drogowym

(Dz. U. z 2017 r. poz. 1260, =z NdZFeini w mMi)niogtarz- vw Irnof
or az Spraw WewnfAtrznych i Admi ni stracij.i z dnia 31
i sygnag-w drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393, z p-
Poza przepi sami adresowany mi do szerokiej kiytepy uc.
zawierajN szereg przepis-w, kt-re w spos-b szczeg- |
Na wsthipie podkreSlili trzeba, Ue wustawodawca przy
ki erunku, w kt-rym sifn porusza |lub zamierza skrfcil
da rower - -w | ub pas ruchu dl a rower - w, ki eruj Ncy

korzystal:; nie moUe zatem jechal po cznSci przeznac
Z drogi dla rower-w w SciSle okreSlonych przypad!
podobnie jak rowerzySci mogN w wyjNtkowych przypad
ust . 5 Ustawy Prawo o ruchu drogowym). Korzystani e
jessdozwol one tyl ko w razie braku chodnika | ub poboc
z nich. Pieszy, z wyj Ntkiem osoby ni epegnosprawn
obowi Nzany ustNpil miejsca rowerowi (art. 11 wust. 4
Ki er ujoNcregwer em obowi Nzuje rumlm mrgawmsgtcrhonznaysadach
Ustawy Prawo o ruchu drogowym) i dotyczy to takUe =
po drodze dla rower - w.

KierujNcy rowerem |lub w-zkiem rowerowym sN zobowi N
chyba Oe ni e nadaj e sin ono do jazdy l ub ruch p
JeUeli kierujNcy rowerem jest zmuszony porjuschdl si
moUl i wie blisko prawej jej krawndzi. JeUelimp@sy r
zaj mowal wincej niU jeden pas.

Na skrzyUowani u i bezpoSrednio przed nim kieruj N
Srodkiem pasa ruchu, jeSli pas ten umoUliwia opus
jednym Kkierunku, Za wyj Nt kiem sytwasdj.i 1lgkraSwomej
rowerzysta jest obowi Nzany korzystal z drogi dl a ro
Przy wjeUdUaniu na jezdnifAn |l ub pobocze z drogi d
wj azdu na przejazd dla rowerzyst-w | ub pas ruchu
traktow any j est jako wgNczajNcy sin do ruchu i j es
szczeg-lnN ostroUnoSi oraz ust Npi i pierwsze@st wa
uczestnikowi ruchu (art. 17).

Zmi ana ki erunku jazdy l ub pasa ruchu przez rowe |
zasadachl mkyef w art. 22, chyba Ue znaki l ub przepi
Manewry rower zysty na drodze, taki e j ak wy mi j ani
okreSlonym w art. 23, za$S wyprzedzanie w art. 24

KierujNcy roweypmzemodtal winne ni U rower powol i j adN

strony (art. 24 ust. 12 Ustawy Prawo o ruchu drogowym).
RowerzySci podlegaj N takUe pr zep R6sUstawy PlawosoSuctmny m w
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drogowym o przecinaniu sifi kierunk-w ruchu.

Bardzo istotn y przepis dotyczNcy ruchu rowerowego zawarto w
o ruchu drogowym. Przepis ten stanowi:

Ar t . 27. 1. Kieruj Ncy pojazdem, zbl i Oaj Nc sin do pr
obowi Nzany zachowal szczeg-1lnN ostr o0Un orBverowii ust Npi i
znajduj Ncemu sifn na przeje¥fdzie.

1la. Kieruj Ncy pojazdem, kt - ry skrnca w drogn poprzecz
szczeg-lnN ostroUnoSi i ustNpil pierwsze@®twa rowerzySc
pasie ruchu dla rower - -w, |ditbodizrenedl!| aczmdwer -dw ogi , kt-r|
opuScili

3 Kieruj Ncy pojazdem, przejeUdUaj Nc przez drogn dl a
obowi Nzany ustNpil pierwsze@®stwa rower owi

4 . Kieruj Ncemu pojazdem zabrani a sin wyprzedzani a p
rowerzys t - w i bezpoSrednio przed ni m, z wyj Nt kiem przeja
kierowany.

Przejazd rower zysty przez tory kol ej owe i tramwaj owe
okreSlonym w art. 28 Ustawy Prawo o ruchu drogowym.

W czasie jazdy w warunkach zmniejszonej przejrzystoSci
opadami at mosferycznymi ' ub i nny mi przyczynami kieruj N
innym pojazdem) jest obowi Nzany zachowal szczeg-IlnN os
Swi atwgak,t -re rower jest wyposaUony i jeUeli korzystani e
jechal jak najbliUej krawndzi jezdni i nie wyprzedzal i
Liczba rower - w l ub w- zk-w rower owych w zorgani zowan
przekraczal 15, za$ odleggoSi mindzy jadNcymi kol umnan
200 m (art. 32).

Przepisy zabraniajN wjeUdUania mindzy jadNce w kolumnie
Bardzo istotne normy o ruchu rower-w zawiera art. 33 Us

kt -ry stanowi

AArt . 133KierujNcy rowerem jest obowi Nzany korzystal z
ruchu dla rower - w, jeSli sN one wyznaczoaouszaludl a ki erun
zamierza skrhncil. KierujNcy rowerem, korzystajNc z drc
obowi Nzany zachowal szczeg-1nN ostroUnoSi i ustfipowal m
la. KierujNcy rowerem moUe zatrzymal sifn w Sluzie rower
Jest obowi Nzany opuScili i N, kiedy zaistnieje mo Ul i wo
wW zamierzonym kierunku i zaj Ni mi ej sce na jezdni zgodn
lub art. 16 ust. 4 i 5.

2. Dziecko w wieku do 7 |l at moUe byl przdwo(jese mamorowe
umi eszczone na dodatkowym siodegku zapewniaj Ncym bezpie
3. Kieruj Ncemu rowerem | ub motorowerem zabrania sin:
1)jazdy po jezdni obok innego uczestnika ruchu, z zastr z

2)jazdy bez trzymania co nalkimnriewynijceyd nerjazr nrk-ig nma pedad
podn- Ukach;
3yczepiania sin pojazd:- w.

3a. Dopuszcza sifn wyjNtkowo jazdi po jezdni kieruj Nceg
| ub mot or ower u, j eUel i nie wutrudnia to poruszania siin
w inny snpioes-zbagralUa bezpiecze@®twu ruchu drogowego.
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5. Korzystanie z chodni ka Il ub dr ogi dl a pi eszycl
dozwol one wyj Ntkowo, gdy:

) opi ekuje sin on osobN w wieku do | at 10 kieruj NcN
2)szerokoSi chodni ka wzdgurCucdhr opgoij,a zpdo- wk tj-erset dozwol c
winkszN ni 0O 50 km/h, WYy nos.i CO najmniej 2 m i br a
oraz pasa ruchu dla rower - w;

3) war unki pogodowe zagraUajN bezpiecze@®twu rowerzy
ulewa, eddgobrista mgga), z zastrzeUeniem ust. 6.

6 . KierujNcy rowerem, korzystajNc z chodnika 1 ub

jechal powoli, zachowal szczeg-InN ostroUnoSi i wust
7. KierujNcy rowerem moUe jeclhalsaldawlM otkredNojngzdni
pieszych w przepisach art. 11 ust. 1 -3, jelOel i opi ekuje sifn on osobl
w wieku do | at 10. 0

Zasady zatrzymywani a i postojruwpojokz@Sw,aj W piyphepows

Ustawy Prawo o ruchu drogowym.
Zasady uUywania Swiated przez rowerzyst-w okreSla :
drogowym. Ki eruj Ncy rowerem pojazdem w czasie od zmierz

obowi Nzany uUywai Swiated stanowi Ncych obowi Nzkowe
nie majN zatem obowi Nzku wuUywania Swiated podczas
przejrzystoSci powietrza.

Przew-z dzieci i jazda po chodni ku obok dziecka.
Przepis art . 60 ust . 3 Ust awy Prawo o ruchu dr o
W przyczepie przystosowanej konstrukcyjnie do przew
w-zek rowerowy (jest to wyjNtek od zasady). Ni ezal e
byl przewoUone na rowerze przez osobif, kt - r ajestu k o CEc .

ono umieszczone na dodatkowym siodegku zapewni aj Nc
2 Ustawy Prawo o ruchu drogowym).

JeUeli dziecko nie uko®zygo 10 roku Uycia, moUe k
wygNcznie pod opi ekN o saktowanedakor opgespe (art. 2 pktj 18 §t stawy

Prawo o ruchu drogowym). KonsekwencjN tego jest ob
chodni ku (lub innej c¢cziSci drogi wgaSciwej dla rucl
dorosga kierujNca rowezyst alakzlec hmodirei kaor(art. 33 us
o ruchu drogowym). Na uwagn zasguguje fakt, UOe ustawodawca

Apod opiekN osoby idbopeEneljet, niaejnd.e
Ni epegnosprawni w ruchu drogowym w aspekcie daor zyst
rowerzyst - w.

Ni epegnosprawny poruszaj Ncy sifn w-zkiem inwalidzki:
pkt 18 Ustawy Prawo o ruchu drogowym. Korzystanie |
j est dozwol one tylko w razie braku c¢hooSdcnii kkao rlzuybs t m
z nich. Pieszy, z wyj Nt kiem osoby ni epegnospr awn
obowi Nzany ustNpil miejsca rower owi

Ni epegnosprawny poruszaj Ncy sifn po drodze dla rowe
zabudowanym jest obowiekzany wulOywalas&lowych w spos-b
innych uczestnUgr wywiulcdhjuowani e osoby niepednosprawr
karty parkingowej dziaga tyl ko w-wczas, gdy ona ki
samochodowym (art. 8 Ustawy Prawo o ruchu drogowym).
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ZARZt DZANI E

BEZPI ECZEG6STWEM
RUCHU ROWEROWEGO

5.1 Metody oceny zagr olUeo@er zyst - w

Celem wszel kich dzi aga® podej mowanych w zakresie popr

drogowego (brd) j est zmniejszenie |liczby wypadk-w i ich ofiar
staje sin dNUeni e ni e sytuagji, kol ed od op opa pkvywi t ego wyel i mi n
wypadk:-w drogowych, czyl i reali zacja tak zwanej Wi zj i
1994 r)uznali, UeUJadna Smieri na drodze nie [68p.UeChydwiackk empa owa
prawo do popedgniania bgnd- w, a bezpieczny system transfg
uOyt kowni kom moUl i woSI wygodnREFRIECZNEG® priemidsncpacia e Sni e

sin. Reali zacja tak ambitnego celu wymaga podjncia wie
w duUej mierze zaleUy od trafnej diagnozy, czyli oceny

i zakresu planowanychwykoirzysE&ymale my &lavezemet ody b

A analizy danych o wypadkach i kolizjach drogowych, na podstawie danych
gromadzonych przez policjn (System Ewidencji Wy padk

A poggnbione badania najcifiUszych wypadk:-w, na podsta
przez zesp-§ badauwedarzgnianu proyiwgkpra/staniu
dokumentacji dochodzeniowej,

A obserwacje zachowa® uczestnik-w ruchu,

A audyt i kontrola brd,

A ankiety i konsultacje spojgeczne.
Wszystkie wymienione metody moUna wykorzystal do oceny
Analiza danych o w ypadkach i kolizjach drogowych
Dane o wypadkach i kol izjach, Zzbierane przez policjn n:
sN w centralnej bazie danych. Na podstawie tych danych
zdarzeniu) moUna okreSlIili g dizd zen o &ciieadcyh id ow hjoalkzii ¢ hd oo kwoylp
okreSlonej grupy uczestni k- w ruchu np. rower zyst - - w.
informacji o ofiarach wpg@aejdakk wr, - wncihe Owioe kpuopiegni onych pr
bgrndach. Analizy te umoUliwiajN okreSlenie skali zagro
kraju, ale takUe w wojew-dztwie, powi ecie czy gminie. T
przydatne przy og-l nej czerHsd was,t arsk utbeeczzpn ;eSc i real i ;
program-w dzi aga€G, zmian w regulacjach prawnych. Kome
publikuje podstawowe zestawienia danych w opracowaniu Wypadki drogowe w Polsce
w éroikuudostnpni a jwew.polcjagt (59jnl anym Jgatwo dostiAapnym ¥Fr - -d
danych 0 wypadkach drogowych j est Pol ski e Obser wator
Drogowego ( www.obserwatoriumbrd.pl ) kt -re udostnpni a mapfarzht erakt
danych (fr-dgo danych: policyjna baza SEWi K) uzupegni
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zwi Nzane z ruchem drogowy m, powi erzchni N, i czb!
administraciji.

WykorzystujNc dane o wypadkach moUna ocenilrazyzyk:
przedstawi i zagroUeni e w poszczeg-lnych obg zar acl
Analizy wypadk-w z udawi pripdstawiomoow gozdzigles 4.3 i 7.2

Dane o | okalizacij.i wypadk-w umoUl i wi apiedezpiegznych, odc i
pozwal aj N na stworzeni e i sty rankingowej el emen
najszybszej interwencji 58] . Jednak wypadki rowerzyst- -w wystnAipu,j
gromadzN sifn gg-wnie w powl@wchbmizastaand h,zadbudowany mi
rozproszon € na si eci dr - g. WNmz edsstuankiuo nbo. Imapn wypadk:- - w

rowerzyst - w, kt -re wydar z308§7y sin w | atach 2015

» Wypadki rok 2015

o Wypadki rok 2016

o Wypadki rok 2017

Rys. 5. 1. Mapa wypadk:-w z udziagem rowldlZzyst -w w Pol sce

Og:-l ne analizy danych o wypadkach, czisto sJgulON

krajach, mi astach, obszarach, a takOe do sprawdz
rozwi NzaE. ldentyfikacja obszar-w o najni Uszym za
osi Ngaj NcN chodruddwiih bezpiecze®twa moUe sguUyi do st
praktyki i l' i sty skutecznych dzi agac. W anali zach
korzystal sin zeuwwgk @a8mni ej Mcych wypadkowoSi rower
rozw- j ruchu rowiec nwager zej eUOdUanych kil ometr - w)

mi arodajny pozi HOh. W takeli 210 sa®sunku 5.2 przedstawi ono wsKk:
demograficzne i wska¥ni Ki ryzyka uwzglndniaj Nce udz
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C W
uwzgl ndni eniu
andi

rowerzyst -
ddgugoSci

Of i ary
rower zyst -
na bilion km

przejechanych
na rowerach

Austria 223 (2014) 5,4 (2011 -2015) 24
Belgia 279 (2009) 6,5 (2011 -2015) 24
Dania 547 (2013) 5,0 (2011 -2015) 9
Finlandia 267 (2011) 4,2 (2011 -2015) 16
Francja 88 (2008) 2,4 (2011 -2015) 28
Niemcy 439 (2011 -2014) 4,8 (2011 -2015) 11
Irlandia 103 (2012 -2014) 1,9 (2011 -2015) 18
Wgochy 89 (2011 -2015) 4,5 (2011 -2015) 51
Holandia 891 (2011 -2015) 7.4 (2011 -2015)

Norwegia 255 (2014) 2,0 (2011 -2015)

Szwecja 199 (2014) 2,3(2011 -2015) 12
Szwajcaria 262 (2011 -2015) 4,1 (2011 -2015) 16
Wielka Brytania 83 (2011 -2015) 1,8 (2011 -2015) 21
USA 48 (2009) 2,4 (2011 -2015) 49

Ry s. 5. 2.
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Poggnbione badania najcinUszych wypadk-w

Dane statystyczne o wypadkach zbierane przez polic jn sguUN oceni e skal.
i analizie najczfAistszych okolicznoSci wypadk: - w. Aby
nal eOy prowadzi i szczeg:- govwpe nab anikjgoui adarzenimaj | ep
Spos - b prowadzenia takich bada® zostag opracowany
DaCoTA [63] i zastosowany do zbi erani a danych 0 WYy
mot orower zyst - -w i rower zy s theelg (Studympm azgidenk causaion$oa f e r W
traffic accidents involving powered two -wheelers and bicycles in the Europe, Komisja

Europejska DG MOVE, 2015 -2017) [57] .

Zgodni e z zaproponowanN metodN, pogghnbi ojme bylada
przeprowadzane przez interdyscyplinarnN grupin nieza
zadanie pojechal na miejsce zdarzenia bezpoSrednic
wypadku zesp-§g ma za zadanie zebral informacje o:

A miejscu wypadku,

A pojazdach uczest ni ¢z Ncych i ich zniszczeni ach,
A 0O uczestni kach wypadku (zachowani a, opi s zdar z
Zebrane dane powinny byl uzupegnione o dane o0 obra

zeznania Swiadk-w (os-b postronnyc hpadku pfzadsta endonop r a ¢
narys.53 .Procedura bada® zostaga precyzyjnie opisana
(dacota -investigation -manual.eu/pmwiki.php ) . W podrninczniku tym umi es
wzory 16 formularzy okreSl ajNcych zakres zbierani a

PROCEDURA BADAN NA MIEJSCU WYPADKU
DaColA

Wywiad z Ogledziny Badanie obrazen
uczestnikami pojazdu ofiar wypadku 1

przez
przygotowany

Zadania zespolu
badawczeqgo:

* ogolny przeglad sytuacji,

+ zebranie danych o pojazdach, drodze, uczestnikach
+ zabezpieczyc slady na drodze i pojazdach

« zrobi¢ szkic wypadku

Rys.5.3.Zadania zespogu badawczego zbieraj Mazgao [68lane na miej scu

Zaproponowana przez mindekspeotdowymeeegag chol z zz¢
okazaga sinh bardzo trudna i kosztowna do zastosowa
0 wypadkach powi nno byl stosowane szczeg-lnie

Na poziomie | okal nym, gdzie wypadk-w rowerzyst . -w j
powi atui®reldnna miesi Nc) zar-wno dojazd na miej sce
dokumentaciji procesowej , j est gat wi ej szy. Procedur

aby na podstawie zebranych danych moUna bygJgo odtwo
jego przyczyny,ani e winnych (co jest gg-wnym celem dziagaGE
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Obserwacje zachowa® uczestnik-w ruchu

Podej mowani e dzi aga@& w mi ej scach, w kt-rych wydar |
ni ewystarczaj Nce. W ostatnim czasie prowadzone sN pra
zastnpczygh, wykmz zystaniu kt-rych mo Un a oceni i poter
wyprzedzaj Nco, nim dojdzie do wypadku. Do met od tych

w ruchu drogowym:

A badani a na drodze (pomi ary pridkoSci, stosowani a
kask-w, telefon: witphbom- r kowyc
A badania zachowa® kierowc-w w ruchu poprzez rejest

w trakcie prowadzenia pojazdu (ang. naturalistic d
ruch-w gagek ocznych, podobne badania sN takUe real
symul at ozdy,w | a

Asprawdzanie poprawnoSci rozwi Nza® drogowych met od N

kt -ra pol ega na dgugotrwagym obserwowani u zachow
w wybranych miejscach.

Met oda konfl i kt - - w prod elgawyi@ah obser wacj i zachowa® w ruchu,
miejscu (na skrzyUowani ach o po d[64b nPezpszkoldniaobsarwatoezy y st y c e )
maj N za =zadanie =zaobserwowal i zanot owal liczbi konf
parametry opisujNce okolicznoSci konfliktu (priadkoSi,
Konflikt ruchowy jest zdefiniowany jako sytuacja na drodze, w kt -rej zachowani e obron
jednego z wuczestnik-w pozwoligo uniknNi wypadku. Je U
zahamowadghby, nie zmienig toru jazdy Il ub ni e przyspi es
Met oda ta | est bardzo pracochgonna, wy m8gaadaz eonbisae r wa
W oceni e sytuaciji w ruchu rzeczywistym. Trwaj N prace
metody poprzez wykorzystanie nowoczesnych form analizy obrazu [56] .

Audyt i kontrola stanu bezpieczeEGtwa ruchu drogowego
Audyt bezpiecze@Est wa ruchu drogowego i kontrol a stanu
drogowego s N el ement ami systemu zarzNdzani a bezpi ec
drogowej . Regul acje prawne dotyczNce tych procedur Zaw
publicznych [33] zaS w odniesieniu do dr-g zarzNdzanych przez C
Krajowych i Autostrad doprecyzowany w ZarzNdzeniach Generalnego Dyrekt
Krajowych i Autostrad [65] [66] . Przepisy t e sN wdroUeniem do pol
Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE w sprawie zarzNdzani a

bezpieczeEGtwem infras@ruktury drogowe|j

Audyt bezpieczeE&st wa ruchu dr ogowego j est t o ni ezal
techniczna ocena cech projektowanej, budowanej, przebudowywanej lub
uUOyt kowane ] drogi (wulploiceNn &kjowym okresped ekwspl Ddemcj i)

bezpiecze@stzeastni k-w ruchu [8] 65lawegbynuacj N tej proced.!
jest kontrola stanu bezpiecze@Gtwa ruchu drogowego w t
i stniej Ncy[66h. d€Celgem kontrol.i stanu brd jest wskazani e
pozomu zagroUenia kt-re wywogdgujN oraz okreSlenie kierunk:-\

Ustawa stanowicedlWeapaudytu jesna opolwi Nzbgwaah, kt-re ne
do transeuropej ski €33 .siRaoni adrdUst. 3 Dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/ 96/ WEPantEswiwa (tez gAm&g Wrs-kwrei eU
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stosowal przepisy dyrektywy jako zestaw najlepszycl
infrastruktury transportu dr o g owe gaoseuropejskishc hiexid z Nc e j
drogowych, kt -rej budowa zostaga w cagoSci l ub w c:
tona innych drogach krajowych wsp-gfinansowanych z
mi ndzynarodowych instytuciji finansowych, kt -rych
przepr owadza [B5]./Audgtjest przeprowadzany przez uprawnionych audytor - w
zgodnie z przepisami art. 24h i 24oustawy [33] iz ZarzNdzeniem Generalneg
Dr - g Krajowych i Autoftdopadatz&gKRemnaknnr29 z 11.06.

Kontrola stanu bma&a wsawisNkujcédr drogach zarzNdzanyc!t

przez GeneralnN Dyrekcjn Dr - g Krajowych [ Aut os
uprawni onych inspektor-w zgodnie z ZarzNdzeniem D
Dr - g Krajowych i Autostr aaenane22gl0%z2017)k do Zar zNdz

Procedury audytu i kontroli stanu brd zawierajN e
rower zyst - w i W wiAkszym stopniu powinny byl stoso
Badani e pol ega na oceni e projektu o rtua avidzenis t ni e j
bezpiecze®twa ruchu drogowego. Przed przystNpieni
audytor (zesp-0§) powi ni en zebral wszystkie dostinp
obiektu (skrzyUowania, odcinka drogi) takiSemijegls:zen
raporty i ekspertyzy. Wy konuj Nc audyt/ kontroln

bezpiecze®twa rowerzyst-w audytor powinien[6ddo najn

A Czy projektowanal/istniejNca infar dstpre@hti lar avyjmagt:
do dopuszczenia ruchu rowerowego (np. drogi ekspresowe, autostrady, drogi
o bardzo duUym natfnUeniu ruchu wykluczaj N ruc

szczeg-lnych rozwi Nza® dla rower - w)?

ACzy wystihipuj N cechy i nfrastruktnwergya,t yvkny r evp gnc
na warunki ruchu i bezpiecze®&two rowerzyst: - w?
ACzy war unki ruchu nie utrudniajN ruchu rower zy:
kl asa drogi)? Czy praktyki zarzNdzania ruchem z

rowerowego?
ACzy nawierzchnia jest dobrze utrzymana: r-wna i czyste
odwadni aj Nce sN zaprojektowane z uwzgl fndnieniem
A Czy istniejN przeszkody poziome | ub pionowe (ty
przestrze® potrzebnN rowerzystomidcdo shazppecdne
(ograniczenie skrajni)?
ACzy urzNdzeni a bezpieczeE&st wa znaj duj Nce sin
utrudniajN ruchu rowerzyst .- w?
A Czy zapewniona |est ci NggoSi infrastruktury dI
dla rowerzyst-w zaméwniza wadmNami cel ami podr - - 0Oy?
A Czy infrastruktura dla rower-w jest odpowiedni o
A Czy rowerzySci sN odpowiedni o widoczni Z perspe
i czy rowerzySci widzN innych uczestnik-w ruchu
A Czy znaki pionowe i mazei,o méo bsN e wiudaz y mane,
i odpowiednie?
A JeSlI i zainstal owane s N detektory ruchu rower o
zaprojektowane (czas oczekiwania), dziagaj Nce
sygnalizacji Swietlnej uwzglindnia wszystkich u0U
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A Jaki e j est zachowani e i nnych uczestnik-w ruchu w s
i zachowani e rowerzyst - - w w stosunku do pozostadgy
Czy zachowania uczestnik-w ruchu zwinkszajN ryzyko

Przeprowadzona kontrola nie pewiinna joegpoak edgi amiac 2z & p)
Lista kontrolna jest jedynie pomocniczym narzndziem. AU
fragment infrastruktury rower owej wykorzystuj Nc SWOj
Kontrole naleUy przeprowadzal w rry dnryywdh ,waprumyk ac 8 wiad tmoe
dziennym i nocnym, w godzinach o duUym natfinUeniu ruc
natiUeni u. Po przeprowadzeniu oceny nal eUy opracowal
[ bgndy na planie sytuacyjnym. St wi er dinwest@owulubhy bi eni a n
zarzNdcy drogi . Szczeg- gowy zakres oceny infrastruktu

zagNczni k do ZarzNdze® General nego Dyr €65t 68)a Dr - g Kr aj o

Ankiety i konsultacje spogeczne

Bardzo istotnym elementem oceny zagroUe® rowerzyst- -w
zZz mieszka®€cami, uUyt kowni k ami dr - g, kt -rzy potrafi N ws
trudnoSci i zagraUajNce bezpiecze@®twu. BezppmeSredni kor
infrastruktury rowerowej moUe dostarczyl waUnych inform
l okal nN mogN byi takUe wykorzystane do promocji bezpi
Czfisto mi eszkaCEcy ni e maj N wystarczaj Ncej wiedzy )
infrastruktural nych (ni e s N specjalistami) i i ch W
Kont akt z mi es z k a Ec a mi mo Ue w duUej mi erze przycz:
proponowanych rozwi Nza(G, ale takUe wuni knNi bgnd-w w

niedostosowanej do potrzeb miesz kaCEc: - w.
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52 Kierunki dziaga®& na podmobleowi e di agnozy

W zakresie poprawy bezpiecze®twa ruchu roweroweg
kierunki dziaga®G:

A zarzNdzanie ruchem,

A budowa, moderni zacj a i utrzymanie infrastruktur

A nadz-r,

Aedukacja.

Ww . ki erunki dziaga® sN ze sobN powi Nzane. JeUel
reali zowane, t o przyni osN efekt synergii, co 0zne
winiksze, ni U gdyby bygy stosowane niezal eUnie.

A ZarzNdzermuicchem jest dziagalnoSci N o charakterze
odpowi edni e dzi agani e moUna wdraUOal met ody po
rower zyst - w. Dotyczy to przede wszystkim diag
organi zacij.i ruchu pod kNt een uwzzgwiniNdznai@®@ no mgawn i @
usprawniaj Ncych ruch rower owy i podnoszNcych
bardzo waUny kierunek dziaga® gdyU obejmuje z
mi fkkikeéeore sN nisko kosztowe, a z drugihAdgi dgpe
twardycho =zwi Nzanych z budowN nowej infrastru
ruchowych.

Budowa, moderni zacj a [ utrzymani e infrastrukt
utoUsami ana jest cznsto z podstawowym dziagan
nowej infrastruktury dla r owerzyst - -w l ub moderni zacj N j
Ten kierunek dotyczy r-wnieU rozwi Nza@ infrastr
ruchu dla rower-w czy Sluzy dla rower-w. Obecne

bezpieczeEst wa ruchu rower oveng d k irgeez dldez i agaai
koszt-w nie =zastNpi N w okr eS| orughowych waowy nk ac h
nowych i modernizacji istniejNcych ciNg-w. Doty
dr-g dla rower -w na priorytetowych kierunkach p
Dla poprawy st anu bezpieczeEst wa ruchu rowerowego n i

z zakresu nadzor u nad ruchem i infrastryuktkutr-N ydh:
zadani em j est kontrol owani e zachowaCE rower z
funkcjonowania i wykorzystania infrastnaktuwuyghe

rowerowym moUe w znaczNcy spos:-b wspom-c syst
zarzNdzania ruchem rower owym.

Edukacja | es't bardzo waUnym kierunkiem dziaga® pop
rowerowego. SN to dziadgani a st osunkowwnhanima § o S
zZ ww. ki erunkami dzi agac. Ni emni ej jednak znac
bardzo waUne. Dzi agania edukacyjne uczN nie ¢ty

starszych wiekiem rowerzyst -w poprawnych zacho\
poruszania em.i Bawkzo walUnym aspektem sN dziag:
uUOytkowni kom dr-g (zar-wno rowerzystom, j ak i

zagroUenia rowerzyst-w w ruchu drogowym i ich s
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53 Sposobyi Srodkeéalizacji dziagaE

Sposoby realizacji dziagaGE

Przedst awi one kierunki dziagaE& w zakresie poprawy sta
rowerowego powinny byl realizowane r - Unymi Ssposobami w

przynosi gy poUNdane efekty, dodat kowo wynikajNce z ich

98

A

ZarzNdzanie ruchem i b e mipastrektury ed@gotvey € m  oznacza

koni ecznoSi uwzgl Adni eni a w podej mowanych dzi agan
systemu transportowego, studi -w zagospodarowania pr
rozwoju or az studi - w branUowych. Dokumenty t e
do diagno zowani a i opracowywani a nowych rozwi Nza@E 1
uwzgl fidniaj Ncych bezpieczeE&two ruchu rowerowego.

Pl anowanie i projektowani et ooriamt eagdrraolUheani g¢r upa spos
poprawy bezpiecze@Gtwa ruchu rowerowego, kat - ra musi
oraz wdraUana w kr-tkim czasie po stwierdzeniu wyst
ich zapobiegani a. Dotyczy to plan-w rozwoju infrast
poszczeg-lnych el ement - w si eci or az i ch budowy.
aby wdraUane rozwiNe asnomN by@g-jne i realizowane eta
z zagoUeni ami -fechnikewj-omg@amiozacyjnymi, tak by moggy pt

kaUdym etapie wdroUenia pozytywne efekty dla rower z
pojazdami.

Kontrola policyjna, automatyczny nadz S nad ruchem, monitorin
sN niezbindne w wieloaspektowym procesie poprawy staeé
MuszN byl wykorzystywane r-wnieU w odniesieniu do
rowerzySci sN integralnN grupN uczestnik-w ruchu i
funkcjonalno -t echni cznN rower - w j ako pojazd- - w, rowerzy$S
ni echronionych uczestnik-w ruchu. ZagroUeni e Sm
dr ogowy mi j est r-wni e wysoki e j ak pieszych. Dzi
i monitoring ruchu rowerowego, to Sposo by na wyeliminowanie lub ograniczanie

negatywnych zjawi sk, w tym nieprzyjaznych rower ofm
innymi pojazdami.

Szkol eni a kadr, edukacj a uczestnik-w ruchu drogow
komuni kacyjne, komunikacja zes Ns ppoojdesctzaew®h bsSkeurt e c z
wszystkich i nnych sposob-w poprawy bezpiecze@Estw
od wgaSci wego wyszkol eni a kadr zaj muj Ncych sin
drogowego, zal eOy osi Ngninfncie zakgadanych cel -w p
0 szkolenie kadry administracyjnej za rzNdzaj Ncej ruchem, kadry i nOy
policji, edukator - w i nauczycield] WEgukabjao wa ni a k o
uczestni k-w ruchu jest niezbindnym dziaganiem w ce
zachowa®E& w ruchu dr ogowy m, zar - wno rowerzyst - - w ]
kieruj Ncych i nnymi pojazdami . Bez uwzgl Adni eni a w
i uczestni k- w r uc hoaw ptagrangaohwgapawan@a komunikacyjnego

w szkogach, aspekt -w bezpiecze@®twa ruchu i infrast
mo Ul i woSci zmniejszenia zagroUenia rowerzyst - - w. Tn

ki erunk-w wuzupegnia szeroko pogdr aEsktowmeunm,i kaoj g ege
niezbndne dla uzyskania pozytywnych efekt - w.
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Srodki realizacji dziagaCE

Kierunki [ Ssposoby poprawy bezpiecze®E&twa ruchu r
odzwierciedlenie w wykorzystywanych Srodkach pop
wskazanych gr up kierunk-w i sposob-w dziaga® moUna wy

dziagani a:

A

A

w odniesieniu do zarzNdzania bezpiecze@Etwem r

szczeg-lna rola przypada:

0 audytowi i kontroli stanu brd, jako efektywnym Srodkom daj
moUl i woSci poprawy bezpiecze@Etwa infrastruktu
0 badaniom naukowym , w tym m. i n. zachowaEE uczes
czy anali zie efektywnoSci r etechnicAycla & f
i organizacyjnych;

w aspekcie r-Unorodnej [ i ni o wastjuktuiy rowewowdj t o we j i
i stniej Ncej l ub projektowanej wWr az z rozwi
i wykorzystywanym wyposaUeniem dr-g, jako Srodl
ruchu rowerowego,; wskazal tut aj nal eUy na koni e
normatyw i wy tycznych, gdy O rozwi Nzani a ni e spe
technicznych, z punktu widzenia bezpiecze@Estwa
wpgywal na stan bezpiecze@Etwa rowerzyst . - w.
kontrole policyjne, nadz - r automaeayczowane moONI
stosowan i e pouczeE, sankciji, kar, a takUOe przy L
detektor - w;

dla prawidowego szkolenia kadr i wychowywani a
programy edukacyj ne, materiagy szkoleniowe, k a
prowadzeni e konsul t aych i S zscpzoegge:clznna przypadd dutaj
konsultacjom spogecznym, kt -re powinny byl recé
i nwestycji. Spotkani a grup zwi Nzanych z zar z
z ulytkowni kami rower - w i innych pojazd: - wij na
nad podstawowymi probl emami bezpiecze®E&twa ruch
wgaSci we Zrozumi eni e dzi aga@E imd r alsg 77 tuk g tua vad |

odpowi ednich zachowa® w ruchu drogowym.
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54 Realizatorzy dzi aga@roces wdraUani a

Dziagani a w z aikercezsee st waz pruchu drogowego prowadzone
o Narodowy Program Bezpiecze@Estwa Ru202¢NPBRDp 68l wego na | a

Program okreSl a cel e i kierunki dzi agaC Co dwa l at
realizacyjine. W programi e okreSlono 5 filar-w dziagaG, a w k
dzi agaE. Bezpiecze®E&two rowerzyst-w zostago wskazane |
programu. Zadania w tym zakresie zostagy wpisane w dw-c

A Bezpieczny citeswitalt owapi ecbnych zachowa@®@ poprzez c
edukacyjne od naj mgodszych l at , maj Nce na celu v
kulturalnego rowerzysty szanuj Ncego prawa innych uc:

A Bezpieczna infrastruktura T uwzgl Adni eni e rozwoju tras rower owy
dzaga® pl ani stycznych oraz stworzenie standard-w bez:
naj wi iksze zagroUenie rowerzyst - w, takie jak nini
bezpiecznego ruchu rowerowegoo.

Program realizacyjny Narodowego Programu BRD na lata 2018 T 2019, przedstawiony
przez Kraj owN Radhn Bezpi ecze EsfpdawsRuaczhuyj e Dr odgeo wB gb s k a
w dalszym c¢ci Ngu znajduje sifn wSr-d paGEst w, w kt-rych

wysokie ryzyko odniesienia ci nWkikueypadkutdogolegdE | ub Smi er ci
W zwi Nzku z tym w programie rea20ilz9acy¢wty -mr znoan ol aptraz y2 @1
we wczeSniejszych programach dwa priorytetowe obszary

oraz zarzNdzanie prhindkoSci N. Do Progrwanew ag g 8lczoopnios K
pl anowanych do podj Aci a dzi agaG, oczekiwanych efekt
finansowani a. W Programie tym zostago wpisane zadani e

AWytycznych dotyczNcych bezpiecznego ruchu rowerowegoo.
Dziagania zmi popajaMNye beapi eczeEtwa rowerzyst-w maj N p

jak dziagania odnoSnie pieszych, dl atego przy okreSlI:
wskazania opracowania Oc hr ona Pieszych: Podrnczni k dla organi zat
[64] .Real i zator -w dziaga® moUna podzielil na:

Aorgany ustawodawcze (Sej m, Senat) , kt-re wuchwal aj N

drogowego w szerokim tego sgowa znaczeniu obej muj Nc

produkcijhn bezpieczniejszych pojazdpwawniaskadgo pr zy

ki erowania pojazdami, zasady dopuszczania pojazd-w
sprawc-w przestnpstw i wykrocze® drogowych itd.;

A naczelne organy wykonawcze (rzNd, poszczeg-I| ni mi ni
ds. transportu, Spraw zweminmdz yzrneyscor t o wW#g organ dor
I Krajowa Rada BRD), kt -re uczestniczN w przygot ow)
wydawani u akt -w wykonawczych, wdraUaj N przepisy p
drogowego powszechnie obowi Nzuj Nce;

A urziidy centralne (g§-wnie Komenda G§-wna Policji, G
Drogowego, General na Dyrekcj a Dr - g Krajowych i Au
ust awowe zadani a oraz przygotowuj N programy pop
wdraUaj Nce zagoUeniamgrNamw dRBevemioe Pre Est wa Ruchu Drogo

A zarzNdcy dr-g, kt-rzy realizujN dziagania gg§-wnie
i utrzymanie dr-g oraz audyt, klasyfikacje i przegl!l

A oSrodki naukowe i instytuty badawazaZle zpvd (Nrzzaezy c pr o we
z bezpieczeEGtwem pojazd-w, bezpiecznej infrastruk
uczestnik-w ruchu oraz wyj aSniani a i nnych probl em
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drogowego, oceny skutecznoSci i efektywno$S
i przekazywanie uzyskanej w ten spos-b wiedzy do parl ament
zarzNdzaj Ncych bezpieczeE&twem i zarzNd-w dr - g;
/:\jednostki samorzNdu terytorialnego (wszystkich
brd, centra bezpiecze@Gtwa ruchu dr ogowalgeo. Po
i |l okalne programy poprawy brd, plany transport
A inne podmi oty (szkogy, przedsinbiorstwa, st owa

dziaga® poprawy brd.

Ood kil kunastu | at w j ednostrkiaaclhn e g @ mo(rnzi Nadsuwtvea) e rwyotj c
powogywani s N of i cerowi e rower owi l ub pegnomocn
rower owego, kt-rzy zajmujN sin wszel ki mi sprawami Z
w granicach swoich jednostek administracyjnych i [
budowy gdrdl a rower - w, nadzoruj N i ch przestrzegan
koniecznoSci N sprostania wyzwaniom, jakie stawia ci
na tereni e mi ast a l ub wojew-dzkaomi.ecWab&tujprodsi i

bezpiecze@E&twa oh eabrestonk-w ruchu oraz poprawy
po kt-rych porusza sifin coraz wincej rowerzyst . - w. |

rowerowych naleUN m.in. inwentaryzacja istniejNcej
sporzNdzeniem mamy aj(Noezjgl tcak Ue st aonaz dp@maWwanié c z ny )
propozycij.i stworzenia nowych c¢i Ng- w. Of i cer pomaga
i nwestycj e wszystkim podmiotom z terenu rmi ashaNpoc
tworzyl dl a r wegednieniasvipostacitras oraz infrastruktu ritowarzyszNcN.
Zazwyczalj of i cer rower owy aktywni e wgNcza sin w
Zz transportem rowerowym oOoraz przygotowuje materiagy
W ramach swoich zadwjE wseU §p rainmamyimi( morio . z zar zNd
radami bezpieczeEst wa ruchu drogowego, dyrekcj
stowarzyszeni ami rowerzyst - -w i i nny mi[69]o.r gani zacj ami

Do bardzo waUnych N adglai& antao r r we edd&s thweaz pr ec  u rower

nal eddhNgani zacje pozarzNdowe, w tym organizacje uUyt
poprawy bezpiecze@Est wa rowerzyst-w istotnN rol n <
(rodzice, szkogy) .
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INFRASTRUKTURA DLA

POPRAWY BEZPI ECZE
ROWERZYSTCW

6.1 Parametry funkcjonalno T techniczne infrastruktury dla
rower zyst . - w

6.1.1 Drogadla r ower -wplanie

Podst awN projektowani a ScieUek rower owych (eksploat
uUyt kowani a j akor odwreoggiw) dlusyt uowanych w pasach drogo
publicznych sN przepisy rozporzNdzenia z dnia 2 marca
technicznych jakim powinny odpowi adal H9 oBrogaglaubl i czne i
rower -wl aani e skgdgada sin z odcink-w prostych i guk-w poz
sin rowerem bygo wygodne i bezpieczne, naleUy przyj mowe
guk-w poziomych w funkcj.i priadkoSci projektowej zgodni e
Tabela6.1. Minimane promi enie guk-w poziomych* dla priadkoSci pf4jektowej dr -
pridkoSi proje mi ni mal ny promi e @&

[km/h] poziomego [m]
wartoSl mini mal 12 5
zbiorcze i lokalne drogi dla 20 10
rower - w
gg-wne drrogwe rd:l 30 20
*/ wartoSci odpowiadaj N wewnAtrznemu promieni owi guku poziomego
Mi ni mal ny promi e guku pozi omego dr ogiwg ddora rower - w
z zaokrNgleniem uzyskanej wartoSci w g-rin z dokgdgadnoSci

Rmin. = 0,68V 1 3,62
gdzie:
Vp-pridkoSi projektowa [ km/ h]
Rmn. TMi ni malny promi e guku poz[mpmego wewnntrznego

Nal eUy dNOy I do projektowani a promi eni guk - w wi fk
a w szczeg-lnoSci zaleca sifn stosowanie promieni guk -\
promi eni epa@aikomych (poni Uej 5 m, ale nie mniej ni U 2,0
W miejscach, gdzie powinno nastNpil zatrzymanie rower z
na kt-rym nie ma on pierwsze@Est wa przejazdu, na skr
Swietl nN, a teajksddeeactw, mgdzi e war unki bezpiecze@Estwa

zatrzymania rowerzysty.

Na gukach poziomych o promieniu mniejszym niU 20 m nal

dr - g dla rPaowezemwzenia przekroju poprzecznego drogi na
i drogach dlar ower - w i pieszych wynoszN minimum 20% szerokoSc
gg-wnych mini mum 30 %. Dla pas-w ruchu dla rower -w posz
byi nie mniejsze ni 0O 25 cm.
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Przed przejazdem dl a rdoowae rdd yas t r wwer - w powi nna byl
odpow iednio do prognozowanego natnUeni aowaohachaznayghatk
SwietlnN r-wnieU do czasu oczekiwania na Swiatgo zi

Zwi nks zobsaaruea k umul acj i nie jest konieczne, gdy szero

A jednokierunkowej drogi dl a arncaweir0-ew i vey mrauscih ul ,r50 we
wprzekr oj u jest mniejsze niU 150 rower - w/ h,

/:\dwukierunkowej drogi dla rower -w wynosi 2,0 m,

w przekroju jest mowejhwe ni U0 100 r

Przy i stniej Ncych l ub prognozowan?yove ga atwi Bikrsizaya
wymi eni onych powyUej i w przypadku braku moUl i woSc
mogNcych grupowal sifi w obszarze akumul acji zal eca
rower -w na zakgadanym odci nku 6] u MNa ldveukigrunkowych we r z y s

drogach dla rower-w poszerzenie to powinno byl Z e
kierunku ruchu.

6.1.2 Drogadla rower ww przekroju podguUnym i poprzec

Droga dla rower-w w przekroju podgduUnym

Ze wzgl ndu na wériestpgazdddem rmapiidzanym nSingN a poruszaj
tym Srodkiem transportu ni e ma ochrony P, rwzterd war u
m.in. przed wiatrem, wskazane jest projektowanie tras dl a rower a yiwdeciev

mi ni mali zuj Ncej ucpioNUlgi-woiSci jazdy

Pochyl eni e droadgiuUdhlea Bowebkiv pwiee opweywi nno przekrac
W wyj Nt kowych wypadkach dopuszcza sifi winksz& poch

[191. Maksymal ne dgugoSci odci nka drogi dl a5%r ower
wg standar d- w70 ypEdstawiorto w tabeli6.2.
Tabela6.2. Pochylenie podguUne drogi dla rower -w w funkecji dgug

standard-w dyms ki ch

pochylenie [%] maksymalna dgugoSci
[m]
1
2 4,5 100
3 4,0 200
4 3,5 300
5 3,0 500
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W przypadku pochylenia podduUnego drogi dl a rower -w prz
A wprowadzanie poswganee @ dr ogi
A stosowani e spocznik-w o dgugoSci ok. 25 m, co 5 m r_
A projektowanie niwelety drogi dla rower - -w tak, aby
zawsze sQgabiej nachyl ona od dol nej,
A zwracanie szczeg-lnej uwagi na jakoSi oSwietlenia i
A wprowadzanie rozwi Nza® maksymalnie wugatwiajNcych |
odcinku w celu wuniknifcia niepotrzebnych strat j eg
nawi erzchni, promienie guk-w pionowych, szerokoSi di

JednoczePmizgpawdku pochyrdegd adrpoogdigudl a rower -w przekracz
nal eWnyi kal :
Astosowaniepo@tﬁlo-mvych 0 magych promieniach,
Awprowadzania skrzyUowa@® bez wskazanego pierwsze@Estv
w mi ar i mo Ul i woSci pierwsze@&stwo przejazdu powi nr
na kt-rej wysthipuje wifinksze pochylenie podguUne,
wprowadzenia rozwi Nza® zmuszaj Ncych rowerzyst-w do :

ol

Na odcinkach o duUym pochyleniu podguUnym przekraczaj Nc

100m:
A na drogach dla rower . -w i dregayxdhh dial erloywewp wo wia d gz ia
poszerzenia przekroju o wartoSci mi ni mum 25% szer ok
A na pasach ruchu dla rower-w zaleca sifi wprowadzal
25 cm.
WysokoSi nier-wnoSci i wuskok-w na drodze dllamrower - w n
[71] [19] .

Droga dla rower-w w przekroju poprzecznym

Pochyl eni e poprzeczne drogi dla rower - w (®teonne Ok i rower
i wynosil od W%z aloe Broor&eaju nawibrzchni oraz  umo Ul i wi al sprawny
spgyw wody d®adowe]

6.1.3 Wi docznoSi

Zapewni eni e wi docznoSci drogi na odci nku mi ndzy S
skrzyUowaniach jest jednym z podstawowycfllrogowegpog - w bezpi
28] [31] . Wy r - Unia sifn widocznoSi drogi na zatrzymanie i wioc
Wi docznoSi drogi na zatrzymani e

Bezpiecze@®Bstwygoda rowerzyst- -w wymaga nag@eowaednieni a wi doc

d§ugiodsinku drogi mi Adzy skrzyU®PwdNidamia. odl eggoSi wi doczno €
rowerzysty to dystans, | ak 10 sekuade j44]d Natoiasi minimaing i Ngu 8

odcinek drogi, kt -r N przed rzsa b dystans ijaki przepdzieel rowe

w ci Ngu sbekund. WidocznoSi drogi na odcinku minfndzy sk
prfidkoSci owpjpragdstakiono w tabeli 6.3 WidocznoSi drogi na zatrzyman
pridkoSci 30 km/h wynosi ni e fidrkioeS5icini2l 4O0m/rh, wey nprszy ngre
ni U 2744 mDo okreSlenia odleggoSci na zatrzymanie dla rc
percepcji i reakcji rowerzysty 2. s i wartoSi op-Ffnienia
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Tabela 6. 3.

Wi docznoSi

odl eggoSi widocznpSaidkmi@szatrzym

drogi i

30 km/h 20 km/h
poUNdana odleggoSi wido O 70 O 45
wymagana odl eggdoSi nm z3 O 40 0 21
Wi docznoSi na skrzyUowaniach
Na skrzyUowaniach waUne jest, aby rowerzySci mo g |
rower - w, z takiej odl eggoSci , aby przyspieskheaj Nc
koniecznoSci zaRowgmywahhaz odleggdoSci nie mniejsz
przekraczanej jezdni powinien miel moUliwoSi zaobse
co najmniej na odleggoSi widocznoSci Lw okreSlonN w
Tabela 6.4. OdleggoSi wiszmuzmiejscdci [19r zy
pridkoSi miarodaj
drodze z pierwsze 80 70 60 50 40 30
przejazdu [km/h]
odl eggoSi wi doczn o ¥ 100 90 70 60 40
/ LW LW y
<+
—
!
5
2
Rys.6.1. Wymagana widocznoSi z odleggoSezini 3 metr-w od krav

Przy zbli Uani sin do skrzyUowani &kimpoujgmNegzes amodpa
powini en mizaipewniwintlocznoSi drogi dla rower-w | ub
i pieszych, usytuowanej wzdguU drogi z pierwszeo(
podjncie decyziji o kontynuacji jazdy |l ub o konieczn
Przy badaniu widberzeo&mi zabudowy 18]z Wiempjo¢ agidii znaj
sin w odleggoSci a r-wnej
A 20 m od przejazdu dla rowerzyst - - w, jeUel i dr og:
lub G
A 10 m od przejazdu dla rowerzyst-w, jeUel:. dr oga
lub D.
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Przy badaniu widocznoSci na terenie zabudowy przyj muj
w odleggoSci a r-wnej
A 10 m od przejazdu dla rowerzyst-w, jeUeli droga pod
G lub z,

A dl a dr - g klasy L i D warunk-w widocznoSci ni e spr awt
Odl eggoSi widocznoSci Lr mierzonN wzdguU drogi dl a rc
i pieszych (rys.6.2) oRteSlono w tabeli 6.5

Tabela 6.5. Wymagane odleggdgoSci widocznoSci na skrzyUowaniu z przej

pridkoSi ruchu rowerzyst 30 20 10

odl eggoSi widocznoSci 70 45 25

X Lr Z Lr /

Rys. 6.2. 0Odleggandl skircydomwa$diu z przejazdem dla rowerzyst - w

N a przejazdach dl a rowerzyst- -w przez wl oty podpor zNd

podporzNdkowane) nal eOy zapewni l kieruj Ncemu pojazdem
podporzNdkowanej odl eggoSi widocznoSci Co najmnieij 40
zatrzymani ao®ciodBegny od krawndzi drogi dla rower - -w | ul

i pieszych [71] .

W polach wi d o ¢ z nppKdzamych na rysunku 6.2 nie powinny znajdowal sin

przeszkody, za wyj Ntkiem stojak-w r owelrng/veyhc he,l esmipinpg k -ww L
punktowych oraz zieleni niskiej . Wymagane polawidocz noSci sN umieszczone nad |j
na wysokoSci 1,0 metra.
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6.2 Droga dla r ower - w

Droga dl a rower -w jesprzeznSaciwhyMNie o e dl a rower
(Dz. U. 2017, poz. 1260) [32). W prawi e budowlanym droga dla r oV

j ako Sc rowetbwa (Dz. U. 2016, poz. 124) [19] . Mo Ueona by i j € dub o
dwukierunkowa

Drogi dla rower-w powinny wumoUdiitwi al wwgpgpddeamig a
a jeSli nie ma istotnych ogjacddze@&raeiconbwkchi ebka®
Nadrodze o przekroju 2+1pawicri ernowedbywwal si i poza |
a przejazdy dla rowerzyst- -w wnggdi¥ zby € pregm simigitey mi
klinami pocz[M}.kowy mi

Mi ni malne odleggoSci usytuowania drogi dla rower -
okreSlone sN w war unk[@A9% h toepci hsnaincez nzyocsht a § yiniejszegoo z d z i &
podr ncz Krytéria ruchowe  wyboru typu infrastruktury da rower zyst:- wi ono

w podrozdziale 7. 3.

Fot. 6.1. Droga dla rower - -w Fot. 6.2. Droga dla rower - - w
chodnika pasem zieleni s § u p k aadichodnika pasem zieleni
SzerokoSi drogi dla rower-w (ScieUki rowefl®jwej) pow
A 15m i gdy jest ona jednokierunkowa ,
A 20m i gdy jest ona dwukierunkowa ,
A 25m i gdyz drogi dl a ©BScwerldkaoweg) jednoki erunkowej

korzysta(jestesio rozwi Nzanie w praktyce wystfipu
braku infrastruktury dla pieszych)

Wg pol skich pzrezreopkiosSGiw dsr ogi dla rower -w (ScieUOki r
indywi duallnii eqprj-edde prowadzenia ruchu rower[il®wvwego pe

Przepisy te nie okreSlajN maksymalnej szerokoSci d
szerokoSci N drogi dla rower-w a natfinUeniem ruchu ro
Zal ecasksoirfizy st al ze standard-w hol epgdgwshkiieh koBtir a

rowerowego na szerokoSIi dr od44 dabela6Bower - w
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Wy b - r dr ogi dl a r- olube dwukierunkowejl n ouwarunkowan y jest wieloma

czynnikami, w tym dosthipnoSci N mi ej sca w przekroju poprzec
prowadzenia ruchu rowerowego na sNsiednich odcinkach
zagospodarowani a otoczeni a drogi Il ub ul i cy. Jednoki e
usytuowane po obu stronach jezdni wyma g ajcN fi st goprhecznych pr zej azd- w
rowerzyst - w.

Droga dla rower-w (podobnie droga dla rower - -w i pi esz)
ci NggoSi przy przekr avyd amidu wzjiazdawd: - w.

Dla wyeliminowania ni el egal nego par kowani a i poruszania sifh po
rower -w (podobnie na drodze dla rower - -w i odgnkeeszych) n g

(przy przejazdach dl a rower zgbk e c wthsewamie s § u-pwkb | o k yghNc

Tabela 6.6. SzerdlhoSlower-gqu av funkecj.i nat iUe GE[44fuchu rowerowego
droga dla rower -w jedno droga dla rower  -w dwuki
nat ilenie ruc natfilUenie ruc
rowerowego rowerowego
w jednym kierunku/h w d w - ierunkach/h o
0-150 2,00 0-50 2,50
150 - 750 2,50 -3,00 50-150 2,50 -3,00
>750 3,50 -4,00 150 -350 3,50 -4,00
>350 4,50

Rozwi Nzani a f unikcejcohmailcnzone dr - g dla rower - w

Drogidl a rowmgNwy boprowadzone pod wzgl ndem

A liczb y prowadzonyc h ikadkejednokidunkewerlub dwukierunkowe,
A funkciji w pkiModze @ W g§ik wakigN dl a r o webiorcavN lub
lokain N( funkcj @l ér + @ woemm--wi on o da 2)r, 0z
A usytuowania w stosunku do jezdni i dr ogNrzyl egaN Ndo jezdni,
gdy odl eggoSi od k wynesi dodi m  j(zgaduoien 2 wymaganiami
dla skrajni drogi) , bNdT jakoNwygdy ed dineg g o Sijezandjestk>r a wi d z i

0,5 m (rys. 6.3).

PrzylegajNca i wydzielona droga dla rower - w
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Sposoby i formy oddzielania dr-g dla rower - - w
Droga dla rower-w powinna byl oddzielona:

A od c z i SMoogi przeznaczonej dla pieszych i ur zNdzeni ami bezpieczeE
(np. separatorami) , przebr ukowaniem , zr-Unicowaniem wysokiSci f
pasem zieleni (fot.6.3,6.4)

A od cznSjezdni przeznaczone,j dl a ruchui unnidhe np oajna
bezpi ecze Est {np. separatonami) I o ile nie jest zlokalizowana poza
jezdni N (nie stanowi w-wczas. pasa ruchu dla row

9

¥

Fot. 6.3.Drogadla r ower - w oddzi el ona Fot 6. 4. Droga dla rower - -w odd
pasem zieleni przebrukowaniem

Rys.64 .Przykgadowe ugytdmowka rireink odiya hr adwerg- w w przekroju uli
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1,50 1,00 min.2,00 1.00

Rys. 6.5 ai6.5b . Przykgadowe wggruewanep dwukierunkowe] drogi dla rower -w w

Zasady oddzi el ani a diprzerojdpopizecznynvdragi- w :

A oddzi elpag/pdsyyt er enu moUe st an ¢rysi 6.4, 550 | uwardzene

pobocze lub wyodriabni onN nwaiwzuearlznciheni ®p apsokdio bn N, | ak |
droga dl a ,rower - w

A opaska 0 szerokoSci 0,5 m mindzy drogN dl a (ysower -w a |
6.5a) ,

A opaska o szerokonscsit odowana mindzy dr og N paddma rower - w

postojowym dlai nnych po(rya.5.d6),w

wwwwwwwwwwwwwwwwwwwwww
¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢

¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢
¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢

Rys.66 Usytuowanie drogizdl ademwkrawnazi jezdni i pasa postojowe:
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A w przypadku wyznaczenia miejsec postojowych proc
szerokoSci opaski powi nny byl usytuowane
(np. sgupki), kt-re bndNenuagnobanie goaigrachniedwg nt u al
dl a rower  -w przez zwisy przednie samochod:- w,

A opaskn mo Un a zast Npil separatorem ruchu
od jednokierunkowej drogi dl a rower -w wykonanej

A opaska moUe byl wykonana |jakp eo@gsarziicedajnNcynirnse
oddzi agywani e pojazd- - w w czasi e opad- - w i ni
wi docznoSci rowerzyst . - w i kierowc:-w w rejonie s

Nadwuki erunkowych drogacmodhway krcommeelr - pvr z &nifly pvoazni Nown N
ositejdrogi.Na ni eoSwi etl onych odcinkach dr-g dla rower -w
krawndzi.owych

63 Droga dla rower-w i pieszych

Drogi dl a rower wigrmiec p iNgs 2vy phh eweoowych wyznacza sii
szerokoSi dostfApnego terenu nie pozwala na odrnbn
i chodnika | ub gdy nat iUeni e nucrhawep e evs z yncihewi el ki e.
uUOyt kowanie drogi przez rowdezpyi wtospwaseyche el
ruchu pieszego ni e przekracza 450 os-b/ h, a nat
50 rower-w/h lub teU ruch pieszy jest nie winkszy
przekracza 250 [28JoowWs p wl/ mha droga dl a rower - w i pi
rozwi Nzaniem rekomendowanym HNespwzgfida na dyn@mik
pieszego i rowerowego. Dlatego te Orozwi Nzanie to moUe byl stosowal
sytuacjach .

Fot.6. 5. Droga dla rower na prgieas Fot. 6.6. Droga dla rower
Zgodnie z Prawem o ruchu drogowym [32] AKi eruj Ncy rowerem, korzyst aj
dl a rower - w i pieszych, j est obowi Nzany zachowal
i ustfiApowal miejsca pieszym. o

Dla zapewnienia bezpiecze®twa ulUytkownik-w drogi d

oSwietlone w porze nocnej

Ma drodze klasy GP, G lub Z poza terenem zabudowy
byl stosowany samodzi el ny ecowBrogwy, usytacsvany porauphsenp i e s z 0
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drogowym | ub chodni k na koronie drogi oddzielony od je
oszerok 0 Sci ni e mniej s@ej. wi.0 210,16 m'o2[19]1124 A 43. 4

W warunkach pol skich brak |jest of icjal nydooi dlanst al e@® do
rower -w i .piJeeslkeylcih droga dla rower-w opr-cz prowadzeni a
i nne funkcij e, w tym prowadzeni e ruchu pi eszego (drog
szerokoSi jej powinna byl wifdksza ni U szerokoSi jednolk

z kt-rej mo g Np ikeosriz,y sat aWi ic wi iksza ni 0O 2,5 m.

Wedguwgracowadciha oAa pieszych podrfAicznik dla odrganizato

[64] mi ni malna szerokoSi dwuki erunkowej drogi dla rower -\
Standardy i wytyczne ksztagtowania i nfr ast-rMekdpaia Silesin o {2€r owe j
podaj N jako wartoSi minimalnN 3 m z dopuszczeniem na |
drogi dla rower - w i pieszych do 2,5 m.

Standardy niemieckie okredil agNasczeweko®i i pieszych w z
nat iUenia ruchu pieszego i rowerowego., kt-re przestawio
Tabela6.7. SzerokdBbgi dla rower-w i pieszych w zaleUnoSci od natinUenia r

i rowerowego wg wymaga®73i emi eckich

nat iUenie ruchu w godzinie

szerokoSi u

dl a rower - w i { pieszego i rowerowego
o . rowerowego
gNczni e

2,5-3,0 70 040
3,0-4,0 100 060
>4,0 150 0100

Dr oga dl a rower - wpodopineg £z yjcak dr oga tylmode dlbyi rower -
usytuowana wzglfndem j ezdnrys. 67n kiub odseparowana g &js.16.8)a .

0,50 3,00 1,50

| | |

Rys.6. 7. Przykgadowe usytudobwamioavedr avgi pi esegdogerdnipr zyl egaj Nc
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> 0,50 3,00
zalecane 1,00'm

Rys.6.8. Pr zy k g awdytuomaaniedrogi dl a rower -w i pieszeyadhezdoidsepar owan

6.4 Pasy ruchu dlar ower - w

Pas ruchu dla cow8fF-yezoni przeznaczona do ruchu
kierunku, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi (Dz.U. z 2017 r. poz. 1260

art. 2 ust. 5a) [32] . Pas ruchu dla rower-w urzNdza sifi na |
oddzielonN od c¢czfiSci przeznaczonej dla innych poj:

wyspN dziel NcN (Dz.U. z 2014q19pdco.wi B24cBAnidd pasa Bi
rower -w moUna oznaczyl WasawdNzegelrnmo$hcNi. zal eca si
czerwonN pocz Nt Ki [ ko Ece pas - w ruchu dl a ro
i za skrzyUowaniami oraz przez skrzyUowani a.
7

‘«4

Fot.6.7.Pasruc hu dl a rower -w na Fot . 6. 8. Pas ruchu dl a r.
jednokierunkowej dwukierunkowej

Zgodnie z polskim prawem p asy ruchu dla rower-w ze wzglnndu
rowerzyst- -w stosuje sin na drogach -60 kdihp yl®]z.czal n
Zal ecenia holenderskie wskazuj N dodat k owon atUielemad wi
nie przekraczaj Ncym 250M4pojazd-w na doban

Wy magani a i mo Ul i woeb erjomztmji NNz ani a

Apas ruchu dla rower - -w | est zawsze jednokierunko
art. 2ust. 5a) [32] ,

A pas ruchu dla rower-w moUe byl stosowany tyl ko
kl asy: eg{) whiorcz e (Z), lokaln ej (L), doj azdowej (D) (Dz.U. z 2016
poz. 124 A M8 ;ugtelUe3) rozwi Nzanie techniczne ur z
moUe powodowal wutrudnienia w ruchu rower - w, a z\
o szerokoSci do 90 cmrucshzierokaSirowasaw nal eOy
szerokoSci urzNdzenia odwadni aj Ncego,
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A minimalna szerokoSi pasa ruchu dla rower - -w wWynosi 1
przy czym dopuszcza sin j ej zwi Rkszeni e w obrnabi e
(Dz. U. z 2016 psh3d).[1924 A 46

A na jezdni dwuki erunkowej mo Ue byl stosowany jeden
(zawsze po prawej stronie) lub dwa pasy ruchu dl a rc
(rys. 6. 9).

Rys. 6. 9. Ulica dwukierunkowa i pasy ruchu dl a rower -w po obu stronach
A na jezdni jednoki erunkowe]j moUe byl stosowany jeden
prawej stroni e (kierunek ruchu rower -w zgodny z
pojazd-w) 0 fdupg.edleh pas ruchu dla rower: -wnepo | ewej S
ruchu rower - w przeci wny do ki erunku ruchu i nnych

kontrapas), (rys . 6.11, 6.12)

F-19
F-19

P-23

)]

Rys.6.1 0. Ul i ca jednokierunkowa, pas r ucehruundkliae nm orwecrh-uw izngnoydcnhy pzo jkaiz d - w
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Rys.6.1 1.Ul i ca jednoki er unk owabhukierunkath riodwear -rwuchu rower - w
w kierunku przeciwnym do kierunku ruchu innych poja zd-w wyznaczono kontrapas

Rys. 6.12. Ulica jednokierunkowa, ruch rower-w w obu kierunka
pojazddwa ruchu rpweeciwwmwym kierunku do kierunku ruchu innych
kontrapas

Pasy ruchu dla rower-w oddziela sin od pas-w ruch
szer ok-RBb IgbPP-7b). Ze wzgl ndu na brak dobrej wzajemnej
kieruj Noymm pojazdem a rower ztyost No (reo zlwy Nz amios owan

w przypadku braku moUliwoSci urzNdzenia miejsc post
W przypadku koniecznoSci dopuszczenia ©przejazdu p
stosuje sifn linie przxrh-WwWane, Pageroucku (&l a rower - v
moUl i woSci N parkowania przy krawndzi jezdni (na | e:
00,5 m od krawndzi mi ejsc postojowych. Stwarza to
na otwieranie dr zwi (gdy parkowanie jest r-wnol egge
skoSne) . Ze wzglindu na ograniczenia widocznoSci !
park owani a prostopadgego i skoSnego w sNsiedztwie pa
Dla pas-w ruchu dla rower -w stosuje sifi znaki pozio

A do oddzielenia pasa ruchu dla rower-w od pozos
dojazdy i nnych pojwaymdamym k ierunku st osuje sin I-2Bbni n ¢
Alinia pojedyseeraokiaNgga
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do oddzielenia pasa ruchu dla rower-w o0d pozostagej
przejazd przez pas ruchu dl a rower - w i nnym poj a
przerywdreNAP i ni aczapagrywahg ni pr owadz Nca szerokao,

do oddzielenia pasa ruchu dla rower-w jadNcych w

pozostadgych pojazd-w od pozostagej czniBkiAljieridani st
ci Ngga szerokao; aby umo Ul i wi i p rrzoenjearz-dw pirnzneyzm pas
pojazdom w ci-RbustbosesujePsin |incikhl pnzar pwaeNy Rcza

przerywana i wy dzi eloaj Nca

do oddzielenia pasa ruchu dla rower-w od miejsc par
w zatoce (r-wnoleggych, skoSnychfesovodssjebsenodwnj &0
m, | inin prZear y\bamN aP krawndzi owa przerywana szeroka
ruchu dla rower-w o@9bAfbonaai wyznadzRj Nca pas posto

na pasie ruchu dla rower-2® Atrowejé saficasgk BJugoSc
w odstnpach ni e wi nkszych ni U 50 m oraz bezpoc
skrzyUowani em;

na drogach jednokierunkowych oznakowani e pozi ome zal eca sin
znakiem pionowym F -19 Apas ruchu dla okreSlonych pojazd-
rower u; znak ten powinien byl umi eszczony za skrzy
mi ndzy skrzyUowani ami powt ar zal sin co kaoo m; i
pionowa ci Ngga Il ub przerywanapowihnanaznhxiu Fgodna

z rzeczywistym oznakowaniem poziomym,

na wje¥dzie na pas ruchu dla rower-w jadNcych w
pozostagych pojazd-w (kontr aX afsz)aksa zo swijjaez dsMoi zz ntaakhi | i
z napisem ANie dotyczyodo wraz z symbolem roweru,

na wje¥dzie na jezdnifn jednokierunkowN, na Kkt -rej
rower -w jadNcych w kierunku przeciwnym do pozostag
stosuje si-&8 AdmnkgaDjednokieruNkowaapizsembANicekdotyc:
wraz z symbolem roweru,

w celu zwi Akszeni a bezpieczeEst wa ruchu i poprawy
powi erzchni i pasa ruchu dla rower-w moUna oznaczyl
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65 Dwukierunkowy ruch rower-w na drodze jed

i kontraruch
Na jezdni drogi jednokierunkowej moUna dopuScii ru
wyznaczania pads-aw rromi28ty wj eUel i dopuszczalna priadkodf
ni U 30 km/h. Ruch rower-w w kierunku zgodnym z ki
odbywa sin na zasadach og:-Inych, a rowery poruszajl

Aod por Ndo nazywane jest Akontraruchemo.

Dodat kowym warunkiem przy zastosowaniu takiego roz\

bezpieczeEstwa kierujNcym pojazdami podczas zmi ar
iwyl otach drogi na Tskr aw0lmo vga nji ees t reali zowany popr
poziome w obszarze skrzyUowa® (np. kr -Ad&kd epdcMar wone
Na drogach jednokierunkowych kontraructopmap Ue byl

dopuszczalnej PrBOkaseéh

Fot.6.11. Dwuki erunkowy ruch rowe¢ Fot. 6.12 Dwukierunkowy ruch
jednoki erunkowej, bez wyznac: jednokierunkowej ( kontraruch ) i wjazd
(kontraruch) 1 wyjazd

Rys.6.1 3. Dwuki erunkowy ruch rower-w po drodze jednokierunkowej, b
roweri-kwmontraruch, przy priadkoSci dopuszczal nej do 3
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