Deklaracja Sztokholmska
3. Globalna Konferencja Ministerialna o Bezpieczefistwie Ruchu Drogowego:
osiaganie globalnych celow do 2030 r
Sztokholm, 19-20 lutego 2020 r

My, ministrowie i szefowie delegacji, a takze przedstawiciele miedzynarodowych, regionalnych i
ponadregionalnych organizacji rzadowych i pozarzadowych oraz sektora prywatnego zebrani w Sztokholmie
w Szwecji w dniach 19 i 20 lutego 2020 r. na 3. Swiatowej Konferencji Ministerialnej w Sprawie
Bezpieczenstwa Ruch Drogowego:

Uznajac przywodztwo rzadu Szwedii w przygotowaniu i organizacii 3. Swiatowej Konferencji Ministerialnej
w Sprawie Bezpieczenistwa Ruch Drogowego;

Wyrazajac wdzigczno$é rzadowi Federacji Rosyjskiej za organizacje 1. Globalnej Konferencji Ministerialne;j
w sprawie Bezpieczenstwa Ruch Drogowego w 2009 r., ktérej zwieficzeniem byta Deklaracja Moskiewska,
oraz rzadowi Brazylii za organizacje Drugiej Swiatowa Konferencji Ministerialnej w sprawie Bezpieczesistwa
Ruchu Drogowego w 2015 r., ktérej zwieficzeniem byta ,,Deklaracja Brasilijska”;

Uznajqe role rzadéw Federacji Rosyjskiej 1 Sultanatu Omanu w kierowaniu procesem wdrazania rezolucji
Zgromadzenia Ogoélnego Narodéw Zjednoczonych;

Uznajqe prawo kazdej osoby do korzystania z najwyzszego mozliwego do osiagnigcia poziomu zdrowia;

Potwierdzajqe znaczenie intensyfikacji wspotpracy miedzynarodowej 1 multilateralizmu na rzecz poprawy
jakosci zdrowia poprzez realizacje zapisow Strategii Zréwnowazonego Rozwoju (SDG), ze szczegdlnym
uwzglednieniem osiagnigcia globalnych celéw w dziedzinie bezpieczefistwa ruchu drogowego;

Uwszgledniajac rezolucje Zgromadzenia Ogdlnego Narodéw Zjednoczonych 70/1 z dnia 25 wrzesnia 2015 t.,
,» Transformacja naszego $wiata: Agenda na rzecz zréwnowazonego rozwoju do roku 2030” oraz cele SDG,
zalecajacej wlaczenie celéw bezpieczefistwa ruchu drogowego do pozostalych dziedzin polityki, w
szczegblnoscl obszaréw polityki zwiazanych z celami zréwnowazonego rozwoju na rzecz ochrony klimatu,
réwnosci plci, zdrowia i dobrego samopoczucia, wysokiej jakosci edukaciji, wyréwnywania szans, a takze na
rzecz zréwnowazonego rozwoju miast i spolecznosci, infrastruktury oraz odpowiedzialnej konsumpciji i
produkcji z korzyscia dla wszystkich;

Uwzgledniajae przyjecie Deklaracji Strategii Zréwnowazonego Rozwoju z dnia 10 pazdziernika 2019 r. Forum
Politycznego Wysokiego Szczebla ONZ uzgodnionej we wrzesniu 2019 r., wzywajaca do uczynienia dekady
[2021-2030 przyp. red.|] okresem dzialan na rzecz integralnosci Agendy 2030, jako ,,kontynuacj¢ ambitnych
i cigglych dziatan na rzecz SDG (przyjetych) do 2020 7, w tym celu 3.6 zakladajacego zmniejszenie liczby
ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych i wypadkéw drogowych o potowe;

Uwzgledniajac  z zadowoleniem przyjecie ponadregionalnych, krajowych 1 regionalnych strategii
bezpieczenistwa drogowego, celow i planéw dzialania, takich jak te juz przyjete przez the Central Asia
Regional Economic Cooperation (CAREC) 1 Uni¢ Europejska (UE) zakladajacych zmniejszenie o potowe
liczby ofiar $miertelnych na drogach i oséb powaznie rannych do 2030 r .; oraz uznajac znaczenie lokalnych
inicjatyw budowy mulit sektorowych partnerstw na rzecz bezpieczefistwa ruchu drogowego;

Zacheeajae do dalszego monitorowania 1 raportowania postepoéw realizacji przyjetych celéw w zakresie
bezpieczenistwa ruchu drogowego, zwartych w ,,Planie Dobrowolnych Inicjatyw Ogolno$wiatowych na
Rzecz Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego”, uzgodnionym przez padstwa cztonkowskie ONZ;

Uwggledniajae dotychczasowe osiagniecia Dekady Dziatan na rzecz Bezpieczedstwa Ruchu Drogowego
2011-2020, takie jak wzmocnienie Swiatowej Organizacji Zdrowia jako lidera w dziedzinie poprawy
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bezpieczefistwa ruchu drogowego, dzialanie Regionalnych Komisji ONZ i wspélpracy w ramach
mechanizmu ,,Wspolpraca na Rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ONZ”, rozpowszechnienie
zaangazowania skupionego woko! problemu wdrazania instrumentéw prawnych na rzecz bezpieczenstwa
ruchu drogowego, wzrost zaangazowania spoleczefistw obywatelskich, tworzenie i rozpowszechnianie
wiedzy na temat zapobiegania wypadkom drogowym, w tym tworzenie globalnych raportéw o stanie
bezpieczenistwa drogowego WHO, wiaczenie celow bezpieczenistwa drogowego do celow zréwnowazonego
rozwoju, ustanowienie Funduszu Bezpieczedstwa Drogowego Narodéw Zjednoczonych poprzez wsparcie
Sekretarza Generalnego Narodéw Zjednoczonych, dzialanie i zaangazowanie Specjalnego Wystannika
Sekretarza Generalnego ONZ ds. Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego w skutecznej mobilizacji trwatego
zaangazowania na wysokim szczeblu w zakresie bezpieczedstwa ruchu drogowego, zwickszenie
zaangazowania Banku Swiatowego i innych instytucji w bezpieczefistwo ruchu drogowego, intensyfikacje
inicjatyw rzadowych i sektora prywatnego na rzecz bezpieczefistwa drogowego, w tym poprzez darowizny
na rzecz Globalnego Funduszu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego i Globalnego Partnerstwa na rzecz
Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego;

Uznajqe ptynace wnioski z Dekady Dzialan na rzecz Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego 2011-2020, takich
jak potrzeba promowania zintegrowanego podejscia do bezpieczenstwa ruchu drogowego, jak wdrozenie
strategii ,,Vision Zero”, jak dazenie do dlugoterminowych i zréwnowazonych rozwigzan w zakresie
bezpieczefistwa oraz wzmocnienie wewngtrz panstwowych relacji - wspolpraca sektorowa, w tym
wspolpraca z organizacjami pozarzadowymi i spoleczefistwem obywatelskim, a takze przedsighiorstwami i
przemysltem, ktore przyczyniaja sie 1 wplywaja na rozwoj spoleczny i gospodarczy krajow;

Przyjmujac 3 zadowoleniem poczynione postepy, ale jednoczes$nie majac na wzgledzie, ze wszystkie kraje wciaz
stoja przed powaznymi wyzwaniami lokalnymi i regionalnymi, ze istnieje réwniez wiele sprawdzonych
srodkéw, ktére nalezy zintensyfikowaé wszedzie;

Rozpoznajac potrzebe wspdlpracy w celu wymiany doswiadczed w zakresie przyjmowania i egzekwowania
przepisow dotyczacych zagrozen behawioralnych, takich jak przekroczenie predkosci, prowadzenie pod
wplywem alkoholu oraz niestosowanie paséw bezpieczefistwa, przewozenia dzieci bez fotelikow,
nieuzywanie kaskéw motocyklowych oraz wdrazania programéw w celu ograniczenia wspomnianych
zagrozefi, co ma przelozy¢ si¢ na wzrost setek tysigcy uratowanych istnient ludzkich rocznie, poniewaz wiele
Panstw Czlonkowskich nie podj¢lo jeszcze tematu;

Wyragajac wielka troske, ze ponad 1,35 miliona ludzi rocznie ginie w wypadkach drogowych, ze ponad 90%
tych ofiar odnotowano w krajach o niskim i $rednim dochodzie, ze wypadki drogowe sa gléwna przyczyna
$mierci dzieci i mtodych dorostych w wieku 5— 29 lat oraz [wyragajac wielkq troske¢ — przyp. red.] wobec
prognoz tacznej liczby 500 milionéw ofiar §miertelnych i 0s6b ci¢zko rannych w ruchu drogowym na catym
$wiecie w latach 20202030, jako epidemii 1 kryzysu, ktérym mozna zapobiegaé, a przeciwdzialanie ktérym
bedzie wymagato wigkszego zaangazowania politycznego, przywodztwa i wickszych dzialan na wszystkich
szczeblach w nastepnej dekadzie;

Uznajqc znaczacy wplyw wypadkéw drogowych wérdd dzieci 1 mlodziezy, a takze podkreslajac znaczenie
uwzglednienia ich potrzeb oraz potrzeb innych szczegdlnie narazonych grup spotecznych, w tym seniorow
1 0s6b niepelnosprawnych;

Zwracajqe uwage na szkodliwy wplyw wypadkow drogowych, zwigzanych z nimi zgonéw i utraty zdrowia
ciezko rannych na dlugoterminowy wzrost gospodarczy kraju, na nieréwny postep w regionach i poziom
dochoddéw oraz wyrazajac zaniepokojenie faktem, ze zaden kraj o niskich dochodach nie zmniejszyt liczby
ofiar wypadkéw drogowych w latach 2013-2016, co wyraznie podkresla zwigzek miedzy rozwojem a
bezpieczenstwem na drodze;

Uznajqe mozliwos¢ zapobiezenia przewazajacej liczbie wypadkéow drogowych ze skutkiem $miertelnym i
udzialem oséb ci¢zko rannych, ktére stanowia powazne obciazenie dla rozwoju systemdéw zdrowia
publicznego, co przeklada si¢ na szerokie konsekwencje spoleczne i gospodarcze, ktére - jesli nie zostang
rozwigzane - wplyna na postep w osiaganiu celéw zréwnowazonego rozwoju;



Uznajqe wyrazne zbiezno$¢ wyzwan zwiazanych z bezpieczedstwem ruchu drogowego i strategia
zréwnowazonego rozwoju zaréwno na obszarach miejskich, jak i wiejskich, oraz zwracajac uwage w
szczegblnoscl na rosngce zagrozenie bezpieczenstwa dla niechronionych uczestnikéw ruch drogowego w
miastach;

Podkreslajac znaczenie, opartego na dowodach, skutecznego ksztaltowania centralnej polityki, opartej na
analizie twardych danych, w tym na szczeblu regionalnym, w szczegélnosci liczby ofiar $miertelnych i os6b
cigzko rannych;

Uznajae, ze zaawansowane technologie bezpieczenstwa pojazdéw naleza do najskuteczniejszych ze
wszystkich samochodowych urzadzen bezpieczenstwa;

Uznajqe  koniecznosé wspoldzielenia odpowiedzialnosci pomiedzy projektantami systemu drég i
uzytkownikami drég za sposéb uwolnienia Swiata od wypadkéw drogowych ze skutkiem §miertelnym i
wypadkow z udziatem ofiar cigzko rannych oraz ze podjecie tematu bezpieczefistwem na drodze wymaga
wspolpracy wielu partneréw sektora publicznego i prywatnego, srodowiska akademickiego, organizacii
zawodowych, organizacji pozarzadowych i medidw;

Przyjmujac, ze zalozenia celu 3.6 Strategii Zréwnowazonego Rozwoju (SDG) nie zostang osiagniete do 2020
roku., 1 ze znaczacy postep mozna osiagnac jedynie poprzez silniejsze przywodztwo rzadowe, wspoiprace
miedzynarodows, wdrozenie strategii opartych na dobrych praktykach, a takze poprzez kooperacje
wszystkich zaangazowanych podmiotow, w tym sektora prywatnego, wykorzystujac innowacyjne podejscie.

Ponownie potwierdzajac nasze zdecydowane zaangazZowanie w realizacj¢ globalnych celow do
2030 roku, podkreslajac nasze wspo6lna odpowiedzialnos¢, niniejszym postanawiamy:

1. Potwierdzié nasze zaangazowanie w pelne wdrozenie ,,Agendy 20307, uznajac synergic mi¢dzy obszarami
polityki zrownowazonego rozwoju a potrzebg zintegrowanej pracy na rzecz obopdlnych korzysci;

2. Uznaé zwiazek (réwnos$é) miedzy bezpieczenstwem ruchu drogowego, zdrowiem psychicznym i
fizycznym, rozwojem, edukacja, réownoscia plci, zrownowazonym rozwojem miast, Srodowiskiem i
zmianami klimatu, a takze spolecznymi wzorcami bezpieczedstwa, wspdlzaleznoscia i réznorodnoscia
celéw zréwnowazonego rozwoju; cele te zintegrowane i niepodzielne;

3. Wezwal panistwa cztonkowskie do dziatad na rzecz zmniejszenia liczby ofiar $miertelnych wypadkéw
drogowych o co najmniej 50% w latach 2020-2030 w oparciu o zalecenia Forum Politycznego Wysokiego
Szczebla ONZ ds. Zréwnowazonego Rozwoju, ktére zobowiazato si¢ do kontynuacji dziatan na rzecz
bezpieczenistwa ruchu drogowego w relacji do celow SDG, w tym celu 3.6 po 2020 roku, co - w powigzaniu
z tymi celami — ma doprowadzi¢ do redukeji liczby ofiar $miertelnych i powaznie rannych wérdd wszystkich
uczestnikéw w ruchu, a w szczegdlnosci niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, takich jak piesi,
rowerzysci 1 motocyklisci oraz uzytkownicy transportu publicznego;

4. Wezwaé patistwa czlonkowskie i spoleczno§é migdzynarodowa do priorytetowego potraktowania
niedopuszczalnego poziomu obrazen ci¢zkich w ruchu drogowym w$rdd dzieci 1 mlodziezy poprzez
zwickszenie zaangazowania politycznego, w oparciu o zapisy Globalnej Strategii Zdrowia Kobiet, Dzieci 1
Mlodziezy, ktéra zawiera zalecenia dziatania w zakresie bezpieczenstwa w ruchu drogowym;

5. Zobowiqzaé do politycznego zaangazowania na najwyzszym szczeblu odpowiedzialnosci oraz do
ustanowienia regionalnych, krajowych i ponadnarodowych strategii i planéw dzialania na rzecz
bezpieczenistwa ruchu drogowego oraz finansowego zaangazowania agencji rzadowych réznego szczebla,
jak rowniez partnerstw wielosektorowych majacego na celu zapewnienie wymaganego poziomu
zaangazowania na szczeblu regionalnym, krajowym i ponadnarodowym, aby osiagna¢ zatozenia SDG, ale
réwniez, aby zalozenia tych strategii byly przejrzyste 1 jawne;

6. Zacheeaé panistwa czlonkowskie, ktére jeszcze tego nie uczynily, do przyjecia instrumentéw prawnych
ONZ dotyczacych bezpieczefistwa ruchu drogowego, a takze stosowania, wdrazania i promowania ich



przepisoéw lub przepiséw bezpieczenstwa, a takze do zapewnienia, ze ustawodawstwo i normy dotyczace
projektowania i budowy drég , pojazdy i uzytkowanie drdg sa zgodne z zasadami bezpiecznego systemu i sa
egzekwowane;

7. Wegwal do uwzglednienia bezpieczenistwa ruchu drogowego, jako integralnej czeSci systemu
bezpieczenistwa w zakresie uzytkowania gruntdéw, projektowania ulic, planowania i zarzadzania systemem
transportowym, szczegdlnie w przypadku szczegélnie zagrozonych uzytkownikéw drég i obszardw
miejskich, poprzez wzmocnienie zdolnosci instytucjonalnych w zakresie przepisow bezpieczefstwa
drogowego 1 egzekwowania prawa , bezpieczefistwo pojazddw, ulepszenia infrastruktury, transport
publiczny, opieka powypadkowa i dane;

8.  Zintensyfikowal  dzialania zwierzajace w  kierunku bezpieczniejszych, czystszych, bardziej
energooszczednych i niskokosztowych $rodkéw transportu oraz dziatania polegajace na promocii
aktywnego stylu zycia, wzrostu aktywnosci fizycznej, takiej jak spacery i jazda na rowerze, ktére nalezy
wlaczy¢ do systemu transportu publicznego w celu osiagnigcia zréwnowazonego rozwoju;

9. Wipieral 1 zachecaé do opracowywania, stosowania i wdrazania istniejacych i przyszlych technologii i
innych innowacji w celu poprawy dostepnosci do wszystkich dziedzin bezpieczefistwa ruchu drogowego,
od zapobiegania wypadkom po opieke powypadkowa wraz opicka psychologiczna, ze szczegdlnym
uwzglednieniem potrzeb niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, jak piesi, rowerzysci, motocyklisci
i uzytkownicy transportu publicznego;

10. Zobowiqzaé do zapewnienia szybkiego dojazdu zespoléw ratunkowych do poszkodowanych, do
zapewnienia diugoterminowej opieki zdrowotnej ci¢zko rannym ofiarom wypadkéw oraz zobowiazac¢ do
uznania, ze do skutecznej opieki powypadkowej nalezy zaliczy¢ réwniez wsparcie psychologiczne, pomoc
prawna, pomoc socjalng oraz wsparcie dla ofiar wypadkéw oraz ich rodzin;

11. Pofogyé nacisk na system kontroli predkosci, wlaczajac w to wzmozenie kontroli w celu wyegzekwowania
obowigzujacych limitéw predkosci, ale réwniez stworzenie stref niskich predkosci do maksymalnego limitu
30 km/h w obszarach, gdzie szczegélnie narazeni uzytkownicy drég i pojazdy mieszaja si¢ w czesty i
zaplanowany sposob, z wyjatkiem przypadkéw, w ktérych istnieja mocne dowody, ze wyzsze predkosci beda
bezpieczne; nalezy zauwazyc, ze ogblne wysitki na rzecz ograniczenia predkosci beda miaty korzystny wplyw
zaréwno na zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych oraz obnizenie liczby oséb cigzko
rannych, jak i na wzrost jakosci powietrza;

12. Zobowiqzac, aby do 2030 roku wszystkie pojazdy produkowane i sprzedawane na wszystkich rynkach byly
wyposazone w systemy bezpieczefistwa; bedziemy zacheca¢ do uzywania pojazdéw wyposazonych w
systemy bezpieczenistwa o jak najwyzszym standardzie bezpieczefistwa, jaki bedzie mozliwy;

13. Zapewnit, ze zintegrowane podejscie do bezpieczefistwa na drodze oraz okreslenie minimalnych norm
bezpieczenistwa sg kluczowym wymogiem w zakresie poprawy infrastruktury drogowej i inwestyciji;

14. Wezmwac przedsiebiorcéw wszystkich branzy i wielkosci do wdrozenia strategii zréwnowazonego rozwoju
oraz do dzialan na rzecz bezpieczedstwa w ruchu drogowym poprzez wprowadzenie regulacji
wewnetrznych w calym procesie zaméwien, produkeji 1 dystrybucji, oraz do monitorowania ich stosowania

w zakresie bezpieczefistwa ruchu drogowego w swoich raportach dotyczacych zréwnowazonego rozwoju;

15. Wezwaé organizacje publiczne wszystkich szczebli do zamawiania bezpiecznych i zréwnowazonych ustug
transportowych, budowania bezpiecznych flot pojazdéw w celu zachg¢cenia sektora prywatnego do péjscia
za tym przykladem;

16. Zachecié do intensyfikaciji dzialan prewencyjnych na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego, majac na
wzgledzie wysoki wskaznik oddzialywania programéw zapobiegania wypadkom drogowym w celu
wypetnienia zalecet SDG w ruchu drogowym;



17. Wezwal Swiatowa Organizacje Zdrowia do dalszego gromadzenia, rozpowszechniania danych poprzez
publikacje cyklicznych raportéw $wiatowych o stanie bezpieczenistwa ruchu drogowego, wykorzystujac
odpowiednio istniejace zasoby, w tym regionalne obserwatoria bezpieczenstwa ruchu drogowego, w celu
zharmonizowania i zapewnienia dost¢pnosci i poréwnywalnosci danych dotyczacych bezpieczenstwa
drogowego, podkreslajac znaczenie monitorowania postepéw 1 gromadzenia danych w zakresie realizacji
wspoélnych celow oraz, w stosownych przypadkach, dobrowolnych ogdlnych celéw w  zakresie
bezpieczenistwa ruchu drogowego uzgodnionych przez panstwa cztonkowskie, postanawiamy;

18. Wezwaé Swiatowa Organizacje Zdrowia do przygotowania wykazu sprawdzonych strategii i inicjatyw
[katalogu dobrych praktyk — przyp. red.] z tych panstw cztonkowskich, ktére skutecznie zmniejszyly liczbe
ofiar $miertelnych w krajach cztonkowskich. Raport nalezy przygotowac do publikacji w 2024 r.

Wzywamy ,,Pierwsze Posiedzenie Wysokiego Szczebla Zgromadzenia Ogélnego Narodéw Zjednoczonych”
w sprawie bezpieczefistwa ruchu drogowego, jakie odbedzie si¢ na poziomie szeféw paistw i rzadéw, aby
zmobilizowa¢ wladze centralne panstw czlonkowskich do przyspieszenia migdzynarodowej,
wielosektorowej wspolpracy we wszystkich obszarach objetych niniejsza Deklaracja na rzecz realizacji celu
zmniejszenia liczby ofiar $§miertelnych wypadkéw drogowych i 0séb cigzko rannych o 50% w ciagu
najblizszej dekady na drodze ku realizacji gtéwnego celu, jakim jest osiagnigcie ,,Wizji Zero”[Vision Zero —
przyp. red.] do 2050 r ; oraz

Zachecamy Zgromadzenie Ogdlne Naroddw Zjednoczonych do poparcia tresci niniejszej deklaragi.



