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1 Podsumowanie

1.1 Metodologia

Wycene kosztéw zdarzen drogowych w Polsce dla roku 2015 przeprowadzono metoda kapitatu
i restytucji (metoda PANDORA).

Metoda PANDORA opiera sie na wycenie kosztow catkowitych oraz trzech kategorii kosztéw jed-
nostkowych zdarzen drogowych:

J jednostkowych kosztach ofiar $miertelnych;

F jednostkowych kosztach ofiar lekko i ciezko rannych;

# jednostkowych kosztach strat materialnych.

Na szacunek kosztéw jednostkowych metoda PANDORA skfada sie wycena nastepujacych kate-
gorii kosztéw elementarnych generowanych przez zdarzenia drogowe:

koszty prac stuzb policyjnych i ratowniczych;

koszty ustug prosekcyjnych i pogrzebu;

koszty hospitalizacji;

koszty postepowania karnego;

koszty rekompensat i zados¢uczynienia;

straty materialne;

straty gospodarcze kraju.
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Podstawowym zrédtem danych do wyceny kosztow zdarzen drogowych w Polsce sq:

# dane statystyczne dotyczace liczby wypadkow, ich ciezkosci i struktury z uwagi na pte¢,
wiek i lokalizacje wypadku (pochodzace z raportéw Komendy Gtéwnej Policji);

# dane statystyczne dotyczace liczby kolizji oraz rodzaju pojazdu uczestniczacego
w zdarzeniu (pochodzace z raportéw Komendy Gtéwnej Policji);

# dane statystyczne Gtdwnego Urzedu Statystycznego, bedacego zrodtem wiekszosci infor-
macji w zakresie danych spoteczno-ekonomicznych, niezbednych do wyceny kosztow jed-
nostkowych zdarzen drogowych (np. koszty pogrzebu, struktura parku samochodowego

itp.).
1.2 Roczne koszty spoteczne wypadkow i kolizji drogowych

W 2015 roku koszty wszystkich zdarzen drogowych w Polsce oszacowano na poziomie 48,2 mlid
zlotych, w tym:

J koszty wypadkéw drogowych wyniosty 33,6 mlid ziotych,

J Kkoszty kolizji drogowych wyniosty 14,6 mld ztotych.

taczne koszty wypadkéw i kolizji drogowych w 2015 roku w Polsce stanowity 3% PKB,g;5 kraju,
w tym koszty wypadkow drogowych — 2% PKByg;s.

Wielkos$¢ i struktura kosztéw zdarzen drogowych zaleza wprost od skutkéw tych zdarzen, ktoére
sq zrdznicowane z uwagi na czas ich trwania i rodzaj: od najpowazniejszych, takich jak $mier¢
cztowieka, przez dtugofalowe, jak np. trwate kalectwo, konczac na najbardziej trywialnych jak
drobne uszkodzenie pojazdu.

W 2015 roku koszty wypadkdéw w Polsce stanowity 70% catkowitych kosztéw zdarzen drogowych,
a koszty kolizji drogowych wyniosty pozostate 30% ogétu kosztéw. W poréwnaniu do poprzednie-
go roku analizy, nastgpito zmniejszenie udziatu wypadkéw w kosztach ogoélnych zdarzen drogo-
wych z poziomu 72% do wspomnianego poziomu 70%.



Najwiekszy udziat w strukturze kosztéw wypadkéw miaty koszty ciezko rannych (78%), zaraz za
tym koszty ofiar Smiertelnych (18%), nastepnie koszty lekko rannych (2%) i straty materialne
(2%).

Kazdego roku wypadki i kolizje drogowe naruszajg interes ekonomiczny panstwa i obywateli,
poniewaz konsumujg $rodki, ktére teoretycznie mogtyby by¢ przeznaczone na inne cele spotecz-
ne, jak np. szkolnictwo, szpitalnictwo.

1.3 Koszty jednostkowe ofiar wypadkéw drogowych

Najwiekszy udziat w kategorii kosztédw wypadkéw i kolizji drogowych w Polsce
w 2015 roku, wynoszacy 60,9% maja straty produkcji tytutem $mierci badz niedyspozycji pra-
cownika w pracy. Znacznie mniejszy, ale i tak na wysokim poziomie - okoto 16,3% jest udziat
kosztédw administracyjno-operacyjnych oraz strat materialnych - 18,6%. Pozostate 4,2% stano-
wig koszty strat niematerialnych i koszty leczenia.

Koszty jednostkowe wypadkéw i kolizji drogowych w 2015 roku wyniosty:
koszt jednostkowy ofiary $miertelnej — 2,05 min zt;

koszt jednostkowy ofiary ciezko rannej - 2,3 min z};

koszt jednostkowy ofiary lekko rannej — 26,7 tys. zt;

koszt jednostkowy wypadku drogowego - 1,02 min zt;

koszt jednostkowy kolizji drogowej — 40,5 tys. zi.
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1.4 Analiza spotecznych kosztow wypadkow drogowych w podziale
na wojewodztwa

Analiza kosztow wypadkéw i kolizji drogowych w podziale na wojewddztwa wykazata, ze w roku
2015:

F Wojewddztwa: mazowieckie, Slaskie, dolnoslaskie oraz tédzkie wygenerowaty najwieksze
skutki ekonomiczne, wynoszace 44% wszystkich kosztéw wypadkéw drogowych catego
kraju;
najwieksze koszty kolizji drogowych wygenerowato wojewodztwo mazowieckie;
najwyzszy koszt jednostkowy ofiary smiertelnej odnotowano w wojewddztwie pomorskim;
najwyzszy koszt jednostkowy ofiary ciezko rannej wygenerowato wojewddztwo dolnosla-
skie;
najwyzszy koszt jednostkowy ofiary lekko rannej zostat oszacowany w wojewddztwie Iu-
buskim.
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2 Wprowadzenie

Niniejsza publikacja przedstawia wyniki wyceny kosztéw wypadkéw drogowych i kolizji, ktore
zdarzyty sie w 2015 roku na sieci wszystkich drég w Polsce.
Wycene przeprowadzono w Zaktadzie Ekonomiki Instytutu Badawczego Drég i Mostéw w War-
szawie na zlecenie Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w ramach umowy nr SKR-
U-87/16 z dnia 24.08.2016 r.
W zakres raportu wchodzi prezentacja zastosowanej metody oraz wyniki wyceny, obejmujace:

— 0Ogodlne koszty spoteczne wypadkow i kolizji drogowych;

—  Strukture kosztéw zdarzen drogowych,

- Koszty jednostkowe ofiary Smiertelnej, ciezko rannej, lekko rannej oraz zdarzenia drogo-

wego — osobno wypadku drogowego i kolizji drogowej, oraz

—  Strukture kosztéw wypadkéw i kolizji w podziale na wojewddztwa.
Wycene przeprowadzono w oparciu o metode PANDORA, cyklicznie rozszerzang i modyfikowang
w ramach prac badawczych IBDiM.



3 Skutki spoleczne i gospodarcze zdarzen drogowych

Zgodnie z definicja wg zarzadzenia nr 635 Komendanta Gtéwnego Policji z dnia 30 czerwca
2006 r. w sprawie metod i form prowadzenia przez Policje statystyki zdarzen drogowych, rozréz-
niamy dwa rodzaje zdarzen drogowych:

J Wypadek drogowy - jest to zdarzenie drogowe, ,ktére pociggneto za sobg ofiary

w ludziach, w tym takze u sprawcy tego zdarzenia, bez wzgledu na sposéb zakonczenia

sprawy”. Rozrézniamy nastepujgce kategorie ofiar:

e ofiara smiertelna, to osoba ktérej smier¢ wynikneta z wypadku na skutek doznanych
obrazen ciata:

— na miejscu wypadku,
— albo w szpitalu w okresie do 30 dni po wypadku,

e ciezko ranny/a - jest to ofiara wypadku, ktéra wymaga leczenia szpitalnego,

e lekko ranny/a - jest to osoba, ktérej urazy nie wymagajq leczenia szpitalnego (oso-
ba, ktéra poniosta uszczerbek na zdrowiu naruszajacy czynnosci narzadow ciata lub
rozstréj zdrowia na okres trwajacy nie dtuzej niz 7 dni, stwierdzony przez lekarza).

# Kolizja drogowa - ,jest to zdarzenie drogowe, ktére pociggneto za soba wyfacznie stra-
ty materialne.”

Na podstawie powyzszej definicji wyrézniamy cztery mozliwe skutki zdarzen drogowych:
J ofiary $miertelne;
J ofiary ciezko ranne;
#J ofiary lekko ranne;
J straty materialne.

Z ekonomicznego punktu widzenia wszystkim rodzajom skutkéw odpowiadajg straty ponoszone
przez bezposrednie i posrednie ofiary zdarzen drogowych.

Podziat na kategorie ww. strat w niniejszych opracowaniu przyjeto, jak dotychczas. Trzy pierwsze
skutki s najwazniejsze i najbardziej dotkliwe dla spofeczenstwa. Jednakze z uwagi na obszar
oddziatywania wszystkie cztery generuja grupe 1) indywidualnych strat spotecznych (tzw.
koszty wewnetrzne). Z czasem towarzyszy im dodatkowa grupa strat w postaci 2) ogoéinych
strat w gospodarce kraju, odnoszaca sie do sfery ekonomicznej funkcjonowania panstwa, po-

noszone przez ogoét spoteczenstwa (tzw. koszty zewnqtrzne)l.

oz uwagi na rozne skutki ekonomiczne wypadkdw, mozemy wyrozni¢ zewnetrzne i wewnetrzne koszty wypadkow

drogowych, ktére odpowiadajq klasyfikacji skutkédw wypadkdéw drogowych:

- koszty wewnetrzne/prywatne s to koszty pokrywane np. przez firmy ubezpieczeniowe w ramach wyptaty
odszkodowan;

- koszty zewnetrzne sg to koszty powodowane przez indywidualnych uzytkownikéw transportu, a ponoszone sg
przez spoteczenstwo jako catos$é. W powyzszej klasyfikacji, sposréd kosztéw zewnetrznych, nalezatoby uwzglednié¢
dodatkowo $rodki finansowe wydatkowane na edukacje i szkolenie, ktére zostajg utracone w wyniku $mierci mto-
dego cztowieka w wypadku drogowym.

Dodatkowo, we wszystkich pracach badawczych kluczowym elementem przy wycenie zarédwno kosztu spotecznego,
jak i zewnetrznego, jest oszacowanie kosztow ludzkich, ktore stanowig najwyzszy udziat w obu kategoriach kosz-
tow.

Wszystkie powyzsze kategorie kosztéw wypadkow drogowych stanowig razem spoteczny koszt wypadku transpor-
towego. Podstawowgq kwestig w kalkulacji spotecznych kosztéw wypadkow transportowych jest ustalenie, jak duzy
jest udziat kosztéw zewnetrznych, tj. kosztéw niepokrywanych przez sprawce wypadku.



Wiecej na temat podstawowych skutkéw zdarzen drogowych oraz przyjetego w pracach ZE IBDiM
nazewnictwa zawarto wyczerpujaco w opracowaniu z roku 2013 ,Metoda oraz wycena kosztéw
wypadkdw i kolizji drogowych na sieci drdg w Polsce na koniec roku 2012, z wyodrebnieniem

Srednich kosztéw spoteczno-ekonomicznych zdarzen drogowych na sieci TEN-T*.

Ponizej przedstawiono schemat procedur wdrazanych w zaleznosci od rodzaju zdarzenia drogo-
wego, gdzie kazdej z procedur przypisano kategorie kosztéw, na podstawie ktérych dokonuje sie
wyceny sktadowych kosztéw zdarzen drogowych w zakresie strat ogélnogospodarczych.

Tab. 3.1 Kategorie kosztéw w rozbiciu na procedury zwiazane z wypadkami drogowymi

OPIS PROCEDURY KATEGORIA KOSZTOW

WYPADEK DROGOWY Z OFIARA SMIERTELNA

Al Przyjazd policji na miejsce zdarzenia. Administracyjne

A2 Przyjazd karetki pogotowia/$Smigtowca ratowniczego na miejsce zdarze- Administracyjne
nia.

A3 Przyjazd stuzb specjalnych np. strazy pozarnej. Administracyjne

M1 Ogledziny lekarskie Medyczne

orzeczenie zgonu ofiary wypadku.

M2 Transport zwtok do kostnicy Medyczne

sekcja zwtok i opinia patomorfologa na temat przyczyny zgonu.

A4 Pochéwek osoby zmartej. Administracyjne
M3 Pomoc medyczna i psychologiczna dla cztonkdw najblizszej rodziny oso- Medyczne

by zmartej.
A5 Wszczecie pod nadzorem prokuratora postepowania przygotowawczego Administracyjne

w celu zgromadzenia $srodkdw dowodowych na potrzeby postepowania
karnego przeciwko sprawcy wypadku:

zebranie i zabezpieczenie dowoddw z miejsca wypadku przez technikdw
policyjnych oraz sporzadzenie szkicu sytuacyjnego,

ogledziny samochodu ofiary przez biegtych i rzeczoznawcow w celu
przesledzenia jego sprawnosci technicznej oraz okreslenia jego udziatu
w wypadku,

przestuchania naocznych $wiadkdw zdarzenia oraz rodziny ofiary wy-
padku.

A6 Postepowanie karne przed sadem Administracyjne
ustalenie sprawcy wypadku/ogtoszenie wyroku,
sprawa zostaje umorzona, gdy sprawcg wypadku byta osoba zmarta,

rodzina ofiary moze dochodzi¢ przed sadem roszczen finansowych z
tytutu strat materialnych i zdrowotnych.

2 http://www.krbrd.gov.pl/pl/koszty-zdarzen-drogowych.htmi



OPIS PROCEDURY

KATEGORIA KOSZTOW

A7

Wyptata odszkodowan dla rodziny zmartego z towarzystwa ubezpiecze-
niowego sprawcy wypadku z tytutu odpowiedzialnosci cywilnej,

odszkodowania za straty materialne poniesione w wypadku,
zwrot poniesionych kosztéw leczenia i pogrzebu,

wypfata renty, ktora przystuguje osobom, wzgledem, ktorych cigzyt na
zmartym ustawowy obowigzek alimentacyjny,

odszkodowania dla najblizszych cztlonkdéw rodziny, jesli na skutek wy-
padku nastapito znaczne pogorszenie ich sytuacji zyciowej

Administracyjne

A8

Wyptata renty rodzinnej z ZUS dla uprawnionych cztonkéw rodziny
zmartego.

Administracyjne

WYPADEK DROGOWY Z OFIARA CIEZKO RANNA

Al Przyjazd policji na miejsce zdarzenia. Administracyjne
A2 Przyjazd karetki pogotowia/$migtowca ratowniczego na miejsce zdarze- Administracyjne
nia.
A3 Przyjazd stuzb specjalnych np. strazy pozarnej. Administracyjne
M1 Ogledziny lekarskie. Medyczne
M4 Przewo6z chorego karetkg pogotowia do szpitala. Medyczne
M5 Hospitalizacja i rehabilitacja chorego w szpitalu oraz dalsze leczenie Medyczne
poza szpitalne.
M3 Pomoc medyczna i psychologiczna dla cztonkéw rodziny osoby poszko- Medyczne
dowanej w wypadku.
A8 Wyptacane $wiadczenia z ZUS Administracyjne
zasitki chorobowe,
$wiadczenia rehabilitacyjne,
renta.
A7 Wypfata odszkodowan z towarzystwa ubezpieczeniowego sprawcy wy- Administracyjne

padku z tytutu odpowiedzialnosci cywilnej,
odszkodowania za straty materialne poniesione w wypadku,
zwrot poniesionych kosztéw leczenia i rehabilitacji,

odszkodowania z tytutu pogorszenia sytuacji materialnej w rodzinie
poszkodowanego (utrata dochodu, przewlekte sprawowanie opieki nad
chorym)

odszkodowania z tytutu skutkdéw psychologicznych wypadku (stres pour-
azowy, nerwice, leki depresje).




OPIS PROCEDURY

KATEGORIA KOSZTOW

WYPADEK DROGOWY Z OFIARA LEKKO RANNA

niowego.

Al Przyjazd policji na miejsce zdarzenia. Administracyjne
A2 W razie potrzeby przyjazd karetki pogotowia na miejsce zdarzenia. Administracyjne
A3 W razie potrzeby przyjazd stuzb specjalnych np. strazy pozarnej. Administracyjne
M1 Ogledziny lekarskie w przypadku wezwania karetki pogotowia lub wizyta Medyczne
chorego w placéwce stuzby zdrowia.
M6 Leczenie poszkodowanego w warunkach ambulatoryjnych. Medyczne
A8 Wyptata z ZUS zasitku chorobowego. Administracyjne
A7 Wyptata odszkodowania za straty materialne z towarzystwa ubezpiecze- Administracyjne

WYPADEK DROGOWY Z OFIARA SMIERTELNA, ZMARLA W SZPITALU DO 30 DNI OD ZDARZENIA

by zmartej.

Al Przyjazd policji na miejsce zdarzenia. Administracyjne
A2 P_rzyjazd karetki pogotowia/$migtowca ratowniczego na miejsce zdarze- Administracyjne
nia.
A3 Przyjazd stuzb specjalnych np. strazy pozarnej. Administracyjne
M1 Ogledziny lekarskie. Medyczne
M4 Przewdz chorego karetka pogotowia do szpitala. Medyczne
M5 Hospitalizacja chorego. Medyczne
A8 Wyptata zasitku chorobowy z ZUS. Administracyjne
M7 Zgon hospitalizowanego w wyniku obrazen doznanych podczas wypadku  Medyczne
w razie potrzeby sekcja zwitok.
A4 Pochdéwek osoby zmartej. Administracyjne
M3 Pomoc medyczna i psychologiczna dla cztonkdw najblizszej rodziny oso- Medyczne




OPIS PROCEDURY

KATEGORIA KOSZTOW

A5 Wszczecie pod nadzorem prokuratora postepowania przygotowawczego Administracyjne
w celu zgromadzenia $srodkdw dowodowych na potrzeby postepowania
karnego przeciwko sprawcy wypadku:
zebranie i zabezpieczenie dowoddw z miejsca wypadku przez technikdw
policyjnych oraz sporzadzenie szkicu sytuacyjnego,
ogledziny samochodu ofiary przez biegtych i rzeczoznawcow w celu
przesledzenia jego sprawnosci technicznej oraz okreslenia jego udziatu
w wypadku,
przestuchania naocznych $wiadkdw zdarzenia oraz rodziny ofiary wy-
padku.
A6 Postepowanie karne przed sadem Administracyjne
ustalenie sprawcy wypadku/ogtoszenie wyroku,
sprawa zostaje umorzona, gdy sprawcg wypadku byta osoba zmarta,
rodzina ofiary moze dochodzi¢ przed sadem roszczen finansowych z
tytutu strat materialnych i zdrowotnych.
A7 Wypfata odszkodowan dla rodziny zmartego z towarzystwa ubezpiecze- Administracyjne
niowego sprawcy wypadku z tytutu odpowiedzialnosci cywilnej,
odszkodowania za straty materialne poniesione w wypadku,
zwrot poniesionych kosztdéw leczenia i pogrzebu,
wyptata renty, ktéra przystuguje osobom, wzgledem, ktérych cigzyt na
zmartym ustawowy obowigzek alimentacyjny,
odszkodowania dla najblizszych czlonkéw rodziny, jesli na skutek wy-
padku nastgpito znaczne pogorszenie ich sytuacji zyciowej
A8 Wyptata renty rodzinnej z ZUS dla uprawnionych cztonkdéw rodziny Administracyjne
zmartego
KOLIZJA DROGOWA
Al W razie potrzeby przyjazd policji na miejsce zdarzenia. Administracyjne
A7 Wyptata odszkodowania za straty materialne z towarzystwa ubezpiecze- Administracyjne
niowego.
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4 Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce

4.1 Statystyki wypadkow w latach 2006 - 2015

W roku 2015 do jednostek Policji zostato zgtoszonych 32 967 wypadkdéw i 362 265 kolizji drogo-
wych. W wypadkach drogowych poszkodowane zostaty 42 716 osoby, w tym 2 938 poniosto
$mier¢, a 39 778 zostaty ranne.

W pordéwnaniu do roku poprzedniego - 2014, w 2015 roku odnotowano 5,7% spadek liczby wy-
padkéw. W roku 2015 nastagpito zmniejszenie ogdlnej liczby ofiar $miertelnych o 8,2% oraz ran-
nych o 6,5% w poréwnaniu z rokiem 2014. Biorgc pod uwage liczbe ofiar $miertelnych od 2006
roku, jej spadek wyniost az 44%.

Na Rys. 4.1 zostaty przedstawione zbiorcze statystyki wypadkéw drogowych, ofiar $miertelnych
oraz rannych w latach 2006 - 2015. Dane te pokazujgq spadek liczby poszkodowanych o okoto
1/3 na przestrzeni minionej dekady.

Liczba wypadkéw drogowych, rannych i ofiar $miertelnych
w latach 2006 - 2015
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Rys. 4.1 Liczba wypadkéw drogowych, rannych i ofiar smiertelnych w latach 2006 - 2015 (Zrédfo:
opracowanie wlasne na podstawie danych z bazy SEWiK z KGP stan na dzier1 08.02.2016 r.)

Wsrdd ofiar $miertelnych wypadkdw drogowych najwieksza grupe (850 zabitych) stanowity osoby
w wieku ponad 60 lat (Rys. 4.2), a wsrdd rannych (11 527 poszkodowanych) osoby w wieku 25-
39 (Rys. 4.3).
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Struktura ofiar $miertelnych na skutek wypadkow
drogowych w Polsce w roku 2015
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Rys. 4.2 Struktura ofiar Smiertelnych na skutek wypadkéw drogowych w Polsce w roku 2015 (Zrédfo:
opracowanie wfasne na podstawie danych z bazy SEWiK z KGP - stan na dziern 08.02.2016 r.)

Struktura rannych na skutek wypadkoéw drogowych
w Polsce w roku 2015
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Rys. 4.3 Struktura rannych na skutek wypadkéw drogowych w Polsce w roku 2015
(Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy SEWIK z KGP - stan na dzierh 08.02.2016 r.)

Ponizej w Tab. 4.1 przedstawiono statystyke wypadkéw drogowych w podziale na wojewddztwa
w 2015 roku.

Analizujac dane z ponizszej tabeli nalezy stwierdzi¢, iz w roku 2015 do najmniejszej liczby wy-
padkéw doszto w wojewodztwie lubuskim, a najwiecej wypadkéw odnotowano w wojewddztwie
mazowieckim. Analogiczne do statystyki liczby wypadkoéow, suma ofiar wypadkdéw oraz liczba ran-
nych byta najmniejsza w wojewddztwie lubuskim, a najwieksza w wojewddztwie mazowieckim.
Niezmiennie od kilku lat wojewddztwem z najmniejszg liczbg ofiar $miertelnych jest lubuskie,
natomiast z najwiekszg wojewodztwo mazowieckie. W roku 2015 wojewddztwo tddzkie wyprze-
dzito w tej niechlubnej statystyce wypadkow i ich ofiar wojewodztwo $laskie, ktore od dawna
zajmowato drugg lokate po wojewddztwie mazowieckim.
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Tab. 4.1 Statystyka wypadkéw drogowych w poszczegélnych wojewédztwach w roku 2015 (Zrédto:
opracowanie wtasne na podstawie danych z bazy SEWIiK z KGP - stan na dzier 08.02.2016 r.)

Wojewodztwo émoiglratgllne Suma ofiar
Dolnoslaskie 2 280 2 968 185 3153
Kujawsko-pomorskie 1 008 1135 153 1288
Lubelskie 1252 1436 188 1624
Lubuskie 639 786 92 878
Lodzkie 3991 4 826 236 5 062
Matopolskie 3839 4 619 198 4 817
Mazowieckie 4 006 4 747 487 5234
Opolskie 710 808 102 910
Podkarpackie 1703 2120 136 2 256
Podlaskie 690 864 118 982
Pomorskie 2 675 3 347 170 3517
Slaskie 3792 4 584 255 4 839
Swietokrzyskie 1 353 1676 108 1784
Warminsko-mazurskie 1535 1869 140 2 009
Wielkopolskie 2 196 2 523 245 2 768
Zachodniopomorskie 1298 1470 125 1 595
Suma koncowa 32 967 39 778 2 938 42 716

Zamieszczone ponizej rysunki w sposdb graficzny obrazujg opisang statystyke wypadkéow
i ich skutkdédw w poszczegdlnych wojewddztwach w roku 2015.

Liczba wypadkéw drogowych w podziale
na wojewodztwa w 2015 r.

4 500
4 000
3 500
3 000
2 500
2 000
1 500
1 000

Rys. 4.4 Liczba wypadkéw drogowych w podziale na wojewédztwa w roku 2015
(Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy SEWIK z KGP - stan na dzien 08.02.2016 r.)
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Liczba rannych wypadkoéw drogowych
w podziale na wojewodztwa w 2015 r.
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Rys. 4.5 Liczba rannych na skutek wypadkéow drogowych w podziale na wojewédztwa w roku 2015
(Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy SEWIK z KGP - stan na dzien 08.02.2016 r.)

Liczba ofiar $miertelnych wypadkoéw drogowych
w podziale na wojewodztwa w 2015 r.
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Rys. 4.6 Liczba ofiar smiertelnych na skutek wypadkéw drogowych w podziale na wojewddztwa w roku
2015 (Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy SEWIK z KGP - stan na dzien
08.02.2016 r.)
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4.2 Statystyki wypadkow drogowych na sieci TEN-T

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r.
w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE wprowadzito znaczace zmiany w dotychczasowej polityce
transportowej Unii Europejskiej. Reagujac na staty wzrost natezenia ruchu powodujacego zwiek-
szanie sie zattoczenia w transporcie miedzynarodowym, tak aby mozliwe byto zapewnienia mie-
dzynarodowej mobilnosci os6b oraz towardw, zaplanowano zoptymalizowanie przepustowosci
transeuropejskiej sieci transportowej, a takze, w miare potrzeb, zwiekszenie tej przepustowosci.

Przebieg korytarzy sieci bazowej TEN-T przebiegajacych przez terytorium Polski przedstawia ma-
pa zataczona na Rys. 4.7.

® BALTYK - ADRIATYK

@ MORZE POENOCNE -
BALTYK

© SRODZIEMNOMORSKI

WSCHODNIO -
SRODZIEMNOMORSKI

4 SKANDYNAWSKO -
SRODZIEMNOMORSKI

® REN - DUNAJ

Rys. 4.7 Korytarze sieci bazowej przebiegajace przez Polske (Zrodto: Komisja Europejska:
http://europa.eu)

Transeuropejska Sie¢ Transportowa (Trans-European Network - Transport, TEN-T) jest czescig
programu TEN (Trans-European Network), ktory oprocz transportu wspiera sieci energetyczne
(TEN-E) oraz telekomunikacyjne (e-TEN). Przyczynia sie ona do osiggniecia gtéwnych celéw Unii
Europejskiej, takich jak sprawne funkcjonowanie rynku wewnetrznego i wzmocnienie spdjnosci
gospodarczej, spotecznej oraz terytorialnej.

Transeuropejska sie¢ transportowa skfada sie z sieci kompleksowej, ktérg tworzg wszystkie ist-
niejgce i planowane infrastruktury transportowe transeuropejskiej sieci transportowej, jak row-
niez $rodki wspierajace efektywne i zrobwnowazone z punktu widzenia spotecznego i $rodowisko-
wego wykorzystywanie tej infrastruktury, oraz z sieci bazowej, obejmujacej te czesci sieci kom-
pleksowej, ktore maja najwieksze znaczenie strategiczne z punktu widzenia osiggniecia celéw
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej.

W ramach sieci bazowej przewidziano dziewie¢ korytarzy transportowych, ktére maja ufatwié
skoordynowanie wdrazania tej sieci. Obejmujgq one najwazniejsze ciggi komunikacyjne sieci ba-
zowej obstugujace przewozy dalekobiezne, a ich szczegdlnym zadaniem jest usprawnienie pota-
czen transgranicznych w ramach Unii Europejskiej (UE).

Przez terytorium Polski przebiegajg dwa korytarze TEN-T (Rys. 4.8), sg to: Korytarz Bailtyk -
Adriatyk (wiodacy przez sze$¢ panstw cztonkowskich UE - Polske, Republike Czeska, Stowacje,
Austrie, Wiochy i Stowenie; taczacy porty battyckie w Gdyni/Gdansku i Szczecinie/Swinoujsciu z
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portami adriatyckimi w Triescie, Wenecji, Rawennie i Koprze) oraz Korytarz Morze Poétnocne -
Battyk (obejmujacy osiem panstw cztonkowskich UE i tgczacy porty potozone w basenie Morza
Battyckiego: Helsinki, Tallin, Ryge, Windawe i Ktajpede z portami potozonymi w basenie Morza
Pétnocnego: Hamburgiem, Bremga, Amsterdamem, Rotterdamem i Antwerpia).

Rys. 4.8 Sie¢ TEN-T w Polsce (Zrédto: MIB)
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W osi Korytarza Battyk — Adriatyk przebiegajgq nastepujace ciqgi komunikacyjne lub ich frag-
menty: drogi krajowe zaliczane do klasy autostrad - Al, A4, A6; drogi krajowe zaliczane do kla-
sy drég ekspresowych - S1, S69, S7, S3 oraz drogi krajowe zaliczane do nizszych klas
-nrl,3,7.

Liczbe wypadkoéw drogowych wraz z liczbg ofiar $miertelnych i rannych na przestrzeni lat 2006-
2015 majacych miejsce w korytarzu Battyk — Adriatyk (w osi Al) - odpowiadajagcemu dawnemu
korytarzowi VI sieci TEN-T (odcinek autostradowy) przedstawia Rys. 4.9.

Z ponizszego rysunku wynika, iz w latach 2007-2013 utrzymywat sie trend spadkowy dotyczacy
liczby wypadkoéw drogowych, ofiar smiertelnych i rannych. W roku 2014 nastgpit wzrost liczby
wypadkdéw, w szczegdlnosci wypadkoéw z rannymi przy jednoczesnym spadku liczby ofiar $mier-
telnych. Natomiast rok 2015 charakteryzowat sie catkowita zmiana trendu w statystyce wypad-
kéw drogowych wzgledem roku 2014. Oznacza to mniejszg liczbe wypadkdéw oraz mniejsza liczbe
0sOb rannych i niestety wzrost liczby ofiar $Smiertelnych.

Struktura wypadkow w latach 2006 - 2015
w korytarzu Baityk - Adriatyk w osi Al
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Rys. 4.9 Struktura wypadkow w latach 2006 - 2015 w korytarzu Baftyk-Adriatyk w osi A1

W osi Korytarza Morze Poinocne - Baltyk przebiegajg nastepujace ciggi komunikacyjne lub
ich fragmenty: drogi krajowe zaliczane do klasy autostrad - A2; drogi krajowe zaliczane do klasy
drég ekspresowych — S2, S8, S61 oraz drogi krajowe zaliczane do nizszych klas — nr 2 i 61.

Statystyki wypadkéw drogowych wraz z liczbg ofiar $miertelnych i rannych na przestrzeni lat
2006-2015 majacych miejsce w korytarzu Morze Pétnocne — Battyk (w osi A2), odpowiadajgcemu
dawnemu korytarzowi II sieci TEN-T, przedstawia Rys. 4.10. Stopniowy spadek liczy wypadkdéw
oraz rannych i zabitych odnotowuje sie od 2008 roku przy nieznacznych odchyleniach od tego
trendu majgcych miejsce w latach 2012-2014. W roku 2015 (w pordéwnaniu do roku 2014) na-
stapit spadek liczby wypadkéw oraz ofiar $miertelnych i rannych.
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Struktura wypadkow w latach 2006 - 2015

w korytarzu Morze Péinocne - Baltyk w osi A2
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Rys. 4.10 Struktura wypadkéw w latach 2006 - 2015

Ponizsze rysunki przedstawiajg statystyke wypadkéw drogowych w roku 2015 odpowiednio dla:

- Korytarza Battyk - Adriatyk (Rys. 4.11),
- Korytarza Morze Péinocne - Battyk (Rys. 4.12).
Obydwa Korytarze powstaty pod koniec roku 2013 i w zwigzku z tym,

nowopowstatych Korytarzach.

Struktura wypadkéw w 2015 roku
w korytarzu Baltyk - Adriatyk
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Rys. 4.11 Struktura wypadkéw w 2015 roku w korytarzu Baityk — Adriatyk
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Struktura wypadkéw w 2015 roku

w korytarzu Morze Péinocne - Battyk
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Rys. 4.12 Struktura wypadkow w 2015 roku w korytarzu Morze Pétnocne - Battyk

Rys. 4.13 przedstawia strukture wypadkéw drogowych na Sieci TEN-T.

Przebieg sieci TEN-T sktadajacej sie z czesci kompleksowej i bazowej zostat gruntownie zrewido-
wany, co uniemozliwia przeprowadzenie analizy danych statystycznych z minionego okresu ze
stanem obecnym, w tematyce bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Struktura wypadkow w latach 2006 - 2015
na Sieci TEN-T
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Rys. 4.13 Struktura wypadkow w latach 2006 - 2015 na Sieci TEN-T, z uwzglednieniem zmiany prze-
biegu sieci

19



4.3 Kolizje drogowe

W 2015 roku do jednostek Policji zgtoszono 362 265 kolizji drogowych. Ponizej przedstawiono
wyniki statystyk dla roku 2015 w podziale na wojewddztwa.

Tab. 4.2 Liczba kolizji drogowych w poszczegélnych wojewédztwach w roku 2015 (Zrédto: opracowanie
wiasne na podstawie danych z bazy SEWiK z KGP - stan na dzierr 08.02.2016 r.)

Wojewddztwo | Liczba kolizji
Dolnoslaskie 34 565
Kujawsko-pomorskie 22 845
Lubelskie 16 846
Lubuskie 10 448
toédzkie 23 355
Matopolskie 27 318
Mazowieckie 55 904
Opolskie 7 941
Podkarpackie 15 662
Podlaskie 11 196
Pomorskie 20 996
Slaskie 45 072
Swietokrzyskie 10 455
Warmifisko-mazurskie 14 406
Wielkopolskie 29 442
Zachodniopomorskie 15814
Suma koncowa 362 265

Liczba kolizji drogowych w podziale na wojewédztwa w 2015 r.
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Rys. 4.14 Liczba kolizji drogowych w podziale na wojewédztwa w roku 2015 (Zrédto: opracowanie wia-
sne na podstawie danych z bazy SEWIK z KGP - stan na dzien 08.02.2016 r.)

W roku 2015, do najmniejszej liczby kolizji doszto w wojewddztwie opolskim, $wietokrzyskim
i lubuskim a do najwiekszej w wojewddztwie mazowieckim i slgskim.
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Analizujac statystyke kolizji drogowych na przestrzeni ostatniej dekady, nalezy stwierdzic¢ ich
spadek o 12%. Niestety tendencja spadkowa nie jest stata, poniewaz dane z lat: 2006, 2010,
2013 i 2015 wskazujg na wzrost liczby kolizji wzgledem lat poprzedzajacych przytoczone roczni-
ki. Dla przyktfadu miedzy rokiem 2012 i 2013 doszto do 4,8 % wzrostu odnotowanych przez poli-
cje kolizji na drogach. W roku 2015 odnotowano wzrost liczby kolizji drogowych o 4% wzgledem
roku 2014.

Rys. 4.15 przedstawia liczbe kolizji drogowych w poszczegélnych latach minionego dziesieciole-
cia.

Liczba kolizji drogowych w Polsce w latach 2006 - 2015
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Rys. 4.15 Liczba kolizji drogowych w Polsce w latach 2006-2015
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5 Metodyka wyceny skutkow zdarzen drogowych w Polsce

Badania i analizy prowadzone od lat przez ZE IBDiM pozwalajg na coroczng wycene kosztéw zda-
rzen drogowych w Polsce i staty monitoring ich struktury oraz wysokosci kosztéw, abstrahujac od
zmiennosci wskaznikéw brd.

5.1 Postac ogodlna kosztow zdarzen drogowych

Podstawe oszacowania kosztéw zdarzen drogowych stanowig:

#J stwierdzone liczby wszystkich zdarzen na sieci drogowej w stanie istniejgcym wg staty-
styk policyjnych,

#J jednostkowe koszty zdarzen drogowych na jedno zdarzenie, wg nastepujacych kategorii:
e koszty medyczne;
e koszty utraconej mocy produkcyjnej (utracona produkcja);
e ocena utraconej jakosci zycia (strata dobra z powodu wypadkoéw);
e koszty uszkodzenia mienia;
e koszty administracyjne.

Wg teorii na koszty wypadkéw drogowych sktadajg sie wartos¢ bezpieczenstwa per se, bezpo-
Srednie koszty ekonomiczne i posrednie koszty ekonomiczne oraz koszty dodatkowe:

J Bezposrednie koszty ekonomiczne sa postrzegane, jako wydatek dzis albo
w przysziosci. Glownymi kosztami bezposrednimi wypadkow sa:
e koszty medyczne i rehabilitacji zwigzane z okresem niezdolnosci do pracy pacjenta;
e koszty administracyjne wypadku, na ktdre skifadajg sie: koszty policji, koszty $ledztw
dotyczacych wypadku, koszty sadowe i koszty administracyjne ubezpieczen;
e koszty stuzb ratowniczych i porzadkowych, ktére dotycza pomocy w nagtych
wypadkach;
e koszty uszkodzenia mienia, ktdre obejmuja m.in. uszkodzenia pojazdu i wyposazenia
drogi.
J Posrednie koszty ekonomiczne, jako utracony produkt krajowy brutto oraz niezreali-
zowana konsumpcja w wyniku przedwczesnej smierci oraz niezdolnosci do pracy rannych
z powodu wypadku.

J Wartosé bezpieczenstwa per se, jako odzwierciedlenie wartosci zycia spoteczenstwa
i jego jakosci narazonej na realne ryzyko obnizenia w przypadku wypadkéw drogowych.
Wartos$¢ bezpieczenstwa obejmuje koszty bezpieczenstwa per se wyrazone wartoscig zy-
cia ludzkiego.

Obecnie znanych jest co najmniej kilkanascie réznych metod szacowania wartosci eko-
nomicznych wartosci zupetnie nierynkowych, w tym obnizania ryzyka utraty zdrowia lub
zycia (Jazdzik-Osmodlska, 2014). Najczesciej stosowane podejscia uwzgledniajg w wycenie
rownowartos¢ utraconych przysztych dochodéw, status materialny ofiary, oraz utrate pro-
duktywnosci. Do najpopularniejszych naleza trzy ponizej wymienione metody:

e metoda kapitatu ludzkiego,

e metoda cen hedonicznych,

¢ metoda wyceny warunkowej.
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Metoda kapitatu ludzkiego jest jedng z najstarszych metod wyceny wartosci zycia ludz-
kiego, nazywanag zamiennie metodg utraconej produkcji. Szczegdlnym podejsciem
w oparciu o kapitat ludzki jest metoda wyceny wartosci fluktuacji kadr. Wiecej na temat
metody w rozdziale 5.2.

Metoda cen hedonicznych opiera sie na obliczaniu réznicy wynagrodzen w zawodach
z podwyzszonym ryzykiem wypadku $miertelnego przy pracy oraz pozostatych zawoddéw
(Giergiczny, Marek;).

Przyktadem metody wyceny warunkowej jest gotowos¢ do ptacenia WTP (ang. Willingness
to Pay) za redukcje prawdopodobienstwa przedwczesnej Smierci w wyniku wypadku dro-
gowedgo, niezaleznie od zdolnosci produkcyjnej uczestnika ruchu drogowego.
Gotowos$¢ do ptacenia sygnalizuje preferencje zmniejszania ryzyka bycia rannym albo
nawet Smierci w wypadku.

FJ Koszty dodatkowe, ktére wynikajg z posrednich efektéw takich jak straty czasu, zwiek-
szenie zuzycia paliwa i zwiekszona emisja spalin z powodu zattoczenia spowodowanego
przez wypadki i kolizje. Te koszty na ogdt nie sg uwzgledniane, poniewaz trudno je osza-
cowac.

W kosztach kolizji uwzglednia sie koszty strat materialnych pojazdéw uczestniczacych
w kolizji oraz straty w infrastrukturze towarzyszacej zdarzeniu.

Podsumowujac, metode wyceny kosztow zdarzen drogowych ilustruje nastepujaca po-
stac¢ ogdlna réwnania:

szr:K +K +Kpsr+Kko/+Kdod
gdzie:

K4 Koszty zdarzen drogowych,

K

K

bps bpr

Réwnanie 1

pps KOSZty bezpieczenstwa per se,

ppr KOSZty bezposrednie wypadkow (bezposrednie koszty ekonomiczne),

K, Koszty posrednie wypadkow (posrednie koszty ekonomiczne),
K
K

kol Koszty kolizji,

dod Koszty dodatkowe.

Metoda, ktdra zostata rozwinieta w Zaktadzie Ekonomiki IBDiM w latach 90. ub. wieku tzw. PAN-
DORA’1993 byfa pochodng éwczesnych rekomendacji Komisji Europejskiej. Do chwili obecnej
opiera sie na pieciu podstawowych sktadnikach kosztéw wypadkdéw: kosztach leczenia
i rehabilitacji, kosztach utraconej produkcji i obnizonej produkcji, niezrealizowanej konsumpcii,
stratach materialnych oraz kosztach administracyjnych.
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5.2 PANDORA

Wedtug PANDORY na jednostkowe koszty zdarzen drogowych skfadajq sie nastepujace elemen-
ty kosztowe:
J Straty gospodarcze panstwa:

Straty produktywnosci:

— straty wynikajace ze $mierci ofiar wypadkdw, obejmujace strate Produktu Kra-
jowego Brutto pomniejszonego o spozycie;

- straty wynikajace z uszkodzen ciata rannych w wypadkach drogowych obejmuja-
ce strate Produktu Krajowego Brutto;

Koszty administracyjne, w podziale na:

—  koszty administracyjne udziatu jednostek operacyjnych (policja, straz pozarna
itp.),

—  koszty administracyjne udziatu ratownictwa medycznego (karetka pogotowia,
Smigtowiec medyczny),

—  koszty pogrzebu;

—  koszty sadownictwa;

—  koszty wieziennictwa;

—  koszty zasitkéw chorobowych;

J Koszty spoleczne:

straty materialne wyrazone stratg wartosci pojazdow,
straty pracodawcéw wg przeprowadzonego badania,

koszty leczenia i rehabilitacji3, osobno dla:

—  wypadku $miertelnego,

— wypadku ciezkiego.

koszty odszkodowan i zadoséuczynien za uszczerbek na zdrowiu badz utrate zycia;
koszty rekompensaty utraconych zarobkoéw;

koszty wyréwnujace koszty pogrzebu.

Ostatecznie koszty wypadku uwzgledniajace powyzsze straty wg PANDORA grupuje sie w trzy
kategorie skutkdéw ekonomicznych:
J Koszty ofiar Smiertelnych:

koszty administracyjne udziatu jednostek operacyjnych (policja, straz pozarna, stuz-
by chemiczne, itp.);

koszty administracyjne ratownictwa medycznego (karetka pogotowia, Smigtowiec
medyczny);

koszty leczenia zmartych w okresie do 30 dni po wypadku;

koszty administracyjne zwigzane z sekcjq zwtok;

koszty zasitku pogrzebowego wyréwnanego do $redniej rynkowej ceny pogrzebu;
koszty sadownictwa;

koszty wieziennictwa;

koszty zadoséuczynien i odszkodowan dla rodzin zmartego;

koszty rent rodzinnych wypfaconych przez ubezpieczyciela sprawcy wypadku;

strata produktywnosci wynikajaca ze $mierci ofiar wypadkéw drogowych;

straty pracodawcy.

3 Koszty hospitalizacji zostaty oparte na aktualnej wycenie przeprowadzonej przez PIZP
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J Koszty rannych:
e koszty administracyjne udziatu jednostek operacyjnych (policja, straz pozarna, stuz-
by chemiczne, itp.);
e koszty administracyjne ratownictwa medycznego (karetka pogotowia, $migtowiec
medyczny);
e koszty leczenia ciezko rannych;
e koszty sadownictwa;
e koszty wieziennictwa;
e koszty zados¢uczynien i odszkodowan dla ofiary poszkodowanej;
e koszty rent wyptaconych przez ubezpieczyciela sprawcy wypadku, tytutem utraco-
nych zarobkdéw, obnizenia stopy zyciowej poszkodowanego i jego bliskich;
e koszty leczenia, zakupu sprzetu pokrywane przez ubezpieczyciela sprawcy;
e strata produktywnosci wynikajaca z czasowej badz catkowitej niezdolnosci do pracy
poszkodowanego;
e straty pracodawcy.
# Straty materialne:
e straty wartosci pojazdu.

Osobno szacuje sie koszty kolizji, na ktore sktadajg sie:
— straty materialne,
— koszty administracyjne (operacyjne).

W roku 2014 z powodu braku danych odstgpiono od szacowania kosztéw dotyczacych rent powy-
padkowych i rodzinnych wyptacanych z ZUS. Uwzgledniono renty wypfacane przez zaktady ubez-
pieczeniowe, przyznane w postepowaniach likwidacyjnych oraz w wyniku zasadzen przez sady
w postepowaniach cywilnych.

5.2.1 Podstawowe zatozenia do metody

Podstawowym zrédtem danych do wyceny kosztéow zdarzen drogowych w Polsce sq:

# dane statystyczne dotyczace liczby wypadkow, ich ciezkosci i struktury z uwagi na pte¢,
wiek i lokalizacje wypadku (pochodzace z raportéw Komendy Gtéwnej Policji);

# dane statystyczne dotyczace liczby kolizji oraz rodzaju pojazdu uczestniczacego w zda-
rzeniu (pochodzace z raportéw Komendy Gtéwnej Policji);

# dane statystyczne Gtdwnego Urzedu Statystycznego, bedacego zrodtem wiekszosci infor-
macji w zakresie danych spoteczno-ekonomicznych, niezbednych do wyceny kosztow jed-
nostkowych zdarzen drogowych (np. koszty pogrzebu, struktura parku samochodowego
itp.).

Pozostate dane pochodzg z ogdélnodostepnych raportow w zakresie ubezpieczen komunikacyjnych
i spotecznych oraz badan wiasnych Zaktadu Ekonomiki IBDIM w zakresie kosztédw pracy stuzb
operacyjnych, sadownictwa, wieziennictwa i strat pracodawcéw na skutek utraty kapitatu ludz-
kiego. Zrédtem kosztdéw leczenia ofiar wypadkéw drogowych jest opracowanie Paristwowego In-
stytutu Zdrowia Publicznego ,Wycena kosztow hospitalizacji ofiar wypadkdéw transportowych”
(2013). Inne zroédta, z ktérych korzystano przy przedmiotowym opracowaniu wyszczegdlniono
w dofaczonej bibliografii.

Podstawe okreslenia rocznych kosztéw zdarzen drogowych stanowig koszty jednostkowe

wg kategorii wymienionych w punkcie 5.2, ze szczegdétowym podziatem na pte¢, oddzielnie
w obszarze zabudowanym i obszarze niezabudowanym.
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Na podstawie zalecen Komisji Europejskiej, jednostkowe koszty wypadkdéw oblicza sie, jako
zmienne w okresie analizy przy zatozonym rocznym wzroscie Produktu Krajowego Brutto.

Roczne koszty wypadkow sg iloczynem liczby ofiar $miertelnych, rannych oraz wypadkow
(straty materialne)) w wybranym roku i odpowiedniego kosztu jednostkowego, wg nastepujacego
rownania:

Postac ogdlna réwnania:

Ky = Xt1(kze - aze) + (kye - are) + (ke - Qye) Rownanie 2

gdzie:

K. roczne koszty wypadkéw w zt.,

k, jednostkowy koszt ofiary $miertelnej w roku t w zt/osobe,

ki jednostkowy koszt rannego w roku t w zi/osobe,

kmt jednostkowy koszt strat materialnych w roku t w zt/wypadek,

a, liczba ofiar $miertelnych w roku t,

a liczba rannych w roku t,

a.: liczba wypadkéw w roku t,

t  rok analizy/wyceny,

n okres wyceny kosztéw.
Postac rozwinieta rownania:

KW =LZ- kZ + LRC - kC + LRL ) kL + LW - ks Rownanie 3
gdzie:

Kw roczne koszty wypadkéw drogowych w zi;

LZ liczba ofiar Smiertelnych w danym roku;

LR¢ liczba ofiar ciezko rannych w danym roku;

LR, liczba ofiar lekko rannych w danym roku;

LW liczba wypadkéw drogowych w danym roku;

k; koszt jednostkowy ofiary sSmiertelnej w danym roku w zi/osobe;

ke koszt jednostkowy ofiary ciezko rannej w danym roku w zt/osobe;

k., koszt jednostkowy ofiary lekko rannej w danym roku w zi/osobe;

ks koszt jednostkowy straty materialnej w danym roku w zt/wypadek.

Do okreslenia kosztow jednostkowych nalezy przyjac¢ nastepujgce dane wejsciowe:
— Produkt Krajowy Brutto (ceny biezace);
— spozycie indywidualne;
— Produkt Krajowy Brutto na 1 mieszkanca;
— ludnos¢ ogoétem (w dn. 31.XII);
— liczba pracujacy w gospodarce narodowej.
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W Tab. 5.1 przedstawiono wartosci, ktére przyjmowaty dane makroekonomiczne w ostatnim ana-
lizowanym okresie (2006 - 2015).

Tab. 5.1 Wejsciowe dane makroekonomiczne w latach 2006 - 2015 (Zrédfo: opracowanie wfasne na
podstawie GUS)

Produkt Produkt Produkt o .
) . . Ludnosc¢ Pracujacy
krajowy s . krajowy krajowy z
Spozycie ogotem W gospo-
brutto . . brutto na brutto na
Rok (ceny bie- indywidualne 1 miesz- 1 pracuja- (w dn. darce na-
-ny h ] 31.XII) rodowej
zace) kanca cego
w min PLN w PLN tys. oséb
2006 1 060 031 652 827 27 799 80 184 | 38 125,5 13 220,0
2007 1176 737 701 556 30 873 85450 | 38 115,6 13771,1
2008 1275432 773 822 33 462 90861 | 38 135,9 14 037,2
2009 1 343 366 809 737 35210 97470 | 38 167,3 13 782,3
2010 1415 362 857 022 37 064 100 331 | 38 200,0 14 106,9
2011 1 522 656 921 233 39 826 105 509 | 38 232,7 14 431,5
2012 1 595 300 928 740 41 400 109 449 | 38 533,8 14 575,8
2013 1 641 700 1 001 437 42 605 118 530 | 38 533,3 13 850, 5
2014 1728 677 1 353 553 44 919 120 029 | 38 478,6 14 402,2
2015 1 789 696 1372788 46 546 120904 | 38 437,2 14 802,6

Roczne koszty kolizji drogowych sg iloczynem liczby kolizji w wybranym roku i kosztu jednostko-
wego strat materialnych oraz kosztow operacyjnych:
Postac rozwinieta rownania:
Kg = L " ks + Lg ~ ko
gdzie:
Kk koszty kolizji w danym roku w z;
Ly liczba kolizji w danym roku;
ks koszt jednostkowy strat materialnych kolizji w danym roku w zt/kolizje;
ko koszt jednostkowy operacyjny kolizji w danym roku w zi/kolizje.

Rownanie 4

5.2.2 Wycena kosztow jednostkowych zdarzen drogowych

Ponizej scharakteryzowano poszczegolne kategorie kosztéw jednostkowych, na podstawie kto-
rych dokonano wyceny kosztéw zdarzen drogowych w Polsce w 2015 roku.

5.2.2.1 Koszty pracy stuzb policyjnych i ratowniczych

Zdarzenie na drodze angazuje prace wielu stuzb panstwowych. Nalezy do nich praca stuzb poli-
cyjnych, ktéra rozpoczyna sie w chwili zgtoszenia wypadku (lub kolizji), a konczy w chwili zakon-
czenia postepowania przez prokuratora i moze trwac¢ nawet do kilku miesiecy. W ramach pracy
stuzb policyjnych wzywane sg specjalne grupy technikéw, ktérym towarzyszy praca stuzb strazy
pozarnej, ratownictwa drogowego, pojazdéw przeciwgazowo-dymowych tzw. spgaz, ratownictwa
wodnego, ratownictwa chemicznego, oswietlenia, taqcznosci, operacyjnych, ratownictwa medycz-
nego oraz innych specjalistycznych jednostek, jak smigtowce i sprzet ptywajacy.

Wg PANDORY koszt pracy policji oszacowano na podstawie analizy udziatu jednostek prewencji
w zdarzeniach drogowych i srednich kosztédw utrzymania jednostek policyjnych wraz z pojazdami
wg budzetu policji na rok 2015.

Podobnie oszacowano koszt dojazdu pozostatych jednostek, opierajac sie na kosztach utrzymania

stuzb medycznych, strazy pozarnej i innych.
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W 2015 roku w interwencjach przy wypadkach drogowych brato udziat 469 656 o0sdb ze stuzb
specjalnych, w tym najwiekszy udziat mieli pracujacy w pogotowiu ratunkowym, bo az 94 377
0s06b, nastepnie funkcjonariusze policji — 86 697 0s6b oraz 270 348 oso6b z jednostek ochrony
przeciwpozarowej. Pozostate osoby uczestniczace w wypadkach drogowych w 2015 roku to:

1 046 oséb z pogotowia energetycznego,

25 0so6b z pogotowia gazowego,

29 0s6b ze stuzb lesnych,

188 0s6b z wojska,

634 0s6b ze strazy miejskiej,

10 oséb z ochrony $rodowiska,

16 302 osoby z innych podmiotéw.

NRhNhRNNN

W 2015 roku stuzby ochrony przeciwpozarowej interweniowaty w 24 968 wypadkach drogowych,

47 624 pojazdy jednostek ratowniczo-gasniczych (tzw. JRG) oraz 173 960 0s6b z JRG;

16 121 pojazdow stuzby przeciwpozarowej (pojazdy nalezace do Krajowego Systemu Ra-
towniczo Gasniczego tzw. pojazdy KSRG) oraz 82 207 oséb z KSRG;

2 753 inne pojazdy z Ochotniczej Strazy Pozarnej (tzw. OSP) oraz 13 678 0s6b z OSP;

62 pojazdy z jednostek zaktadowych strazy pozarnej (tzw. ZSP) oraz 217 oséb z ZSP;

17 pojazdow z jednostek zaktadowych stuzby ratowniczej (tzw. ZSR) oraz 34 osoby
z ZSR;

69 inne pojazdy oraz 252 osoby.

N

Ponadto przy wypadkach drogowych w roku 2015 brato udziat 34 655 pojazddéw z pogotowia ra-
tunkowego.

Wg PANDORY caloroczne utrzymanie i praca jednostek operacyjnych w zakresie inter-
wencji na drogach (wypadkéw i kolizji) w roku 2015 oszacowano na poziomie
6 979 602 970 zlotych, co oznacza ich spadek o 7% w stosunku do roku 2014 (wdéwczas
7 492 397 503 ztotych).

5.2.2.2 Koszty ustug prosekcyjnych i pogrzebu

W przypadku ofiar smiertelnych na skutek wypadkdéw drogowych ponoszone sg koszty zwigzane
z dodatkowq procedurg medyczng w postaci sekcji zwiok oraz koszty zwigzane z pogrzebem.

W obecnej metodzie koszty pogrzebu przyjeto w wysokosci rynkowej wartosci w 2015 roku.
Srednio rynkowg wartos$¢ oszacowano na podstawie orzeczen sadowych.

Koszty pogrzebu pomimo tego, ze sg kosztem nieuniknionym w przysztosci, sg uwzgledniane
w wycenie, jako ze:

J stanowig wydatek jako taki;

J stanowig koszt przedwczesnie obcigzajacy budzet panstwa;

J jest to koszt, ktérego choc¢ nie mozna unikngé w ogdlnosci, mozna go roztozy¢ w czasie.

Wg PANDORY roczne koszty pogrzebu wraz z wcze$niejszymi czynnosciami patomorfo-
logicznymi na skutek wypadkéw drogowych roku w 2015 oszacowano, Zze wyniosly
36 419 778 ztotych i odnotowano ich spadek o 13% w stosunku do roku 2014 (wéwczas
41 127 669 ziotych).

5.2.2.3 Koszty hospitalizacji ofiar wypadkéw drogowych

Wycene kosztéw hospitalizacji ofiar wypadkéw drogowych oparto na podstawie obliczen kosztéw
jednostkowych leczenia ofiar wypadkoéw transportowych opracowanych w 2013 roku przez Zaktad
Organizacji i Ekonomiki Ochrony Zdrowia oraz Szpitalnictwa Narodowego Instytutu Zdrowia
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Publicznego - Panstwowego Zaktadu Higieny4.
Do niniejszej wyceny wykorzystano mediane jednostkowych kosztéw leczenia ofiar wypadkéow
drogowych w podziale na dwie grupy ofiar:
#J przecietny koszt hospitalizacji ofiar ciezko rannych w wysokosci 16 260 ziotych;
J Dprzecietny koszt hospitalizacji ofiar $miertelnych, ktére zmarty w placéwce szpitalnej
w wysokosci 8 495 ziotych.

Ostatecznie koszty hospitalizacji ofiar wypadkéw drogowych wg metody PANDORA
w 2015 roku oszacowano na poziomie 327 116 216 ztotych, co oznacza, ze nieznacznie
spadty (o 3%) w stosunku do roku 2014 (wowczas 335 672 934 ztotych).

5.2.2.4 Koszty postepowania karnego

Do wyceny kosztow postepowania karnego wszczetego na skutek wypadku drogowego zaliczono
koszty:

J postepowania prokuratorskiego;

& procesu sadowego;

# oraz koszty wykonania wyroku sadu i zatrzymania sprawcy w zaktadzie karnym.

Koszty postepowania karnego przed sadem zwigzane sq w bezposredni sposdb z iloscig Sciganych
przez Policje przestepstw.

W Polsce przewazajgca wiekszos¢ zdarzen drogowych, z punktu widzenia prawa, nie jest prze-
stepstwami: sg to kolizje i inne wykroczenia, ktére sa Scigane i karane przez policje w drodze
naktadania mandatow karnych, punktéw karnych oraz kierowania wnioskow o ukaranie do sadow
grodzkich. W mysl art. 177 Kodeksu karnego, przestepstwem na drodze jest spowodowanie wy-
padku drogowego polegajgcego na umysinym badz nieumysinym naruszeniu zasad bezpieczen-
stwa w ruchu ladowym, w ktérym inna osoba doznata naruszenia czynnosci ciata lub rozstroju
zdrowia przez czas trwajacy dtuzej niz 7 dni.

Naruszenie zasad bezpieczenstwa w ruchu oznacza ztamanie przez uczestnika zasad ruchu dro-
gowego, jak rowniez regut wynikajacych ze zdrowego rozsadku oraz ogdélnego nakazu ostrozno-
$ci i rozwagi.

Uszczerbek na zdrowiu innej osoby jest druga konieczng przestanka uznania danego zdarzenia za
wypadek drogowy. Przestepstwo spowodowania wypadku drogowego jest tzw. przestepstwem
skutkowym - dla jego zaistnienia konieczne jest, aby konsekwencjg zdarzenia drogowego byto
doznanie przez inng osobe naruszenia czynnosci ciata lub rozstroju zdrowia przez czas trwajacy
dtuzej niz 7 dni. Nie jest przestepstwem spowodowanie wypadku drogowego, w ktérym inna oso-
ba doznata jedynie lekkich obrazen ciata (zwolnienie lekarskie zwigzane z wypadkiem trwato po-
nizej 7 dni), badz zniszczeniu ulegto jedynie mienie (np. samochdéd).

W 2015 roku w Polsce:

J Stwierdzono 76 356 przestepstw drogowych z tytutu naruszenia bezpieczenstwa na dro-
dze badz uszczerbku na zdrowiu innej osoby w wyniku zdarzenia drogowego, w tym
wykonano 4 665 orzeczen pozbawienia wolnosci w stosunku do oséb skazanych za prze-
stepstwa przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji.

4 Wiecej na temat zatozen metodologicznych zawarto w opracowaniu ,Metoda oraz wycena kosztow wypadkow
i kolizji drogowych na sieci drog w Polsce na koniec roku 2012, z wyodrebnieniem s$rednich kosztéw spoteczno-
ekonomicznych zdarzen drogowych na sieci TEN-T".
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W Polsce za przestepstwo spowodowania wypadku drogowego grozi kara do 3 lat pozbawienia
wolnosci (art. 177 § 1 k.k.). Jednak jezeli nastepstwem wypadku jest $mier¢ cztowieka lub ciez-
kie obrazenia ciata, wtedy sprawcy grozi kara od 6 miesiecy do nawet 8 lat pozbawienia wolnosci
(art. 177 § 2 k.k.).

Warto zaznaczyé, ze jezeli sprawca wypadku drogowego byt w stanie nietrzezwosci lub pod
wptywem $rodka odurzajacego sad moze wymierzy¢ kare nawet do gérnej granicy ustawowego
zagrozenia zwiekszonego o potowe. Oznacza to, ze nietrzezwemu sprawcy wypadku, w ktérym
inna osoba poniosta smier¢ lud doznata ciezkich obrazen ciata grozi nawet do 12 lat pozbawienia
wolnosci (art. 178 k.k.).

Praktyka sadéw jest taka, ze w sprawach wypadkoéw drogowych najczesciej zapadajg wyroki
z warunkowym zawieszeniem wykonania kary pozbawienia wolnosci. Kary bezwzgledne
pozbawienia wolnosci sg zwigzane z wypadkami ze skutkiem $miertelnym, gdy sprawca byt
w stanie nietrzezwym badz uciekt z miejsca wypadku.

Nalezy pamietaé, ze w przypadku skazania za przestepstwo spowodowania wypadku drogowego
sad moze takze orzec zakaz prowadzenia pojazdéw na okres od roku do lat dziesieciu (art. 42
k.k.). W przypadku gdy sprawca byt nietrzezwy sad orzeka taki zakaz obligatoryjnie, natomiast
gdy nastepstwem wypadku spowodowanego przez nietrzezwego sprawce jest $mieré lub ciezki
uszczerbek na zdrowiu innej osoby zakaz taki moze by¢ nawet dozywotni.

Koszty postepowania prokuratorskiego

Postepowanie prokuratorskie obejmuje dwa rodzaje dziatan: postepowanie przygotowawcze
i sadowe. W zwigzku z =zaistnieniem wypadku drogowego postepowanie przygotowawcze
z udziatem prokuratora jest uruchamiane w chwili rozpoczecia pracy policji.

W zakres kosztéw postepowania prokuratorskiego wchodza gtdwnie wynagrodzenia i koszty ad-
ministracyjne oraz koszty towarzyszace dziatalnosci prokuratorskiej:
— wynagrodzenia biegtych;
— wynagrodzenia ttumaczy przysiegtych;
— naleznosci z tytutu wydawania opinii akademii medycznych;
— naleznosci z tytutu wydawania opinii pozostatych instytucji;
— koszty nieoptaconej pomocy prawnej udzielanej z urzedu;
— koszty obserwacji szpitalnych;
— koszty przewozu zwilok;
— opfaty za parkowanie i holowanie zabezpieczonych pojazdéw;
— doreczen wezwan i innych pism;
— ogtoszen w prasie, radiu i telewizji;
- tlumaczen;
—  kosztéw przechowywania zajetych przedmiotéw;
— wynajmu sali sekcyjnej;
— przechowywania zwiok, ustug prosekcyjnych.
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Koszty postepowania sadowego (bez pracy prokuratury)
Szacujac koszty postepowania sagdowego wzieto pod uwage:

— koszty saqdowe;

— koszty stron;

— oraz koszty zwigzane z reprezentowaniem strony.

Koszty sadowe obejmujg koszty wnoszenia pozwéw oraz wydatki typu:
— zwrot kosztéw podroézy i utraconych zarobkow $wiadkéw wezwanych przez sad;
— wynagrodzenie i zwrot kosztéw poniesionych przez biegtych;
— wynagrodzenie i zwrot kosztéw ttumaczy;
- wynagrodzenie innych o0so6b lub instytucji, jak réwniez zwrot poniesionych przez nich
kosztéw.

Do kosztéw strony zalicza sie poniesione przez nig koszty sadowe, jak np. wniesiona optata od
pozwu lub apelacji, koszty przejazdéw do sgdu oraz utraconego zarobku wskutek stawiennictwa
w sadzie.

Kosztami zwigzanymi z reprezentowaniem strony przez adwokata sg wydatki na dojazd peino-
mochika na rozprawy i wynagrodzenie takiego petnomocnika.

Najwiekszy wudziat w kosztach pracy sadownictwa i prokuratur stanowi wynagrodzenie
i zwrot kosztow ponoszonych przez biegtych do spraw wypadkéw drogowych. Opinia biegtego
jest najwazniejszym elementem, od ktérego zalezaty decyzja sadu w sprawie wypadku. Biegty na
podstawie akt sprawy, szkicbw miejsca wypadku, ogledzin miejsca zdarzenia
i uczestniczacych w nim pojazdéw wydaje opinie, ktdra ma pozwoli¢ sgdowi ustali¢ faktyczny
przebieg zdarzenia.

Warto zauwazy¢, ze w Polsce duzym problemem jest nadmierny czas trwania proceséw sado-
wych. Czas trwania postepowan angazuje strony, co tez zaliczamy do rodzaju utrudnien zycio-
wych i strat z tytutu wypadkéw drogowych. Sredni czas trwania postepowania sagdowego w Pol-
sce to 4,2 miesiace, ale z reguty sprawy zaréwno karne i cywilne ciggna sie latami.

Koszty wykonania wyrokow (koszty wieziennictwa)

Na podstawie danych przekazanych przez Ministerstwo Sprawiedliwosci Stuzbe Wiezienng obej-
mujacych liczbe oséb w zaktadach karnych z przyczyn zawinienia wypadkéw drogowych oraz na
podstawie Srednich aktualnych kosztéw utrzymania 1 wieznia w Polsce, obliczono koszty, jakie
generujg sprawcy wypadkéw drogowych odsiadujacych wyrok w 2015 roku. Jest to wartosc
$rednia, nie uwzgledniajaca ruchu wiezniéw, przypisana do danego roku analizy.

Czesciowo koszty wieziennictwa i postepowan karnych obejmuja skutki zdarzen, ktére miaty
miejsce w latach wczesniejszych. Podobnie czes$¢ kosztéw na skutek przestepstw na drogach za
rok 2015 zostanie uwzgledniona dopiero w roku biezacym. W zwigazku z powyzszym uznano za
wiasciwe uwzgledni¢ w catosci dla wyceny kosztéw wypadkéw drogowych w roku 2015 koszty
postepowan sadowych i prokuratorskich wraz z kosztami wieziennictwa poniesione w okresie od
1 stycznia do 31 grudnia 2015. Konsekwencja w analizowaniu corocznie tej kategorii kosztéw
pozwoli w nastepnych latach okreslenie trendu w poziomie tych kosztéow.

W ramach obliczen wg PANDORY koszt postepowania karnego na skutek zdarzen drogo-
wych w 2015 roku oszacowano na poziomie 369 164 367 ztotych, co oznacza ich spa-

dek o okoto 16% w stosunku do 2014 roku (woéwczas 427 810 599 ziotych).

5.2.2.5 Koszty rekompensat
Ofiarom wypadkdéw drogowych oraz im rodzinom przystugujg odpowiednie srodki kompensacyj-
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ne, ktérych celem jest finansowe naprawienie powstatej szkody.

Rola zakladu ubezpieczen

Ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej posiadaczy pojazdéw mechanicznych za szkody po-
wstate w zwigzku z ruchem tych pojazdéw jest ubezpieczeniem obowigzkowym?®. Ubezpieczajacy
realizujac ten obowigzek powinien zawrze¢ umowe ubezpieczenia z wybranym zaktadem ubez-
pieczen, ktéry wykonuje dziatalno$¢ ubezpieczeniowg w zakresie tego ubezpieczenia. Zakfad
ubezpieczen dokonuje wyptat odszkodowan lub innych $wiadczen z tytutu ubezpieczenia obo-
wigzkowego na podstawie uznania roszczenia uprawnionego z umowy ubezpieczenia w wyniku
ustalen lub zawartej z nim ugody albo prawomocnego orzeczenia sadu.

Przestanka umozliwiajacq skorzystanie przez poszkodowanego z drogi sadowej jest nieuznanie
przez zakfad ubezpieczen lub Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny roszczenia zgtoszonego
przez poszkodowanego albo zadanej przez niego kwoty.

Rola postepowan sadowych

Udziat sagdownictwa w kosztach wypadkéw drogowych sprowadza sie do zasadzania okreslonych
Swiadczen, orzekania kar oraz $rodkéw karnych. Ponadto do wskazanych powyzej kosztéw zali-
czone zostaty kwoty (opracowane na podstawie analizowanych orzeczen sgdowych) wyptacone
poszkodowanym w wypadkach drogowych przez zaktady ubezpieczen, w przeprowadzonych po-
stepowaniach likwidacyjnych, oraz koszty procesow.

Koszty wypadkdw drogowych sg generowane przez nastepujgce rodzaje swiadczen zasgdzanych
przez sady w postepowaniach cywilnych oraz wypfacanych (w postepowaniach likwidacyjnych
oraz w drodze realizacji orzeczen sadowych) przez zakfady ubezpieczen lub Ubezpieczeniowy
Fundusz Gwarancyjny:
#J Odszkodowanie. Celem tego $wiadczenia jest wyréwnanie szkody doznanej przez osobe
w wyniku naruszenia jej prawnie chronionych débr i intereséw.
J Zados¢uczynienie®. Przystuguje ono jako rekompensata za szkody o charakterze niema-
jatkowym.
# Renta. Moze by¢ ona przyznana w nastepujacych okolicznosciach:
e gdy poszkodowany dozna catkowitej lub czesciowej utraty zdolnosci do pracy zarob-
kowej,
e gdy zwieksza sie potrzeby poszkodowanego lub zmniejszg sie jego widoki powodze-
nia na przysztosc,
e w oparciu o postanowienia zawarte w art. 446 § 2 k.c.
J Swiadczenia zwigzane ze zwrotem kosztéw medycznych i kosztéw pogrzebu’.

Do katalogu kar i srodkéw karnych orzekanych przez sady, a majacych wptyw na koszty wypad-
kéw drogowych, zaliczaja sie®:

F Grzywna. Jest to kara za przestepstwa, przestepstwa skarbowe, wykroczenia lub wykro-
czenia skarbowe, a ponadto jest ona $rodkiem przymusu w procedurze cywilnej i w po-
stepowaniu egzekucyjnym w administracji.

# Obowiazek naprawienia szkody lub zadoscuczynienia za doznanag krzywde, ktéry jest
$rodkiem karnym?®.

> Zgodnie z art. 4 pkt 1 oraz art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowigzkowych,
Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych.

6 Art. 445, 448 k.c.

7 Art. 446 § 1 k.c.

8 Charakterystyka srodkéw karnych oparta zostata na stanie prawnym z 2014 roku. Nawigzka oraz obowigzek
naprawienia szkody lub zados$¢uczynienia za doznang krzywde po nowelizacji, ktéra weszta w zycie z dniem
01.07.2015 r. nie sg juz srodkami karnymi, a samoistnymi srodkami kompensacyjnymi.

% Art. 46 k.k.
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J Swiadczenie pieniezne, ktére takze stanowi érodek karny.
J Nawiagzka. Jest ona srodkiem karnym o charakterze penalnym (represyjnym), kompensa-
cyjnym oraz zadoscéuczynienia za krzywde.

Rodzaje swiadczen, kar i Srodkéw karnych oraz koszty procesu
Odszkodowanie

W polskim systemie prawnym zagadnienie odszkodowania wigze sie z naprawieniem szkody ma-
jatkowej, natomiast naprawienie szkody niemajatkowej nazywane jest zadoséuczynieniem za
krzywde. Wysokos$¢ odszkodowania jest ograniczona rozmiarami szkody. Nie powinno ono prze-
kracza¢ wysokosci szkody, ale nie powinno réwniez by¢ od niej nizsze. Zgodnie z art. 446 § 3
k.c. odszkodowanie moze by¢ przyznawane przez sad takze najblizszym cztonkom rodziny zmar-
tego (poszkodowanego), jezeli jego $mier¢ spowodowata znaczne pogorszenie ich sytuacji zycio-
wej.

Zadoscuczynienie

Zadoscéuczynienie stuzy rekompensacie doznanych cierpien moralnych, psychicznych oraz poczu-
cia krzywdy°. Musi, wiec przedstawia¢ ekonomicznie odczuwalng wartoé¢é. Sad miarkujac wyso-
kos¢ zadoscuczynienia bierze pod uwage m.in. stopien nasilenia cierpien, dtugotrwatos$c¢ choroby,
trwato$¢ nastepstw zdarzenia, rozmiar kalectwa oraz konsekwencje uszczerbku na zdrowiu
W zyciu osobistym i spotecznym.

Renta

W orzecznictwie przyjmuje sie, ze nie tylko utrata zdrowia, ale faktyczna utrata zdolnosci zarob-
kowania oraz widokow powodzenia na przysztos$¢, jak réwniez rzeczywiste zwiekszenie sie po-
trzeb poszkodowanego stanowigcych nastepstwo uszkodzenia ciata lub rozstroju zdrowia, stano-
wig przestanki do zasadzenia renty w oparciu o art. 444 § 2 k.c. Wynika to z faktu, iz szkoda,
zgodnie z art. 415 k.c., nie moze by¢ tylko teoretyczna - musi by¢ realna’!. W analizie orzeczeh
wzieto pod uwage réwniez rente zasgadzang przez sad na podstawie art. 446 § 2 k.c. Zgodnie
z tym artykutem osoba, wzgledem ktorej cigzyt na zmartym ustawowy obowigzek alimentacyjny,
moze zada¢ od zobowigzanego do naprawienia szkody renty obliczonej stosownie do potrzeb
poszkodowanego oraz do mozliwosci zarobkowych i majatkowych zmartego przez czas prawdo-
podobnego trwania obowigzku alimentacyjnego. Takiej samej renty mogg zadac¢ takze inne osoby
bliskie, ktérym zmarty dobrowolnie i stale dostarczat srodkéw utrzymania, jezeli z okolicznosci
wynika, ze wymagajq tego zasady wspdtzycia spotecznego.

Swiadczenia zwigzane ze zwrotem kosztéw medycznych i kosztéw pogrzebu

Interpretacja art. 444 § 1 k.c. przedstawiana w orzecznictwie oraz doktrynie prawa cywilnego,
nakazuje zaliczy¢ do kosztow medycznych koszty leczenia (pobyt w szpitalu, koszty lekarstw,
pomoc pielegniarska), specjalnego odzywiania sie oraz nabycia protez i innych specjalistycznych
aparatéow i urzadzen (np. kul, aparatu stuchowego, wdzka inwalidzkiego). Do kosztéw medycz-

10 kwestia braku mozliwosci (przed 2008 rokiem) ubiegania sie o zados$¢uczynienie za doznang krzywde przez

najblizszych cztonkéw rodziny zmartego (poszkodowanego) zostata omdwiona w opracowaniu pt. Wycena kosztéw
wypadkow i kolizji drogowych na sieci drog w Polsce na koniec roku 2013, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Warszawa, 2014 r.

1 Wyrok SN z dnia 7 maja 1998 r., III CKU 18/98, wyrok SN z dnia 6 pazdziernika 2000 r., IT UKN 10/00, OSNP
2002, nr 9, poz. 221.
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nych zalicza sie takze wydatki zwigzane z transportem chorego na zabiegi i do szpitala, koszty
zwigzane z odwiedzinami chorego w szpitalu czy wynikajgce z koniecznosci specjalnej opieki
i pielegnacji nad chorym, a ponadto koszty zabiegdéw rehabilitacyjnych oraz koszty przygotowa-
nia do innego zawodu. Dokonujac analizy orzeczen, zgodnie z brzmieniem art. 446 § 1 k.c.,
wzieto pod uwage réwniez koszty leczenia nalezne temu, kto je poniodst, jezeli wskutek uszko-
dzenia ciata lub wywotania rozstroju zdrowia nastgpita $mier¢ poszkodowanego.

Grzywna

Sad moze wymierzy¢ jako kare za przestepstwo grzywne samoistng lub kumulatywna. Grzywna
samoistna jest orzekana, kiedy takg sankcje przewiduje przepis kodeksu karnego lub w sytuaciji,
gdy sad orzeka jg zamiast wiezienia, w szczegolnosci jezeli orzeka rownoczesnie srodek karny.
Jednakze woéwczas za przestepstwo moze grozi¢ nie wiecej niz 5 lat pozbawienia wolnosci. Po-
nadto moze by¢ ona zastosowana w przypadku, w ktorym sad stosuje nadzwyczajne ztagodzenie
kary.

Grzywna kumulatywna jest orzekana obok kary pozbawienia wolnosci, ale nie obok kary 25 lat
pozbawienia wolnosci oraz kary dozywotniego pozbawienia wolnosci. Moze ona zosta¢ zastoso-
wana w dwéch przypadkach:

J jezeli sprawca dopuscit sie czynu w celu osiggniecia korzysci majatkowej lub

F gdy korzys¢ taka osiggnat.

Nadto grzywna moze by¢ orzeczona obok pozbawienia wolnosci lub jej ograniczenia, w sytuaciji,
gdy sad zawiesza warunkowo wykonanie kary. Grzywna wymierzana jest w stawkach dziennych
(model stawkowy przyjety jest w kodeksie karnym, jednakze w innych aktach normatywnych
grzywna bywa okreslana kwotowo). W mysl art. 33 § 1 k.k., jezeli ustawa nie stanowi inaczej,
najnizsza liczba stawek wynosi 10, za$ najwyzsza 540. Natomiast zgodnie z art. 33 § 3 k.k.
stawka dzienna nie moze by¢ nizsza od 10 ztotych, ani tez przekraczac¢ 2000 ztotych.

Obowigzek naprawienia szkody lub zados¢uczynienia za doznang krzywde

Wskazany powyzej $rodek karny (zgodnie z art. 46 § 1 k.k.) w razie skazania sad moze orzec,
a na wniosek pokrzywdzonego lub innej osoby uprawnionej orzeka'?. Orzeczenie przedmiotowego
$srodka karnego moze nastgpi¢ w przypadku skazania za jakiekolwiek przestepstwo, z ktérego
wynikfa szkoda lub ktére spowodowato wyrzadzenie pokrzywdzonemu krzywdy.

Swiadczenie pieniezne

Powyzszy $rodek karny nie petni funkcji odszkodowawczej czy restytucyjnej, lecz jego celem jest
zwiekszenie oddziatywania na sprawce. Swiadczenie pieniezne, w mysl| art. 49 § 1 k.k., sad moze
orzec odstepujac od wymierzenia kary, ale takze w innych wypadkach przewidzianych w ustawie.
Nalezy zaznaczy¢, iz nie jest ono orzekane na rzecz pokrzywdzonego ani na rzecz Skarbu Pan-
stwa, a wylacznie na rzecz Funduszu Pomocy Pokrzywdzonym oraz Pomocy Postpenitencjarnej.
Gérna granica $wiadczenia pienieznego jest zrdéznicowana, jednak nie moze ona przekroczy¢
60 000 ziotych.

12 problem domagania sie przez sprawce wypadku komunikacyjnego zwrotu, od zaktadu ubezpieczen, swiadczenia
zaptaconego przez niego (sprawce) na rzecz pokrzywdzonego zostat omdwiony w opracowaniu pt. Wycena kosztéw
wypadkow i kolizji drogowych na sieci drog w Polsce na koniec roku 2013, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Warszawa, 2014 r.
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Nawigzka

Jej istota jest obowigzek zaptaty okreslonej kwoty pienieznej m.in. na rzecz Funduszu Pomocy
Pokrzywdzonym oraz Pomocy Postpenitencjarnej (art. 47 k.k.) oraz na rzecz pokrzywdzonego
(zgodnie z art. 46 § 2 k.k.). Moze by¢ ona orzekana m.in. w stosunku do sprawcy skazanego za
przestepstwo z art. 177 k.k. (dotyczacego m.in. wypadku drogowego), jezeli byt on w stanie nie-
trzezwosci lub pod wptywem s$rodka odurzajacego lub zbiegt z miejsca zdarzenia.

Koszty procesu

W odniesieniu do postepowania cywilnego nalezy stwierdzi¢, iz na koszty procesu sktadajg sie
koszty saqdowe, koszty zwigzane z dziataniem petnomocnika oraz koszty zwigzane z dziataniem
uczestnika. Koszty sadowe dzielg sie na optaty saqdowe oraz wydatki sgdowe. Optatami w proce-
sie sq: optata stosunkowa, stata, podstawowa, tymczasowa oraz optata kancelaryjna (pobierana
od dokumentéw wydawanych przez sad na wniosek). Natomiast do wydatkéw sgadowych zaliczajq
sie koszty zwigzane z opiniami biegtych, naleznosciami swiadkow itp.

W postepowaniu karnym na koszty procesu sktadajg sie koszty sadowe oraz wydatki stron. Do
kosztéw sadowych przynalezg optaty i wydatki poniesione przez Skarb Panstwa od chwili wszcze-
cia postepowania.

Analize w zakresie wysokosci wyzej wymienionych kategorii $wiadczen przeprowa-
dzono dla danych z roku 2014, a wyniki opublikowano w raporcie z roku 2015.

Wyjatek stanowia koszty sadowe, ktore dla danych z roku 2015 oszacowano na pozio-
mie 480 319 518 ziotych, co jest ponad dwukrotnie wiecej w stosunku do roku 2014
(woéwczas 233 497 187 ziotych).

W ramach niniejszego opracowania oszacowano przecietng warto$¢ zados$cuczynienia na osobe
poszkodowang w wypadku drogowym w roku 2015, ktéra wyniosta 120 774 zilotych.

Wycena rocznych kosztow rekompensat w przedmiotowej publikacji zostata oparta na podstawie
danych udostepnionych przez Polskg Izbe Ubezpieczen oraz raport Komisji Nadzoru Finansowe-
go.

Oszacowana dla roku 2015 warto$¢ wyptaconych przez towarzystwa ubezpieczeniowe odszkodo-
wan osobowych na skutek wypadkéw drogowych wyniosta 1 707 500 000 ziotych, czyli o bli-
sko 24% wiecej niz w roku 2014 (woéwczas 1 380 000 000 ztotych).

5.2.2.6 Straty materialne wypadkéw drogowych i kolizji drogowych

Straty materialne sg zaraz po uszkodzeniach ciata, drugim w kolejnosci bezposrednim skutkiem
zdarzen drogowych. Z uwagi na rodzaj straty wyrdézniamy trzy rodzaje strat materialnych:

# straty w pojazdach uczestniczacych w zdarzeniu,

J straty w infrastrukturze drogowej w miejscu gdzie miato miejsce zdarzenie drogowe,

J inne, zwigzane ze zniszczeniem np. infrastruktury kubaturowej, czyli budynkéw.

Z uwagi na brak ewidencjonowania strat w postaci zniszczen infrastruktury drogowej i innej, do-
ktadna wycena kosztow ich odtworzenia jest niemozliwa. W zakresie kosztéw zniszczehn pojaz-
dow, statystyki policyjne dysponujg doktadnymi danymi w zakresie wypadkéw drogowych odno-
szgcymi sie do liczby i rodzaju pojazdu oraz rodzaju zdarzenia, w ktérym uczestniczyty.

W 2015 roku w zdarzeniach drogowych wzieto udziat 720 201 pojazdoéw i byto to okoto 3% wiecej
niz w roku 2014 (woéwczas 696 809 pojazddow).

Z uwagi na dezaktualizacje danych w zakresie korelacji struktury wieku parku samochodowego
z bazg danych SEWiK, jak rowniez brakéw danych w bazie policyjnej w zakresie modeli pojazdéw
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uczestniczacych w zdarzeniach, metoda wyceny strat materialnych wymagata zmiany zatozen.
W oparciu o dane z raportu KNF, ustalono $rednig strate na pojazd, a nastepnie dokonano obli-
czen stosownie do statystyk liczby pojazdéw wzgledem regionéw. Wptyneto to na wynik wysoko-
$ci strat materialnych w wypadkach drogowych. Pomimo spadku liczby kolizji, szacowana war-
to$¢ strat materialnych w roku 2015 wzrosta o blisko 17% w stosunku do danych z roku 2014.
Ostatecznie oszacowano, ze w roku 2015 wartos$¢ strat materialnych kolizji i wypadkow
drogowych wg PANDORY’ wyniosta na poziomie 8 954 719 567 zlotych i jest to wiecej
o okoto 17% w stosunku do roku 2014 (woéwczas 7 671 054 000 ztotych).

5.2.2.7 Straty gospodarcze

Straty gospodarcze naleza do posrednich skutkéw wypadkéw drogowych. Opierajg sie one na
kosztach utraconej produkcji w wyniku przedwczesnej Smierci albo niezdolnosci do pracy oséb
rannych z powodu wypadku.

Wiasciwie wycena strat w oparciu o wycene réwnowartosci utraconej produktywnosci jest jedng
Z najstarszych metod wyceny wartosci zycia ludzkiego.

Metoda opiera sie na zatozeniu, ze ekonomiczna wartos¢ zycia ludzkiego dla spoteczefstwa ozna-
cza wyprodukowany PKB, a jego utrata moze by¢ policzona jako warto$¢ utracona przysztej po-
tencjalnej produkcji. Metoda ewoluowata i z czasem warto$¢ produkcji pomniejszano o czes$¢ do-
chodéw konsumowanych przez osobe, ktérej zycia wycena dotyczyta. Z punku widzenia gospo-
darczego jest to trafna metoda do wyceny ogdlnych strat gospodarczych. Obecnie z punktu wi-
dzenia spotecznego, nie nalezy jej traktowaé jako wycene wartosci zycia ludzkiego. Jej podsta-
wowg wadg w tym kontekscie jest wycena wartosci zycia oséb tylko w wieku produkcyjnym. Nie
obejmuje ona réwniez strat, bolu i cierpienia oséb najblizszych.

Wg szacunkéw PANDORA w 2015 roku straty gospodarcze tytutem wypadkéw drogowych

wyniosty 29 367 387 625 zitotych i byly o 5% mniejsze niz w roku 2014 (wodwczas
30 991 327 041 ztotych).
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6 Koszty zdarzen drogowych w Polsce w roku 2015

6.1 Koszty ogodlne zdarzen drogowych w Polsce

W roku 2015 koszty wypadkow i kolizji drogowych, ktére zdarzyty sie na sieci drég w Polsce wy-
niosty szacunkowo 48,2 mld ztotych, w tym:
J wartos¢ wypadkéw drogowych wyniosta 33,6 mld zlotych (spadek o 3,5% w stosun-
ku do roku 2014);
# wartos¢ kolizji drogowych wyniosta 14,6 mld ztotych (wzrost o 6% w stosunku do
roku 2014).

6.2 Koszty wypadkow drogowych na sieci TEN-T w Polsce

Koszty zdarzehn drogowych na sieci TEN-T stanowig blisko 12% procent kosztéw catkowitych zda-
rzen w Polsce. Ponizej przedstawiono w sposdb graficzny udziat sieci TEN-T w kosztach zdarzen
drogowych w Polsce w 2015 roku.

Struktura kosztow zdarzen drogowych
z uwzglednieniem sieci TEN-T
w Polsce w 2015 roku
m Wypadki

9% B Wypadki na sieci TEN-T

O Kolizje

m Kolizje na sieci TEN-T

3% 27%

Rys. 6.1 Struktura kosztéw zdarzen drogowych w ciagu sieci TEN-T w Polsce w 2015 roku wg PANDORA

6.3 Struktura szczego6towa kosztow zdarzen drogowych w Polsce

Na Rys. 6.2 przedstawiono strukture kosztow wypadkoéw i kolizji drogowych w podziale na pod-
stawowe kategorie skutkow spotecznych: kosztow ofiar Smiertelnych, rannych oraz kosztéw koli-
zji i strat materialnych wypadkéw drogowych w Polsce w 2015 roku.

Struktura udziatu kategorii kosztow
w Polsce w 2015 roku

B Koszty zabitych
B Koszty ciezko
rannych

O Koszty lekko rannych

B Straty materialne

2%

2%

Rys. 6.2 Struktura kosztéw zdarzen drogowych w Polsce w 2015 roku wg PANDORA
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Roczne koszty wypadkow drogowych w cenach statych w podziale na kategorie skutkéw dla lat
2006 - 2015 zestawiono w zbiorczej Tab. 6.1.

Tab. 6.1 Roczne koszty wypadkow drogowych ogétem w latach 2006 - 2015 w cenach biezacych
w PLN

Roczne straty

Roczne koszty

Roczne koszty

. Roczne koszty materialne a
ofiar P wypadkow
, . rannych wypadkow
Smiertelnych drogowych
drogowych
2006 6 389 294 273 10 417 696 985 2 026 499 764 18 833 491 022
2007 7 239 198 356 11 778 381 733 2 219 154 550 21 236 734 640
2008 7 545 426 861 12 267 320 955 2 262 304 392 22 075 052 208
2009 6 944 553 804 11 734 228 879 2 084 164 752 20 762 947 435
2010 5974 923 419 10 498 068 598 1857 171 220 18 330 163 237
2011 6 571 736 261 11 607 109 742 1 953 404 322 20 132 250 325
2012 9 307 721 000 17 112 150 000 2952 611 000 29 372 482 000
2012* 1 409 319 000 1 649 042 000 244 364 000 3 302 725 000
2013 6 650 588 318 26 817 461 531 697 195 283 34 165 245 132
2013* 93 913 785 911 931 524 395 103 266 1 400 948 575
2014 6 436 476 919 27 620 965 211 700 412 948 34 757 855 078
2014* 829 480 981 2 574 968 527 173 533 042 3 577 982 550
2015 6 030 296 609 26 788 563 636 746 814 940 33 565 675 184
2015* 956 322 272 3 128 094 527 74 084 304 4 158 501 103
* sie¢ TEN-T

Analiza rocznych kosztow wypadkéw za rok 2015 wykazata, ze spadkowi liczby wypadkéw dro-
gowych towarzysz spadek ich kosztéw, przy czym spadek kosztéw jest mniej dynamiczny od
spadku statystyk wypadkéw.

6.4 Koszty jednostkowe

Najwiekszy, bo prawie 61% udziat w kosztach zdarzen drogowych majg straty produkcji tytutem
$mierci badz niedyspozycji pracownika do pracy. Znacznie mniej, ale na wysokim poziomie okoto
16%, plasuje sie udziat kosztéw administracyjno-operacyjnych. Straty materialne na skutek za-
rowno kolizji, jak i wypadkéw drogowych stanowig blisko 19% udziat w kosztach zdarzen drogo-
wych. Udziat wszystkich skladowych kosztéw wypadkéw i kolizji drogowych pokazano na

Rys. 6.3.
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Udziat kategorii kosztow w kosztach wypadkow i kolizji
drogowych w Polsce w 2015 roku

B Straty PKB

mKoszty leczenia
1%

DO Koszty administracyjno-
operacyjne
16%
B Straty niematerialne

B Straty materialne

19%

Rys. 6.3 Udziat kosztow jednostkowych w wartosci zdarzen drogowych w Polsce w 2015 roku (wedfug
PANDORA)

W Tab. 6.2 przedstawiono koszty jednostkowe wypadkéw drogowych i ich skladowych
w PLN.

Tab. 6.2 Koszty jednostkowe wypadkoéw drogowych ogétem w 2015 roku

Kategoria kosztu Koszt jednostkowy w PLN w 2015 r.

Jednostkowy koszt ofiary Smiertelnej > 052 518
(wypadku z ofiarg Smiertelna)
Jednostkowy koszt ofiary ciezko rannej

23232
(wypadku z ofiarami ciezko rannymi) 323 299
Jednostkowy koszt ofiary lekko rannej 26 860
(wypadku z ofiarami lekko rannymi)
Jednostkowy koszt strat materialnych
w wypadku 22653
Jednostkowy koszt wypadku drogowego 1018 160
Jednostkowy koszt kolizji drogowej 40 458

Wyzej wymienione koszty jednostkowe zdarzen drogowych sg wtasciwe dla sieci TEN-T.

6.5 Symulacja rocznych kosztow wypadkow

Ponizej przedstawiono symulacje rocznych kosztéow zdarzen drogowych w latach 2015-2020,
w oparciu o prognoze wskaznika PKB. Wg powyzszego, przewiduje sie, ze do roku 2020 roczne
koszty = wypadkéw  drogowych, przy stabilizacji stanu brd, wzrosng powyzej
49 mld ziotych.
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Tab. 6.3 Prognoza rocznych kosztow wypadkow i kolizji drogowych na lata 2015 - 2020

Roczne koszty

Koszt jednostkowy

Koszt jednostkowy Koszy jednostkow

drz:ga(;‘:veyih ofiary smiertelnej ofia:‘l;yn::‘ieqjiko ofiary lekko rannej
2015 48 222 230 040 2 052 518 2 323 299 26 860
2016 48 550 141 204 2 066 475 2 339 097 27 043
2017 48 878 052 368 2 080 432 2 354 896 27 226
2018 49 205 963 533 2 094 389 2 370 694 27 408
2019 49 533 874 697 2 108 346 2 386 492 27 591
2020 49 861 785 861 2122 303 2 402 291 27 774

6.6 Koszty ogolne i jednostkowe zdarzen drogowych w Polsce
wg wojewodztw

Analiza kosztéw wypadkéw drogowych w Polsce w 2015 roku w podziale na wojewddztwa wyka-

zata, ze do wojewddztw powodujgcych najwieksze skutki ekonomiczne nalezaty: Slaskie, mazo-

wieckie, t6dzkie oraz dolnoslaskie. Tych pie¢ wojewddztw wygenerowato w minionym roku 45%
kosztow wypadkdéw drogowych catego kraju.

Koszty wypadkow w podziale na wojewodztwa w 2015 roku

Rys. 6.4 Koszty wypadkow drogowych w podziale na wojewédztwa w 2015 roku
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Struktura kosztow wypadkow w podziale na wojewoédztwa w 2015 roku

9% 11%
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m Swietokrzyskie mWarminsko - Mazurskie Wielkopolskie I Zachodniopomorskie

Rys. 6.5 Struktura kosztéow wypadkéw drogowych w podziale na wojewédztwa w 2015
roku

Najwieksze koszty kolizji drogowych w 2015 roku wygenerowato wojewddztwo mazowieckie,
dolnoslaskie, wielkopolskie i $laskie. Koszty kolizji w tym wojewddztwie byty na poziomie 2,1 mlid
ztotych.

Koszty kolizji w podziale na wojewoédztwa w 2015 roku
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Rys. 6.6 Koszty kolizji drogowych w podziale na wojewédztwa w 2015 roku
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Struktura kosztow kolizji w podziale na wojewodédztwa w 2015 roku
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Rys. 6.7 Struktura kosztéw kolizji drogowych w podziale na wojewédztwa w 2015 roku

Najwyzszy koszt jednostkowy ofiary $miertelnej odnotowano w wojewoddztwie pomorskim. Naj-
wyzszy koszt jednostkowy ofiary ciezko rannej wygenerowaly wojewodztwa: dolnoslaskie, ma-
zowieckie i pomorskie (Rys. 6.8).

Koszty jednostkowe ofiary $miertelnej oraz ofiary ciezko rannej
w podziale na wojewddztwa w 2015 roku
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Rys. 6.8 Koszty jednostkowe ofiary smiertelnej oraz ofiary ciezko rannej w podziale na wojewédztwa w
2015 roku

Najwyzszy koszt ofiary lekko rannej oszacowano w wojewoddztwie: dolnoslaskim
i kujawsko-pomorskim. Najwyzszy koszt kolizji przypada na wojewoddztwa: wielkopolskie, podla-
skie, dolnoslaskie (Rys. 6.9).
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Koszty jednostkowe ofiary lekko rannej oraz koszty jednostkowe kolizji
w podziale na wojewoédztwa w 2015 roku
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Rys. 6.9 Koszty jednostkowe ofiary lekko rannej oraz koszty jednostkowe kolizji w podziale na woje-
wodztwa w 2015 roku

Podsumowujac, najwyzsze koszty wszystkich zdarzen drogowych sa w wojewoddztwach mazo-
wieckim i $lgskim.

Koszty zdarzen w podziale na wojewodztwa w 2015 roku
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Rys. 6.10 Koszty zdarzen w podziale na wojewédztwa w 2015 roku
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Struktura kosztéw zdarzen drogowych w podziale na wojewédztwa w 2015 roku
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Rys. 6.11 Struktura kosztéw zdarzen drogowych w podziale na wojewédztwa w 2015 roku

Ponizej zestawienie tabelaryczne wynikdw estymacji kosztéw jednostkowych ofiar oraz kosztow
rocznych wypadkow i kolizji w podziale na wojewddztwa.

Tab. 6.4 Jednostkowe koszty ofiar wypadkéw drogowych w 2015 roku w podziale na wojewdédztwa

Wojewodztwo

Koszt
jednostkowy

ofiary
$miertelnej

Koszt
jednostkowy
ofiary ciezko

rannej

Koszt
jednostkowy
ofiary lekko
rannej

WOJ. DOLNOSLASKIE 2294 123 2 775 490 35612
WOJ. KUJAWSKO-POMORSKIE 2 467 691 2 353 656 35125
WOJ. LUBELSKIE 1527 475 1692 153 28 352
WOJ. LUBUSKIE 2 386 333 2 516 193 32 690
WOJ. tODZKIE 1815 908 2 268 166 18 105
WOJ. MALOPOLSKIE 1684 691 1963 482 24 482
WOJ. MAZOWIECKIE 1782 056 2 696 187 27 510
WOJ. OPOLSKIE 2518 623 2 587 104 32928
WOJ. PODKARPACKIE 1701734 1788 754 26 767
WOJ. PODLASKIE 2 026 107 2 015 205 31 480
WOJ. POMORSKIE 2 788 656 2 675 529 26 888
WOJ. SLASKIE 2 157 554 2 546 241 25 874
WOJ. SWIETOKRZYSKIE 1721970 1773 298 20 565
WOJ. WARMINSKO-MAZURSKIE 2 469 004 2 468 420 28 891
WOJ. WIELKOPOLSKIE 1 989 396 2 236 066 34 264
WOJ. ZACHODNIOPOMORSKIE 2 567 486 2 358 806 28 544
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Tab. 6.5 Roczne koszty zdarzen drogowych w podziale na koszty wypadkéw i kolizji drogowych, w
uktadzie wojewédztw, w 2015 roku

WOJEWODZTWO

WOJ. DOLNOSLASKIE

RAZEM KOSZTY
WYPADKOW

3 532 660 580

RAZEM KOSZTY
KOLIZJI

1 688 706 075

RAZEM KOSZTY
ZDARZEN

5221 366 655

WOJ. KUJAWSKO-
POMORSKIE

1511 443 020

1120 756 520

2632 199 540

WOJ. LUBELSKIE 1336 248 712 742 202 646 2 078 451 358
WOJ. LUBUSKIE 1 332 600 764 485 810 413 1818411176
WOJ. tODZKIE 3 596 761 700 635 595 695 4 232 357 395
WOJ. MALOPOLSKIE 2907 042 677 996 450 307 3903 492 983
WOJ. MAZOWIECKIE 3 843 370 291 2113 512 226 5956 882 517
WOQOJ. OPOLSKIE 723 599 166 359 000 929 1 082 600 095
WOJ. PODKARPACKIE 1097 787 513 651 813 730 1 749 601 243
WOJ. PODLASKIE 1126 992 976 548 497 544 1 675 490 520
WOJ. POMORSKIE 1956 991 017 781 305 849 2 738 296 867
WOJ. SLASKIE 3910 270 612 1571 991 933 5482 262 545
WOJ. SWIETOKRZYSKIE 964 483 945 345 593 830 1310 077 775
WOJ. WARMINSKO- 1644 472 822 595 777 953 2 240 250 775

MAZURSKIE

WOJ. WIELKOPOLSKIE

2 688 937 323

1412 933 270

4 101 870 593

WOJ. ZACHODNIOPO-
MORSKIE

1392 012 067

606 605 937

1 998 618 004

RAZEM

33 565 675 184

14 656 554 856

48 222 230 040
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