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Czym jest Program Realizacyjny na lata 2014-20157?

Program Realizacyjny na lata 2014-2015 (dalej: Program), to zbiér zadan, ktorych
realizacja ma stuzy¢ wykonaniu strategicznych priorytetéw, zdefiniowanych w Na-
rodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020 (dalej: Naro-
dowy Program BRD 2020).

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020

Program
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Zgodnie z tresciq Narodowego Programu BRD 2020, ,dwuletnie programy realizacyjne to
programy zawierajgce szczegdtowe plany dziatan na rok pierwszy oraz zarys dziatan na rok
nastepny”.

Niniejszy Program:

AF zawiera zestaw zadan realizujgcych priorytety i kierunki okreslone w Narodowym Pro-
gramie BRD 2020,

A okresla czas wykonania poszczegdlnych zadan,

& okresla lideréw odpowiedzialnych za ich wdrozenie,

& wyznacza zestaw wskaznikow pokazujacych stopien realizacji zadania oraz wptyw na
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Nalezy podkresli¢, ze w Programie umieszczono jedynie ponadstandardowe zadania dla po-
szczegllnych czionkdw Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (dalej: KRBRD)
oraz Sekretariatu KRBRD. Zatem realizacja Programu stanowi swojego rodzaju ,wartosé
dodang” do zadan statutowych cztonkéw KRBRD, a przez to ma wptynaé na przyspieszenie
osiggania poprawy stanu bezpieczeristwa na polskich drogach w stosunku do codziennych
zadan jednostek zaangazowanych w ich realizacje. Wobec powyzszego w Programie nie
umieszczono np. zadania pn. Budowa i przebudowa drég krajowych, ale znalazto sie zadanie
pn. Budowa/przebudowa drdg krajowych o bezpiecznych przekrojach poprzecznych np. typu
"24+1"
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Jak powstat Program?

We wrzesniu 2013 r. Sekretariat KRBRD powotat grupe roboczg sktadajaca sie z przedstawi-
cieli:

& Instytutu Transportu Samochodowego (ITS),

J Instytutu Badawczego Drog i Mostow (IBDiM),

A Politechniki Gdanskiej,

A Politechniki Krakowskiej,

& WORD - Regionalnego Centrum BRD w Olsztynie,

A& Sekretariatu KRBRD.

Kalendarz prac

wrzesien pazdziernik listopad marzec
2013 2013 2013 2014
ePowolanie grupy Wyboér zadan wg. eKonsultacje *Przyjecie
roboczej kryterium robocze z Programu
«Wyznaczehie wai_n_oéci i_ liderami zadan Realizacyjnego
priorytetéw mozliwosci kluczowych na lata2014-
realizacji 2015 przez

oIII lista zadan Krajowa Rade

oI lista zadan . .
eRanking zadan BRD

oII lista zadan

Priorytety Programu

Zaktadajac koniecznos¢ koncentracji na najistotniejszych problemach zespdt roboczy wyzna-
czyt dwa priorytetowe obszary interwencji Programu:

A& ochrone pieszych
& zarzadzanie predkoscia.

Przyjecie powyzszych priorytetdw wynika z analizy danych brd w Polsce w ostatnich latach.

J liczba pieszych, ktérzy poniesli smier¢ w wypadkach drogowych stanowita ok. 1/3
wszystkich ofiar tych wypadkow,

A niedostosowanie predkosci byto najczestszg przyczyng wypadkéw ze skutkiem smiertel-
nym.
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Priorytet I: Ochrona pieszych

W latach ubiegtych grupa zdecydowanie najwiekszego ryzyka wsrdéd uczestnikdédw ruchu dro-
gowego byli piesi. Niezmiennie, od wielu lat sytuuje to Polske na jednym z ostatnich miejsc
wéréd krajow UE pod wzgledem liczby zabitych pieszych na 1 min mieszkancéw!. W 2013
roku piesi stanowili 34% ofiar $miertelnych wypadkdéw drogowych w Polsce.

Piesi - ofiary smiertelne
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Priorytet II: Zarzadzanie predkoscia

Koniecznos$¢ podjecia pilnych i zintensyfikowanych dziatan, zmierzajacych do ograniczenia
liczby ofiar wypadkéw spowodowanych nadmierng predkoscig, wynika z faktu, iz w latach
ubiegtych najczestszg przyczyng wypadkéw s$miertelnych w Polsce byto niedostosowanie
predkosci do warunkdéw ruchu. W 2013 roku w wypadkach, w ktérych przyczyng byto niedo-
stosowanie predkosci do warunkdw ruchu zgineto 29% ofiar $miertelnych wypadkdéw drogo-
wych w Polsce. Wiele wskazuje na to, ze nadmierna predkosc jest niedoszacowang przyczy-
ng wypadkow drogowych i istotnie wptywa na ich ciezkosé. Zjawisko nadmiernej predkosci
ma w Polsce miejsce na znaczacq skale, co potwierdzajg monitoringi prowadzone w latach
2002-2007 oraz badania Sekretariatu KRBRD z 2013 r.

Ofiary smiertelne wypadkoéw wynikajacych z nadmiernej
predkosci
2000 -
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500 +
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1 Zrédho: European Commission baza danych CARE http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/
statistics/2011_transport_mode.pdf
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Struktura Programu
Budowa ogdina
Zadania podzielone zostaty w ramach 6. filaréw? w nastepujacy sposéb:

A Bezpieczny cztowiek,

& Bezpieczne drogi,

J Bezpieczna predkosé,

J Ratownictwo,

A Legislacja,

&F System zarzgadzania BRD.

Budowa szczegé6towa

Obszary interwencji Liczba zadan

Bezpieczny cziowiek 2

Bezpieczne drogi 4

Bezpieczna predkosc¢ 7

Ratownictwo 2

Legislacja 11

System zarzadzania BRD 3

29

Ranking
Istotng cechg Programu jest ranking waznosci zadan. Gtéwnymi kryteriami oceny byty:

1. skutecznos$¢ w odniesieniu do celu Programu (wskaznik rezultatu) oraz
2. szacowana efektywnos$¢ ekonomiczna (korzysci/kosztow).

Przyjeta skala rankingowa zawiera sie w przedziale od 1 do 5 gwiazdek, przy czym najwyz-
szg liczbe gwiazdek przydzielono zadaniom o najwyzszej istotnosci.

Horyzont czasowy

Czas wykonania wiekszosci zadan przyjetych w Programie (nie dotyczy to zadan legislacyj-
nych) zostat wyznaczony na lata 2014-2015. Jest to spowodowane albo szerokim zakresem
zadania, albo $wiadczy to o jego permanentnej realizacji przynajmniej w przyjetym dwulet-
nim okresie programowania. Wyjatkiem jest zadanie pn. Badania skutecznosci dziatari po-
dejmowanych w zakresie zarzgadzania predkoscig, ktore pomimo wysokiej pozycji rankingo-

2 NPBRD 2013-2020 uwzglednia takze filar Bezpieczny pojazd, w niniejszym Programie realizacyjnym
nie znalazty sie zadania z tego obszaru.
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wej, jest zaplanowane dopiero na drugi rok realizacji Programu. Wynika to z kolejnosci rea-
lizacji zadan, a w tym przypadku badania bedg dotyczy¢ skutecznosci srodkdéw wdrazanych
innymi zadaniami.

Ze wzgledu na specyfike zadan z obszaru legislacji, zostaty one rozplanowane w nieco od-
miennej formie. Przy kazdym zadaniu zaznaczono etap procesu legislacyjnego, planowany
do osiggniecia na koniec roku 2014.

Odpowiedzialnos¢
Do kazdego zadania zostaty przypisane dwie grupy podmiotéw:

A. Lider — podmiot wiodacy, odpowiedzialny za koordynacje realizacji powierzonego pro-
jektu, dbanie o to by dane zadanie zostato zrealizowane w wyznaczonym terminie, a
takze za monitorowanie stopnia zaawansowania realizacji zadania i przekazywanie
tych informaciji do Sekretariatu KRBRD. Liderem moze by¢ tylko cztonek KRBRD.

B. Podmioty wykonawcze - to podmioty przewidziane do wspdtpracy z pomiotem koordy-
nujacym w zakresie realizacji zadania. Mogg to by¢ podmioty ktére w jakis sposob
wspottworzg dany projekt, cztonkowie KRBRD, Wojewoddzkie Rady BRD, zarzadcy drog
itp. Lista podmiotéw wykonawczych moze sie zmieni¢ w trakcie okresu realizacji.

Monitoring Programu
Wskazniki

Do kazdego z zadan zaproponowano wskazniki, ktorych rolg jest:

1. prezentowanie postepu w realizacji projektu,
2. pokazywanie rzeczywistego wptywu podejmowanych zadan na stan brd, mierzonego
ostatecznie ogdlng liczbg 0sdb zabitych oraz ciezko rannych w wypadkach drogowych.

Mierzenie efektéw zadan jest niezbedne, aby modc odpowiedzie¢ na pytanie, w jakim
stopniu proponowane rozwigzania, realnie przektadajg sie na zwiekszenie bezpieczenstwa
uczestnikdw ruchu na polskich drogach, a takze jaka jest ich efektywnosé ekonomiczna.

Przyktfad:
Wskazniki wskazniki dla zadania Uspokajanie
ruchu na drogach krajowych

produktu - odnoszace sie bezposrednio do danego zadania, | Dtugosc¢ drég objetych uspokojeniem

liczone w jednostkach materialnych ruchu

Zmniejszenie udziatu kierujacych
przekraczajacych dopuszczalng pred-
kos$¢ na drogach krajowych

rezultatu - odnoszace sie do efektdw prowadzonych zadan,
ktore dostarczajg m.in. informacji o zmianach zachowania

oddzialywania - odnoszace sie do dtugofalowej konse-
kwencji zadan, ktore nie sg efektem natychmiastowym

Zmniejszenie liczby zabitych

Wskazniki produktu przypisane do kazdego zadania, umieszczone sg w osobnej kolumnie
tabeli zadan przedstawionej w rozdziale ,Lista zadan Programu Realizacyjnego na lata 2014-
2015”. Kazde zadanie ma jedno lub kilka takich wskaznikow, bezposrednio odnoszacych sie
do danego zadania. W przypadku legislacji, zamiast wskaznika produktu zostaty umieszczo-
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ne najbardziej charakterystyczne (tak dla ustaw, jak i rozporzadzen) etapy procesu legisla-
cyjnego do osiggniecia na koniec roku 2014.

W celu zwiekszenia przejrzystosci programu, wskazniki rezultatu oraz oddziatywania sg
zawarte w zbiorczych zestawieniach przedstawionych w tabelach ponizej. Wynika to z zasto-
sowania wspolnych wskaznikow dla niektérych zadan, a takze z faktu, ze na chwile obecng
precyzyjne zmierzenie wskaznika rezultatu dla danego zadania nie zawsze jest mozliwe.

Wskazniki rezultatu

Nazwa wskaznika Pro;_|ekty
powigzane

Zmniejszenie udziatu kierujacych przekraczajacych dopuszczalng predkosé na drogach . .

: P.2; P.3; P.5
krajowych [%]
Zmniejszenie udziatu kierujgcych przekraczajacych dopuszczalng predkosé¢ na drogach . .

. . D.2; P.2; P.4
wojewodzkich [%]
Zmniejszenie udziatu kierujacych przekraczajacych dopuszczalng predkosé na drogach . .

. D.2; P.2; P.4
powiatowych [%]
Zmniejszenie wypadkowosci z udziatem pieszych na drogach krajowych [%] C.2,D1,P.2,P.3
Zmniejszenie wypadkowosci z udziatem pieszych na drogach samorzadowych [%] C.2,D.2,D.4,
Czas dotarcia stuzb ratunkowych do miejsca zdarzenia R.1
Deklaracja zmian postaw dotyczaca przekraczania predkosci (badania ankietowe) E.2
Liczba wykrytych nieprawidtowosci DS.2; L.9
Skutecznos¢ egzekwowania odpowiedzialnosci za naruszenia przepiséw ruchu drogo-
wego (mierzona odsetkiem spraw zakonczonych ukaraniem sprawcy lub skierowa- L.6
niem do sadu w stosunku do liczby wystanych wezwan do wtasciciela pojazdu) [%]
Liczba wypadkow/zabitych/ciezko rannych w terenie zabudowanym w porze nocnej L.5

Wskazniki oddziatywania

Liczba wypadkdéw/zabitych/ciezko rannych na drogach krajowych

Liczba wypadkow/zabitych/ciezko rannych na drogach samorzadowych

Liczba wypadkow/zabitych/ciezko rannych w wyniku nadmiernej predkosci drogach samorzadowych

Liczba wypadkow/zabitych/ciezko rannych w wyniku nadmiernej predkosci na drogach krajowych

Liczba wypadkow/zabitych/ciezko rannych z udziatem pieszych na drogach krajowych

Liczba wypadkdéw/zabitych/ciezko rannych z udziatem pieszych na drogach samorzadowych
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Monitoring

Wszystkie zadania bedq na biezgco monitorowane przez Sekretariat KRBRD, a ich wyniki
bedg zawarte w corocznym sprawozdaniu KRBRD oraz dodatkowo w sprawozdaniu okreso-
wym za lata 2012-2016, zgodnie zasadami ewaluacji opisanymi w Narodowym Programie
BRD 2020.

W celu zmierzenia wskaznikow oddziatywania potrzebne sg zadania z zakresu badan, ktére
zostaty zawarte w Programie. W szczegolnosci zadania z zakresu inzynierii, niekiedy bedg
wymagaty doktadnych analiz dotyczacych konkretnych miejsc oddziatywania np.: $rodki za-
rzadzania predkoscig - badania "przed" i "po" zastosowaniu tych srodkow.

Niektére z zadan przyjetych w niniejszym Programie stanowig poczatek kilkuletnich dziatan
zatem ich wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego bedzie mozna oceni¢ dopiero po
uptywie kilku lat.
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Lista zadan
Programu Realizacyjnego na lata 2014-2015
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Program Realizacyjny na lata 2014-2015

do Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020

Bezpieczny Cztowiek

j sy monit ia zmian wybranych zachowarn uczestnikéw ruchu
C.1 |(np.: przekraczanie predkosci, stosowanie pasow, kaskow, fotelikow dla dzieci, tel. Raport % %k %k ok k BADANIA ° ° SKRBRD SKRBRD Raport 0 1 1
komérkowych)

a) Liczba ujawnionych
(wybranych) wykroczen
popetnionych przez pieszych

b) Liczba ujawnionych
wykroczeri popetnionych przez
C.2 |Intensyfikacja nadzoru policji w obszarach o wysokim poziomie zagrozenia pieszych dziatania Policji % %k %k ok k NADZOR L[] ° KGP KGP kierujgcych wobec pieszych

a) 356592 | a)>356592
b) 31 696 b)2 31 696
€) 597124 | c)2597 124

d)5 636 349 |d)25 636 349

n/d

c) Liczba legitymowanych
pieszych ogétem

d) Liczba legitymowanych
kierujacych ogétem




Program Realizacyjny na lata 2014-2015

do Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020

Bezpieczne Drogi

Bud urzadzen bezpieczenistwa dla pieszych na drogach krajowych:
- w miejscach o wysokim stopniu ryzyka indywidualnego, Dtugosé/liczba wybudowanych
D.1 |- w oparciu o wytyczne stosowania urzgdzen bezpieczeristwa dla pieszych, Inwestycje * ok k% INZYNIERIA (] (] GDDKIiA GDDKIA urzadzen bezpieczeristwa 0 +7 km* +121 km

pieszych na drogach krajowych
m.in. w ramach realizacji tzw. Programu budowy chodnikow i ciggéw pieszo rowerowych

Szkolenia kadr brd w zakresie:
- systemu zarzgdzania brd w regionach,

Szkoleni teriat Liczb: kol h
D.2 |- zarzadzania predkoscig - uspokojenie ruchu, strefy "tempo 30", sikZI::ilzv{/:a enaty * ok k% EDUKACIA [ (] SKRBRD SKRBRD O':;ba przesziolonyc 150 250-300**
- zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej (np. audyt BRD),
- planowania przestrzennego z uwzglednieniem brd.
Bud bud drég kraj h o bezpi h krojach hnp. t . Dtugo$¢ dro bud h
D.3 "u o"wa/prze udowa drég krajowych o bezpiecznych przekrojach poprzecznych np. typu Inwestycje % %k INZYNIERIA ° ° GDDKIA GDDKIA ugosc. rég wybudowanych w 66,5 km 0 10 km
2+1 przekroju 2+1
Wytyczne st ia urzadzen bezpieczenstwa dla pieszych:
D.4 |- rekomendacje dla decydentéw szczebla centralnego, regionalnego i lokalnego, Wytyczne (guidelines) * %k EDUKACIA o SKRBRD SKRBRD Wytyczne 0 1 n/d
- rekomendacje dla pracownikéw zarzadéw drogowych.

* za kazdym razem podana jest planowana dtugo$¢ na dany rok a nie dtugosé
docelowa

** przeprowadzenie szkolen zalezy od wykonania zadania P.4 Wytyczne dot.
zarzqdzania predkoscig



Program Realizacyjny na lata 2014-2015

do Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020

Bezpieczna Predkos¢

P.1 |Badania skutecznosci dziatann podejmowanych w zakresie zarzadzania predkoscia Raport * %k k ok k BADANIA o SKRBRD SKRBRD Raport 0 0 1
a) Liczba ujawnionych
wykroczen kierujgcych
nieprzestrzegajacych przepisow a) 21488467
P.2 |Intensyfikacja nadzoru policji w zakresie przekraczania predkosci dziatania Policji * %k k ok k NADZOR [ [ KGP KGP dot. predkosci ;; ; giz gi; d) 25636
349
b) Liczba legitymowanych
kierujgcych ogétem
Liczba:
a) zainstalowanych urzadzen do a)o a) 29
R Oj sy automaty g0 nadzoru w zakresie: odcinkowego pomiaru predkosci
. ki i dkosci .
p.3 |o Preexraczania preckoscl, . dziatania GITD *kkkk || NADZOR o | o GITD GITD b) zainstalowanych fotoradaréw | b) 375 b) 400*
b. niestosowania sie kierowcow do czerwonego sygnatu swietlnego,
ze szczegblnym uwzglednieniem bezpieczenstwa pieszych o) zainstalowanych urzadzeri do
rejestrowania przejazdu na c)o c) 20
"czerwonym Swietle"
Wytyczne dot. zarzadzania predkoscia na drogach samorzadowych
Opracowanie wytycznych zawierajgcych zasady: . . INZYNIERIA
P.4 |a. strefowania predkosci :)r:’s‘::jzne'k zwytycznymi+ | sk sk %k % o | o SKRBRD SKRBRD Wytyczne 0 0 1
b. uspokajania ruchu (w tym "tempo 30") ) EDUKACIA
c. stosowania lokalnych ograniczeri predkosci
Uspokajanie ruchu na drogach krajowych m.in. poprzez stosowanie urzadzen uspokajania Diugost? oc?cmkow drég objetych
ruchu oraz odpowiednig organizacje ruchu . uspokojeniem ruchu *+70km ** +100km
PS5 Inwestycje kkkk || nzyNERIA || o | @ GDDKIA GDDKIA
. i A 30 zadan 49 zadan
np. tzw. Program Redukgji Liczby Ofiar Smiertelnych na Drogach Krajowych tf;::a?::il:?lﬁnih zadan zadan zadan
Bud t bli dost iania infi ii o funkcj i
P.6 systemu p 80 udostep informacji o Tunkcjonowaniu System informacji * %k % EDUKACIA || o GITD GITD System informacyjny 0 1 0
automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym i jego efektach




Program Realizacyjny na lata 2014-2015

do Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020

Liczba 0séb, do ktdrych dotarta

kampania SKRBRD b/d 15,7 min
Kampanie spoteczne zwig: z przekraczaniem predkosci Kampania * EDUKACIA [ ® SKRBRD SKRBRD, GITD

Liczba 0sdb, do ktdrych dotarta

kampania GITD b/d b/d

* wymiana 75 fotoradaréw oraz instalacja 25 nowych - tacznie 100 nowych
urzadzen. Kazdorazowo podany jest stan na koniec danego roku a nie
przyrost

** Podany jest przyrost wobec stanu na rok poprzedni (nie tgczna
dtugos$é/liczba zadan na koniec danego roku)




Program Realizacyjny na lata 2014-2015

do Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020

Ratownictwo

a) Liczba nowych SOR a) 215 a) 215* a) b/d*
Rozwdj systemu ratownictwa medycznego: . .
L . . . b) Liczba ladowisk
- wsparcie istniejgcych i budowa nowych szpitalnych oddziatéw ratunkowych . % %k RATOWNICT X
. ° °
R1L rozwdj Lotniczego Pogotowia Ratunkowego (wsparcie i budowa nowych lgdowisk i baz LPR) System/ Inwestycje wo Mz przyszpitainych b) 223 b) +40 b) 263
- integracja systemu dysponowania poprzez budowe nowych dyspozytorni medycznych ¢) Liczba nowych i zmniejszenie
liczby dyspozytorni medycznych c) 166 c) 46 c)46
. %k %k RATOWNICT Liczba wymienionych . wymiana 600***
R.2 Inwestycje WO ° Mz Mz ambulanséw PRM vymiana 74 lata 2014-2020
a) Ilcz'ba samochodow rat. a) 1349 a) b/d a) b/d
Modernizacja sprzetu i doposazenie stuzb r: ictwa drogowego z uwzglednieniem technicznego
odcinkéw drdg o najwiekszym stopniu zagrozenia wypadkami
R2 Inwestycje * % RATOWNICT ° MSW Msw, kG psp | [0) licsba sprzeturrat. b) 22223 b) b/d b) b/d
wo technicznego (m.in. sprzet
hydrauliczny)
c) stan zestawdw PSP R2 €) 7902 cb/d clb/d

* wzrost 0 30 w latach 2014-2020

** w roku 2013 wymieniono 74 karetki, stan floty pozostat bez zmian - 1450
samochodow

*** 600 - liczba karetek do wymiany w latach 2014-202C
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Legislacja
Kluczowe eta rocesu legislacyjnego
NP BRD Py p g yjneg
2013-2020 (dla aktu normatywnego)
Cel 31.12.2014
Przyjecie
Zatozenia i/lub| Zakonczenie p'rfez L.
Nr projekt aktu uzgodnien P sl Przyjecie
Zadanie Ranking Filar Lider . ministra, Rade przez
zad. normatywn. + | miedzyresorto | =~
OSR wych Ministréow lub| Parlament
2 Prezesa Rady
Ministréw
Bezpieczny
cztowiek
L.1a|Podniesienie maksymalnej wysokosci grzywien % %k %k k MS
Bezpieczna
predkos¢
Bezpieczny
cztowiek
L.1b |Zmiana tzw. taryfikatora za wykroczenia w ruchu drogowym* % %k %k k MSW
Bezpieczna
predkos¢
L2 Wydanie rozpc?rzqdzenla w Sf)rC-IWIe dokon.ywama klasyfikacji c.adcmll(ow dr?g z.e ngledfl %k %k %k k Bezpieczne drogl MIR
na koncentracje wypadkéw smiertelnych i ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej**
Zmiana przepisow technicznych dot. infrastruktury w zakresie brd
L.3 |Modyfikacja rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac % %k k Bezpieczne drogi MIR
drogi publiczne i ich usytuowanie w zakresie najpilniejszych potrzeb brd
Zmiana przepisow technicznych dot. oznakowania i wyposazania drég w zakresie brd
La Modyfikacja rozporzadzenia w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakoéw i k %k k Bespieczne drogi MIR

sygnatéw drogowych oraz urzadzen brd oraz warunkéw ich umieszczania na drogach w
zakresie najpilniejszych potrzeb brd
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LS Ujednolicenie limitéw predkosci w terenie zabudowanym do 50 km/h bez wzgledu na pore % %k %k Bezpieczna MIR
"~ |dnia poprzez zmiane ustawy Prawo o ruchu drogowym predkodc
Przygotowanie projektu ustawy umozliwiajacej karanie wtasciciela pojazdu za wykroczenia
. . P . . P %k %k k Bezpieczna
L.6 |polegajace na przekraczaniu predkosci i niezatrzymaniu pojazdu na czerwonym Swietle, predkost MIR
ktére zostaty ujawnione przez stacjonarne urzadzenia rejestrujace
L7 Zniesienie tolerancji pomiaru urzadzen automatycznego nadzorunad zachowaniami w k sk k Bezpieczna MIR
" [ruchu drogowym. predkosc
L8 Wprowadzenie przepisow umozliwiajgcych odbieranie uprawnien do kierowania pojazdami % %k %k Bezpieczna MSW
" |w przypadku razacego przekroczenia dopuszczalnej predkosci predkodc
L9 Rozszerz’eme r’\a ws.zystlfle drog.l publiczne przepls.ow dotyczacych odpowiedzialnosci k %k k Bezpieczne drogl MS
zarzadcow drog za ich nieprawidtowe oznakowanie
Wprowadzenie zmian w przepisach umozliwiajgcych profesjonalny nadzér nad stacjami
L10 kontroli pojazdow | stane'm ich te'chnicznego 'wyposai(?.nia oraz'wdltoier’\ie obligatoryjny'ch' k k Bezpleczny pojazd MIR
okresowych szkolen dla diagnostow pracownikéw stacji kontroli pojazdéw, dla pracownikéw
wydziatéw komunikacji nadzorujacych i odbierajgcych stacje kontroli pojazddw.
Przypisy:

* Realizacja zadania L1.b nastgpi po zrealizowaniu zadania L1.a
**Zgodnie z delegacjg zawartg w ustawie o drogach publicznych
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System Zarzadzania BRD

Koncepcja finansowania dziatar brd. Raport/
DS.1 [Opracowanie analizy systemdw finansowania w innych krajach oraz przeglad potencjalnych  |Raport/Koncepcja * %k ok ok ok SYSTEM ° SKRBRD Koﬁce cia 0 1 n/d
zrédet i sposobdw finansowania brd w Polsce wraz z rekomendacjami pel
Odsetek drég krajowych 1009 1009 1009
Zarzadzanie bezpieczeristwem infrastruktury drogowej na drogach krajowych (takze poza 0b4set ech k::sg ﬁ:]:wyc % % %
TEN-T). Przeprowadzenie GDDKIA Jety! Y &
DS.2 R'ozs')zerzeme wdrozer'ua zarzadzania bezp|eczens.twem |r?frastruktury drogowej na drogi poza kIasyflkaql'drog, ' k % % %k BEZPIECZNE ° ° GDDKIA Miasta Liczba audytow brd 142 +150* +150*
siecig TEN-T, w oparciu o ustawe o drogach publicznych i dyrektywe 2008/96/WE (ocena audyty projektdw i kontrole DROGI rezvdenckie
wptywu planowanej drogi na brd, audyt brd, kontrola brd, klasyfikacja drog ze wzgledu na istniejacej infrastruktury prezy - PP .
brd, szkolenia kadr stosujgcych narzedzia zarzadzania) % sieci/diugos¢ drog objetych
g Jacy < 3 kontrola brd 130 km 100% 100%
S informacji o k i 'wie ruchu dr ‘
- : L ) s Baza danych, SKBRD, ITS, BS,
- Ri funk Polski Ob. t BRD
- Oozrz(:;:l::rlﬁe lliZn?:ng:A;i:llfc'oonZ\;lZﬁa reS?;:\v:I:rtl:l:\n;bserwatoriéw BRD i zasad baza wiedzy, KGP, GDDKiA, | |Uruchomienie POBRD 0 !
ps.3| O peji Tunkcjor glonainy propagowanie najlepszych | ¥ % % %k SYSTEM o | o SKRBRD MSW n/d
wspotpracy z obserwatorium krajowym o . .
. . . " . . rozwigzan, zainteresowane | |Raport/Koncepcja 0 1
- Diagnoza stanu obecnego i opracowanie koncepcji nowego systemu zbierania danych o . .
analizy brd podmioty,
wypadkach drogowych

* liczba audytéw do przeprowadzenia w
danym roku
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