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Czym jest Program Realizacyjny na lata 2022 - 2023 ?

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030 (dalej: NPBRD 2021 -
2030) zaktada konkretne cele oraz wskazuje priorytety dziatan, ktérych wdrozenie powinno
w efekcie doprowadzi¢ do znacznej poprawy bezpieczenstwa na polskich drogach. Warunkiem
powodzenia bedzie swiadomos¢ wszystkich interesariuszy programu, nie tylko w kwestii pod-
stawowych zatozen, ale takze zasad, ktére powinny towarzyszy¢ podejmowanym dziataniom
i najwazniejszym decyzjom. Jednoznaczne zdefiniowanie i zrozumienie kluczowych zasad po-
zwoli na przyjecie wspdlnego podejscia do problematyki wypadkdéw drogowych. W ten sposéb
osiggniety zostanie efekt synergii, wynikajacy z wzajemnego wsparcia kluczowych partnerow
odpowiedzialnych za realizacje przedsiewziecia. Na potrzeby programu okreslonych zostato
7 kluczowych pryncypiow! odwotujacych sie do odpowiedzialnosci oraz innych najwazniej-
szych priorytetow niepodlegajacych wymianie na inne korzysci, a wynikajacych z rozwoju
transportu i ruchu drogowego.

NPBRD 2021-2030 zaktada dwa gtéwne priorytety do osiggniecia w 2030 roku:

J ograniczenie liczby ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych o 50% w pordéwnaniu
z rokiem 2019, tj. nie wiecej niz 1455 ofiar Smiertelnych,

A& ograniczenie liczby ofiar ciezko rannych w wypadkach drogowych o 50% w poréwnaniu
z rokiem 2019, tj. nie wiecej niz 5317 osbéb ciezko rannych.

W NPBRD 2021 - 2030 okreslono pie¢ filaréw (bezpieczny cztowiek, bezpieczne drogi, bez-
pieczny pojazd, ratownictwo i opieka powypadkowa oraz system zarzadzania bezpieczen-
stwem ruchu drogowego), w ramach nich priorytety, wskazujgce zadania i dziatania, ktorych
podjecie ma na celu osiggniecie zamierzonych w NPBRD 2021 - 2030 celdw, co finalnie pro-
wadzi¢ ma do poprawy BRD w Polsce.

Gtéwnym narzedziem wdrazania NPBRD 2021-2030 sg Programy Realizacyjne. Obecnie Pro-
gram Realizacyjny na lata 2022 - 2023. Dokument ten stanowi dwuletni plan dziatan, przy-
gotowany z uwzglednieniem wszystkich filaréw i jest ukierunkowany na przyjete dla danego
okresu priorytety. W ramach przyjetego planu wskazane zostajg instytucje/podmioty odpo-
wiedzialne za ich realizacje, a takze zakres czasowy oraz zestaw wskaznikow pokazujgcych
stopien realizacji zadania.

Majac na wzgledzie powyzsze zatozenia, Program Realizacyjny 2022 - 2023 zawiera:

e informacje o przyjetych, krétkookresowych priorytetach,

e informacje nt. zadan przypisanych zgodnie z filarami NPBRD 2021-2030 i uwzgledniajacych
zdefiniowane priorytety oraz kierunki dziatan,

e informacje nt. lideréw poszczegdlnych zadan,

e informacje nt. termindw realizacji poszczegélnych zadan (lata 2022 - 2023),

e wskazniki oceny stopnia realizacji zadania oraz ranking waznosci zadan,

e informacje nt. zrédta finansowania zadan.

Analiza statystyk oraz réznego rodzaju opracowan (analiz) dotyczacych BRD - w szczegdlno-
$ci zatozen przyjetych w NPBRD oraz programach realizacyjnych - wykazata, ze kazde dzia-
fanie zaprezentowane w ww. dokumentach ma posredni lub bezposredni wptyw na BRD
w Polsce. Oznacza to, ze kazdy z uczestnikédw ruchu drogowego powinien odczuwac posrednio
badz bezposrednio efekty podejmowanych dziatan przez podmioty i instytucje Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (dalej: KRBRD), uznajac jednak, ze dziatania te powinny
by¢ efektywnie i systematycznie prowadzone, az do samego konca ich wdrozenia. Program
Realizacyjny 2022 - 2023 jest zestawem dziatan na rzecz poprawy BRD przewidzianych do

1 NPBRD 2021 - 2030 str. 26; ,Jakimi wartosciami bedziemy sie kierowac”: 1. Ograniczamy konsekwencje bteddéw.
2. Projektujemy rozwigzania przyjazne wszystkim uzytkownikom drég. 3. Usprawniamy wszystkie elementy systemu
bezpieczenstwa transportu drogowego. 4. Ponosimy wspdlng odpowiedzialno$¢ za bezpieczenstwo na drogach.
5. Promujemy dziatania oparte na najnowszej wiedzy oraz nowoczesnych rozwigzaniach. 6. Podejmujemy dziatania
wspierajace profilaktyke zdrowia oraz zrownowazony rozwdj. 7. Nadajemy bezpieczenstwu najwyzszy priorytet.
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realizacji w latach 2022 - 2023 w ramach obowigzywania NPBRD 2021 - 2030. Kolejnym
etapem jest przygotowanie i wdrozenie kolejnych dokumentéow implementacyjnych NPBRD
2021 - 2030 - programow realizacyjnych.

Priorytety programu

Majac na uwadze zatozenia NPBRD 2021 - 2030 wskazane zostaty gtdwne priorytety w zakre-
sie poprawy bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego o najwyzszym ryzyku utraty zycia
i zdrowia. Stanowig one jednoczesnie najistotniejsze problemy BRD w Polsce, ktérych niwe-
lacja powoduje najwieksze wyzwanie w okresie funkcjonowania NPBRD 2021 - 2030. Jedno-
czes$nie pomimo licznych dotychczasowych dziatan naprawczych zjawisko jazdy po spozyciu
alkoholu oraz w stanie nietrzezwosci, jazdy z nadmierng predkoscig oraz wysoki poziom wy-
padkowosci wsérdd niechronionych uczestnikéow ruchu drogowego (pieszych i rowerzystéw)
determinujg ogdlny wysoki stopien zagrozenia utratg zycia i zdrowia obywateli w ruchu dro-
gowym w Polsce.

Priorytety dziatan:

J ograniczenie mozliwosci jazdy po spozyciu alkoholu i w stanie nietrzezwosci;
J zarzadzanie predkoscia;

&F ochrona pieszych;

#J ochrona kierujacych rowerem.

Struktura Programu
Zadania podzielone zostaty w ramach 5 filaréw NPBRD 2021 - 2030 w nastepujacy sposob:
AJ Bezpieczny cztowiek.
& Bezpieczne drogi.
& Bezpieczny pojazd.
AF Ratownictwo i opieka powypadkowa.
F System zarzadzania BRD.

Obszary interwencji Liczba zadan

Bezpieczny czlowiek 11

Bezpieczne drogi 13

Bezpieczny pojazd

Ratownictwo
i opieka powypadkowa

System zarzadzania BRD

Ranking
Istotng cechg Programu jest ranking waznosci zadan. Gtownymi kryteriami oceny sq:
A skutecznos¢ w odniesieniu do celu Programu (wskaznik rezultatu);

A szacowana efektywnos$¢ ekonomiczna (stosunek korzysci/kosztéw).

Przyjeta skala rankingowa zawiera sie w przedziale od 1 do 5 gwiazdek, przy czym najwiek-
szg liczbe gwiazdek przydzielono zadaniom o najwyzszej istotnosci.



Horyzont czasowy
Czas wykonania zadan przyjetych w Programie zostat wyznaczony docelowo na rok 2023.

Odpowiedzialnos¢
Do kazdego zadania zostaty przypisane dwie grupy podmiotéw:

A. Lider - podmiot wiodacy, odpowiedzialny za koordynacje realizacji powierzonego pro-
jektu, dbanie o to by dane zadanie zostato zrealizowane w wyznaczonym terminie,
a takze za monitorowanie stopnia zaawansowania realizacji zadania i przekazywanie
tych informacji do Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
(dalej: SKRBRD). Liderem réwniez jest SKRBRD jako organ wykonawczy KRBRD rea-
lizujacy zadania ustawowe.

B. Podmioty wykonawcze - to podmioty przewidziane do wspdtpracy z pomiotem ko-
ordynujacym w zakresie realizacji zadania. Mogq to by¢ podmioty, ktére wspottworzg
dany projekt np.: cztonkowie KRBRD, Wojewddzkie Rady Bezpieczenstwa Ruchu Dro-
gowego (dalej: Wojewddzkie Rady BRD), WITD, zarzadcy drog samorzadowych itp.
Lista podmiotdw wykonawczych moze sie zmieni¢ w trakcie okresu realizacji.

Priorytety i kierunki dziatan

Dla kazdego ze wskazanych w programie filaréw okreslono priorytety oraz kierunki dziatan,
uwzgledniajgce najwazniejsze problemy bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkujace ich
rozwigzanie. Dziatania zostaty zaprogramowane w taki sposdb, by uwzgledni¢ wszystkie naj-
wazniejsze obszary interwencji tj.:

e inzynierie - rozumiang jako rozwigzania techniczne, np. sieci drogowej lub pojazddéw, ktére
chronig kierowcéw, pasazerdow i pozostatych uczestnikdédw ruchu drogowego oraz zmniejszajg
ciezkos¢ ewentualnego zdarzenia;

e nadzodr - rozumiany jako kontrola uprawnionych do tego stuzb, majaca na celu egzekwo-
wanie istniejgcych przepiséw i zapobieganie ich tamaniu;

e edukacje - rozumiang jako kompleksowy proces podnoszenia Swiadomosci o zagrozeniach
w ruchu drogowym poprzez poznanie i zrozumienie ryzyka. Celem dziatan edukacyjnych jest
zmiana postaw i zachowan na poziomie indywidualnego uczestnika ruchu drogowego, ale
takze spotecznosci lub organizacji;

e system - obejmuje dziatania o charakterze organizacyjnym i zarzadczym, poprawiajace
zdolnosci zarzadzania procesami poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego;

e ratownictwo - obejmuje dziatania o charakterze ratowniczym bezposrednio po zdarzeniu
drogowym i trakcie leczenia szpitalnego;

e opieka powypadkowa - to dziatania wspierajace ofiary wypadkdw i ich najblizszych m.in.
w aspekcie psychologicznym (traumy pourazowej), prawnym czy rekonwalescencji;

e badania - obejmuje dziatania badawczo - analityczne, ktérych celem jest pogtebiona pro-
blematyka BRD oraz wskazanie doboru $rodkéw naprawczych;

¢ legislacja - wdrazanie rozwigzan prawnych, ktérych celem jest poprawa bezpieczeristwa
ruchu drogowego we wskazanym obszarze regulacji.

Dodatkowo zatgaczono do Programu Realizacyjnego 2022 - 2023 ,Karty Zadan” zawierajgce
opis planowanych do podjecia dziatan i oczekiwanych efektow. Celem ich jest uszczegdtowie-
nie informacji o planowanych zadaniach.



Priorytet I : Ograniczenie mozliwosci jazdy po spozyciu
alkoholu i w stanie nietrzezwosci.

W 2021 roku uczestnicy ruchu bedacy pod dziataniem alkoholu spowodowali 1 920 wypadkdéw
(8,4% ogdtu), w ktdérych zgineto 257 osob (11,4%), a ranne zostaty 2 203 osoby (8,3%).
Najliczniejsza grupe sprawcow wypadkow stanowili kierujgcy pojazdami. Z ich winy doszto do
1 602 wypadkdéw, w ktérych zgineto 212 osodb, a rannych zostato 1 917 oséb. W grupie kie-
rujgcych bedacych pod dziataniem alkoholu najwieksze zagrozenie bezpieczenstwa stanowili
kierujgcy samochodami osobowymi, ktorzy spowodowali 1 066 wypadkow (66,5% wypadkow
spowodowanych przez kierujgcych pod dziataniem alkoholu). W wypadkach zawinionych przez
kierujgcych samochodami osobowymi zgineto 165 oséb, tj. 77,8% Smiertelnych ofiar zdarzen
spowodowanych przez kierujgcych pod dziataniem alkoholu (2020 rok - 75,5%), a ranne
w tych wypadkach zostaty 1 374 osoby, tj. 71,7% (2020 rok - 68,3%).
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Wykres: Ofiary Smiertelne wypadkéw drogowych spowodowanych przez nietrzezwych kierujgcych pojazdami w latach 2011 — 2021

Priorytet II: Zarzadzanie predkoscia

W 2021 roku z winy kierujacych pojazdami powstato 20 623 wypadkéw (co stanowi 90,4 %
ogd6tu wypadkdw). Jedna z gtdwnych przyczyn tych wypadkéw od lat pozostaje niedostoso-
wanie predkosci do warunkow ruchu - 5 254 wypadkdéw. Sytuacja taka powoduje, ze w Polsce
grupe najwyzszego ryzyka w zakresie utraty zycia i zdrowia (oprdécz pieszych) wsrod
uczestnikdw ruchu drogowego w dalszym ciqgu pozostajgq kierujacy pojazdami
samochodowymi. Nadmierna i niedostosowana do warunkéw panujacych na drodze predkosg,
wprost przektada sie na wysoka ciezko$¢ zdarzen drogowych. Wskaznik ciezkosci wypadkow
odnoszacy sie do liczby ofiar $miertelnych na 100 wypadkéw w 2021 r. osiggnat wartos¢ 9,8
CO oznacza, iz statystycznie w co 10 wypadku ginie cztowiek.
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Wykres: Ofiary Smiertelne wypadkéw drogowych, ktérych przyczyna byto niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu w latach 2011 - 2021

Priorytet III: Ochrona pieszych

W 2021 roku wypadki z udziatem pieszych stanowity 20,8 % ogdtu wypadkéw w Polsce,
w wyniku ktérych zgineto 527 pieszych (23,5%), a 4 304 pieszych zostato rannych (16,3%).
Wsrod ofiar - oséb pieszych, najwieksza grupe stanowity osoby starsze, powyzej 60 roku
zycia (247 ofiar). Na przejsciach dla pieszych odnotowano 2 349 wypadkéw drogowych. Sta-
nowi to 49,4 % wszystkich wypadkéw z udziatem pieszych. Smier¢ poniosto 153 pieszych (29
% o0gotu zabitych pieszych), rannych zostato 2 275 pieszych (53,8 % ogdétu rannych pieszych).
Sytuacja taka powoduje, ze pomimo poprawy stanu bezpieczenstwa pieszych w ostatnich
latach w Polsce grupg nadal najwyzszego ryzyka (oprocz kierujgcych pojazdami samochodo-
wymi) wérod uczestnikow ruchu drogowego w dalszym ciggu pozostajq piesi.
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Priorytet IV: Ochrona kierujacych rowerem

W 2021 roku rowerzysci uczestniczyli w 3 513 wypadkach drogowych, w ktdérych zgineto 185
rowerzystéw, a rany odniosto 3 192 rowerzystéw. W pordéwnaniu do roku 2020, liczba
wypadkdéw z udziatem rowerzystéw zmniejszyta sie o 255 (- 6,8%). Pomimo utrzymujacej sie
tendencji spadkowej liczby ofiar Smiertelnych, nadal uzytkownicy pojazdow jednosladowych,
a szczegdlnie kierujacy rowerem stanowig grupe najwyzszego ryzyka (oprocz kierujacych
pojazdami samochodowymi i pieszymi). Sytuacja zagrozenia tej grupy uczestnikéw ruchu jest
szczegdblnie widoczna w liczbie ofiar Smiertelnych w grupie 60+ ( 1 033 wypadki, 109 ofiar
Smiertelnych, 907 rannych). W 2021 roku rowerzysci przyczynili sie do powstania 1 221 wy-
padkow, w ktorych zgineto 76 osdb, a 1 198 osbéb doznato obrazen ciata.
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Wykres: Kierujgcy rowerem - ofiary $miertelne wypadkéw drogowych w latach 2011 — 2021

Monitoring Programu

Kompleksowymi narzedziami monitoringu bedqg zbiorcze dokumenty opisujace stopien zaa-
wansowania realizacji Programu Realizacyjnego na lata 2022 - 2023. Z uwagi na 2-letni okres
realizacji programu przewidziano:

e sprawozdania roczne za rok 2022 i 2023 - zawierajace kompletne zestawienie infor-
macji o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziataniach i wynikach osiggnie-
tych w zakresie celow i zatozenn NPBRD 2021 - 2030.

Wszystkie zadania bedg na biezaco monitorowane przez Sekretariat KRBRD, a ich wyniki pu-
blikowane w corocznym sprawozdaniu KRBRD, zgodnie z zasadami podstawowych narzedzi
monitoringu opisanymi w NPBRD 2021 - 2030. Niektére z zadan przyjetych w Programie
Realizacyjnym na lata 2022 - 2023 stanowig realizacje lub poczatek dziatan zaplanowanych
do realizacji w dtuzszej perspektywie czasowej, w zwigzku z powyzszym ich wptyw na poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego bedzie mozna oceni¢ w kolejnych rocznych raportach
KRBRD. Zgodnie z przyjetym w NPBRD 2021 - 2030 modelem sprawozdawczosci, monitoring
bedzie dotyczyt rowniez programéw bezpieczenstwa ruchu drogowego realizowanych na po-
ziomie regionalnym (programy realizowane przez Wojewddzkie Rady BRD) i lokalnym np.
wybrane programy poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego realizowane na poziomie po-
wiatowych rad bezpieczenstwa ruchu drogowego utworzonych na podstawie prawa miejsco-
wego.



Wskazniki
Do kazdego z zadan zaproponowano wskazniki, ktorych rolg jest:

1. prezentowanie postepu w realizacji projektu (wskaznik produktu),
2. pokazywanie rzeczywistego wptywu podejmowanych zadan na stan BRD, mierzonego
ostatecznie 0gdlng liczbg osdb zabitych oraz ciezko rannych w wypadkach drogowych.

Wskazniki produktu przypisany do kazdego zadania, umieszczony jest w kartach zadan jako
miernik bazowy postepu realizacji konkretnego zadania. Kazde zadanie ma jedno lub kilka
tego typu wskaznikéw. Wskaznik produktu odnosi sie bezposrednio do danego zadania i jest
liczony w jednostkach materialnych.

W przypadku Legislacji, jako wskaznik produktu zastosowano najbardziej charakterystyczne
(tak dla ustaw, jak i rozporzadzen) etapy procesu legislacyjnego do osiagniecia na koniec
danego roku i ilos¢ nowelizowanych aktow prawnych.

Podstawowymi wskaznikami osiggania celéw etapowych poprawy stanu BRD przy wdrazaniu
Programu Realizacyjnego 2022 - 2023 do NPBRD 2021 - 2030 beda:

& liczba ofiar smiertelnych;

J liczba ofiar ciezko rannych;

& liczba ofiar rannych;

& liczba wypadkow;

& liczba ofiar Smiertelnych/1 min mieszkancéw;

& liczba wypadkdw/1 min mieszkaricow;

& liczba ofiar $miertelnych/100 wypadkéw;

& liczba wypadkdow/100 km drég.

W celu okreslenia wskaznikow oddziatywania na poprawe stanu bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego w okreslonych filarach potrzebna jest realizacja (przy wsparciu odpowiednich $rodkow
finansowych) projektow analitycznych i naukowo - badawczych.

Tym samym zaktada sie réwniez realizacje przez KRBRD zadan dot.:

J monitorowania konkretnych postaw, opinii i zachowan uczestnikéw ruchu drogowego;

A okreslania podstawowych czynnikdw ryzyka i ich gradacji;

A realizacji konkretnych analiz i badann w obszarze ekonomiki transportu drogowego.



Lista zadan

Programu Realizacyjnego na lata 2022 - 2023



Wykaz skrotow:

SKRBRD - Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
ITS - Instytut Transportu Samochodowego

WRBRD - Wojewddzkie Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
KGP - Komenda Gtéwna Policji

GDDKIA - Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

DDP - Departament Drég Publicznych w Ministerstwie Infrastruktury
DTD - Departament Transportu Drogowego w Ministerstwie Infrastruktury
MZ - Ministerstwo Zdrowia

Dysponenci ZRM - Dysponenci Zespotéw Ratownictwa Medycznego
GITD - Gtowny Inspektor Transportu Drogowego

WITD - Wojewoddzki Inspektorat Transportu Drogowego

MS - Ministerstwo Sprawiedliwosci

MSWiA - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji

KG PSP - Komenda Gtéwna Panstwowej Strazy Pozarnej

MEiN - Ministerstwo Edukaciji i Nauki

MFiPR - Ministerstwo Funduszy i Politytki Regionalnej

MRIiPS - Ministerstwo Rodziny i Polityki Spotecznej

MRIT - Ministerstwo Rozwoju i Technologii

MI - Ministerstwo Infrastruktury

CUPT - Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

ZDS - Zarzadcy Drég Samorzgadowych

Petnomocnik MI - Petnomocnik Ministra Infrastruktury do spraw Ruchu Rowerowego
i Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

JST - Jednostki Samorzadu Terytorialnego

ETSC - Europejska Rada Bezpieczenstwa Transportu
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Program Realizacyjny na lata 2022-2023
do Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021 - 2030

Bezpieczny Cztowiek

NP BRD Kalendarz
2021-2030 dziatan
Lider Podmioty
Zadanie Ranking Kierunek 2022 2023 (koordy- wykonaw-
nator) cze
c.1 O'golno,polskle dziatania edukacyjno - informacyjne dot. sankcji za najciezsze naruszenia bez- sk ok EDUKACIA ° SKRBRD SKRBRD
pieczenstwa w ruchu drogowym
Ogolnopolskie dziatania edukacyjno - informacyjne skierowane do uczestnikow ruchu drogo- o SKR-
C.2 wedo powvzei 60 roku zvcia HAA AR EDUKACIA SKRBRD BRD/KGP/
90 powyz€] Y WRBRD/JST
. ° °
C.3 | Intensyfikacja nadzoru policji w obszarach wysokiego poziomu zagrozenia pieszych ook NADZOR KGP POLICIA
C.4 | Intensyfikacja nadzoru policji w zakresie przekraczania predkosci AR NADZOR ® ® KGP POLICIA
C.5 | Dziatania edukacyjne promujace bezpieczenstwo w ruchu i transporcie drogowym ook EDUKACJA ® ® GITD GITD
C6 Edukacja BRD w ramach dziatalnosci Centrum Edukacji Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego G EDUKACIA ° ° TS TS
(CEBR)
c7 Rea|I2aCJ§ prOJektu__,,Bezple_czny _ple_s"zy - doposazenie przejsc dla pieszych i doposazenie szkot oo s o EDUKACIA/ ° ° MFiPR CUPT/IST
w zakresie edukacji komunikacyjnej”. INZYNIERIA
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Program Realizacyjny na lata 2022-2023

do Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021 - 2030

Podniesienie sankcji za jazde pojazdem w stanie nietrzezwosci lub pod wptywem innych $rod-

C.8 . - AR LEGISLACIA MS MS
kow odurzajacych
LEGISLA-
C.9 | Rozszerzenie tresci nauczania wychowania komunikacyjnego w systemie powszechnej edukacji ok CJA/SYSTEM/ MEIN MEIN
EDUKACIA
Wprowadzenie mozliwosci przeprowadzenia przez pracodawcow kontroli trzezwosci pracowni- MRIPS, MI
c.10 | 'Pro . - przeprowadzenia prze€z pracoc P HAKK LEGISLACIA . MSWIA,MZ,
kow i kontroli na obecnosc¢ srodkéw dziatajacych podobnie do alkoholu MRIiPS MS. MRIT
C.11 | Kampanie edukacyjne promujace bezpieczenstwo na drogach krajowych HRAA EDUKACIA GDDKIA GDDKIA
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Program Realizacyjny na lata 2022-2023
do Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021 - 2030

Bezpieczne Drogi

NP BRD Kalendarz
2021-2030 dziatan
Lider Podmioty
Zadanie Ranking Kierunek 2022 2023 (koordy- wykonaw-
nator) cze
D.1 Realizacja zadan mwgstycymych poprawiajacych BRD na istniejgcej sieci drog krajowych zarza- . INZYNIERIA ° ° DDP GDDKIA
dzanych przez GDDKIA
D.2 | Realizacja Programu Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021 - 2024 A INZYNIERIA L L DDP GDDKIA
D.3 | Realizacja Programu Budowy 100 Obwodnic na lata 2020 - 2030 A INZYNIERIA ® ® DDP GDDKIA
D.4 | Realizacja inwestycji na drogach samorzadowych (Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog) A INZYNIERIA L L DDP ZDS
D.5 | Realizacja Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2014 - 2023 A INZYNIERIA L L DDP GDDKIA
D.6 _Iz_glilz_a}rc)lzame bezpieczenstwem infrastruktury drogowej na drogach krajowych (takze poza . NADZOR ° GDDKIA GDDKIA
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Program Realizacyjny na lata 2022-2023
do Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021 - 2030

Nowelizacja przepiséw rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdétowych warun-

D.7 | koéw technicznych dla znakoéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu dro- Hox LEGISLACIA DTD DTD
gowegdo i warunkoéw ich umieszczenia na drogach
D.8 Nowehzaga roz;,)or.zqdzema, Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji . LEGISLACIA DTD DTD
w sprawie znakow i sygnatow drogowych
D.9 | Ocena organizacji ruchu na drogach krajowych HARAE NADZOR DTD DTD
D.10 Esggvm systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym na wszystkich kategoriach s ok NADZOR GITD GITD
D.11 Opublikowanie rozporzladzema.\ Ministra Infrastruktury w sprawie przepiséw techniczno-budow- o LEGISLACIA DDP DDP
lanych dotyczacych drdog publicznych
D.12 | Wykonanie siatek pomiedzy szczelinami obiektéw inzynierskich. AR INZYNIERIA GDDKIA GDDKIA
D.13 | Budowa systemu tacznosci alarmowej AR INZYNIERIA GDDKIA GDDKIA
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Program Realizacyjny na lata 2022-2023
do Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021 - 2030

Bezpieczny Pojazd

NP BRD Kalendarz
2021-2030 dziatan

Lider Podmioty
Zadanie Ranking Kierunek 2022 2023

(koordy- wykonaw-
nator) cze

P.1 | Usprawnienie dziatan dotyczacych kontroli stanu technicznego pojazdow A LEGISLACIA L L4 DTD DTD

P.2 | Zwiekszenie efektywnosci dziatan kontrolnych Inspekcji Transportu Drogowego A NADZOR L L4 GITD GITD/WITD
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Program Realizacyjny na lata 2022-2023
do Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021 - 2030

Ratownictwo i opieka powypadkowa

NP BRD Kalendarz
2021-2030 dziatan
Lider Podmioty
Zadanie EDT ] Kierunek 2022 2023 (koordy- wykonaw-
nator) cze
Rozw0j systemu ratownictwa medycznego:
R.1 |~ Wsparcie |st.r1|eJaLcych i budgwa nowych szpitalnych F)d‘dZIaJ{OW ratunkowych o P RATOWNIC- ° ° wojewodowie,
- rozwo0j Lotniczego Pogotowia Ratunkowego (wsparcie i budowa nowych lgdowisk i baz LPR) TWO MZ szpitale, JST
- koncentracja dyspozytorni medycznych. !
RATOWNIC- )
R.2.1 , HAA K L] L] dysponenci
Modernizacja sprzetu i doposazenie stuzb ratownictwa drogowego z uwzglednieniem odcinkéw TWO MZ Y ERM
drdég o najwiekszym stopniu zagrozenia wypadkami.
RATOWNIC-
>k kk >k k
R.2.2 TWO ¢ ¢ MSWiA KG PSP
. ) . . ) , ) e ) OPIEKA
R.3 Dziatania edukacyjno - informacyjne w ramach ogdlnopolskich obchodéw Swiatowego Dnia . POWYPAD- ° °
' Pamieci Ofiar Wypadkéw Drogowych KOWA SKRBRD SKRBRD
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Program Realizacyjny na lata 2022-2023
do Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021 - 2030

System Zarzadzania BRD

NP BRD Kalendarz
2021-2030 dziatan
ot Podmioty wy-
Zadanie Ranking Kierunek 2022 2023 (koordy- K y wy
onawcze
nator)
S.1 Monitoring wybranych postaw, zachowan i opinii uczestnikow ruchu drogowego Aok SYSTEM ® ® SKRBRD SKRBRD
S.2 | Ustalenie kosztow zdarzen drogowych w Polsce w 2021 roku SYSTEM L SKRBRD SKRBRD
s3 Wymiana wiedzy pomiedzy Polskg a wybranymi krajami UE dot. najlepszych rozwigzan po- . SYSTEM ° SKRBRD/GITD/
prawy BRD SKRBRD GDDKIA/DDP/
KGP
S.4 Funkcjonowanie Polskiego Obserwatorium BRD ok SYSTEM ® [ ITS ITS
S5 Forum wymiany wiedzy i doswiadczen w zakresie organizacji ruchu i bezpieczenstwa ruchu . °
drogowego SYSTEM GDDKIA GDDKIA
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Program Realizacyjny na lata 2022-2023
do Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030

Karty zadan

Programu Realizacyjnego na lata 2022 - 2023
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Program Realizacyjny na lata 2022-2023
do Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030

BEZPIECZNY CZLtOWIEK

C.1 ogélnopolskie dziatania edukacyjno — informacyjne dot. sankcji za najciezsze naruszenia
bezpieczenstwa w ruchu drogowym

Zakres planowanych dziatan : KIERUNEK:
Zakup i emisja spotu informacyjnego na antenie ogol-
nopolskich stacji telewizyjnych w okresie od kwietnia | | |DER:
do pazdziernika 2022 roku. W ramach przedmiotowej
kampanii bedzie emitowany30 sek. spot zakupiony | PODMIOT WYKONAWCZY:
przez SKRBRD w styczniu 2022 r.

. , | ZRODLA FINANSOWANIA:
Przedmiotowa kampania dotyczy zakresu nowelizacji

ustawy Prawo o ruchu drogowym. Gtéwnym celem
kampanii jest przedstawienie najwazniejszych zatozen
ww. nowelizacji dot. penalizacji wybranych wykroczen
w ruchu drogowym i wskazanie, ze dopuszczanie sie
tych wykroczen jest czynnikiem determinujgcym ry-
zyko zaistnienia wypadkéw drogowych oraz wptywa na Stan na Cel na Cel na

ciezar zdarzen drogowych (wypadki z udziatem ofiar 31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023
Smiertelnych i rannych).

WSKAZNIK PRODUKTU:

Oczekiwane rezultaty: 0 15 min 3%
Celem kampanii jest zachecenie do zmiany postaw i za-
chowan uczestnikéw ruchu drogowego, a w szczegol-
nosci przedstawienie najwazniejszych zatozen noweli-
zacji ww. ustawy Prawo o ruchu drogowym dot. pena-
lizacji wybranych wykroczen w ruchu drogowym
i wskazanie, ze dopuszczanie sie tych wykroczen moze
by¢ czynnikiem determinujgcym ryzyko zaistnienia wy-
padkéw drogowych.

Ranking Hok A xk

C.2 0gélnopolskie dziatania edukacyjno — informacyjne skierowane do uczestnikéw ruchu
drogowego powyzej 60 roku zycia

Zakres planowanych dziatan: KIERUNEK:
Akcja informacyjno - edukacyjna ma na celu zmiane
postaw i zachowar, co w konsekwencji przyczynisi¢ do | | |DER:
zmniejszenia liczby ofiar Smiertelnych i rannych wsréd
kierowcow, rowerzystow i pieszych powyzej 60 roku | pODMIOT WYKONAWCZY:
zycia. Dziatania w ramach akcji obejmowac bedg reali-
zacje ponizszych zadan:

1. Warsztaty Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego -
w ramach akcji zaplanowano warsztaty na terenie
catej Polski w 16 wojewddztwach skierowane do
0s6éb powyzej 60 roku zycia — kierowcow, pieszych

ZRODtA FINANSOWANIA:
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Program Realizacyjny na lata 2022-2023

do Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030

i rowerzystow. Zatozenia projektu na 2023 r. moga
ulec zmianie ze wzgledu na statystyki BRD dot.
0s6b 60+ i potrzeby interwencji w obszarach o naj-
wyzszym ryzyku utraty zycia i zdrowia.

2. Warsztat rowerowy w ramach ktérego uczestnicy
warsztatow beda mogli skorzysta¢ z bezptatnego
przegladu technicznego roweru i uzupetni¢ ewen-
tualne braki w oswietleniu rowerowym, zgodnie z
obowigzujacymi przepisami.

Oczekiwane rezultaty:

Poprawa stanu wiedzy o zagrozeniach na dro-
dze/wzrost poziomu wiedzy o aktualnych przepisach
ruchu drogowego i koniecznosci ich przestrzegania,
poprawa stanu BRD na obszarze odziatywania projektu
wsrod uczestnikow ruchu drogowego powyzej 60 roku
zycia. Popularyzacja dziatania jako dobrej praktyki w
dziataniach partneréow sektorowych i regionalnych.

WSKAZNIK PRODUKTU:

Stan na Cel na Cel na

31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023

a) 0 a) 0 a) 34

b) b) b) 16 woje-
wodztw

Ranking ok Ak K

C.3 Intensyfikacja nadzoru policji w obszarach wysokiego poziomu zagrozenia pieszych

Zakres planowanych dziatan:

1. Realizacja ogdlnopolskich dziatan kontrolno — pre-
wencyjnych ,,Niechronieni uczestnicy ruchu drogo-
wego” w oparciu o ,Krajowy Program dziatan kon-
trolno-prewencyjnych na rzecz bezpieczenstwa
ruchu drogowego na lata 2021-2023".

2. Realizacja ,Krajowego Programu dziatan Policji na
rzecz bezpieczenstwa pieszych na lata 2021-2023"
m.in. poprzez:

— analize stanu bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego w obszarze pieszych,

— ksztattowanie Swiadomosci uczestnikdw ruchu
drogowego poprzez inicjowanie i podejmowa-
nie dziatan profilaktycznych,

— sprawowanie bezposredniego nadzoru przez
policjantéw nad przejsciami dla pieszych, w
tym z wykorzystaniem m.in. bezzatogowych
statkdw powietrznych Policji (tzw. drondéw),

— egzekwowanie od kierujgcych pojazdami prze-
strzegania  ograniczed  predkosci  jazdy
w rejonie przejs¢ dla pieszych,

KIERUNEK:

LIDER:

PODMIOT WYKONAWCZY:

ZRODLA FINANSOWANIA:

WSKAZNIK PRODUKTU:

Stan na
31.12.2021

Cel na
31.12.2022

Cel na
31.12.2023
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do Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030

— diagnoze miejsc niebezpiecznych w obszarze
pieszych pod katem istniejgcych rozwigzan in-
zynierii drogowej (wspodtpraca zarzadcami
drdg, samorzadami, itp.).

Oczekiwane rezultaty: Celem dziatan jest ogranicze-
nie liczby wypadkéw drogowych z udziatem pieszych,
w tym zwtaszcza na przejéciach dla pieszych.

Ranking *oA kX

C.4 Intensyfikacja nadzoru policji w zakresie przekraczania predkosci

Zakres planowanych dziatan : KIERUNEK:

1. Realizacja ogdlnopolskich dziatar kontrolno — pre-
wencyjnych ,Predko$¢” i ,Kaskadowy pomiar | ||DER:
predkosci” w oparciu o ,Krajowy Program dziatan
kontrolno-prewencyjnych na rzecz bezpieczen- | PODMIOT WYKONAWCZY:
stwa ruchu drogowego na lata 2021-2023".

2. Dokonywanie przez policjantéw kontroli predko-
$ci pojazdéw w toku codziennej stuzby oraz pod-
czas dodatkowych dziatarh wojewddzkich, powiato-
wych. ZRODLA FINANSOWANIA:

3. Dziatania policyjnych Zespotéw pn. ,SPEED”, kté-
rych zadaniem jest przeciwdziatanie niebezpiecz-
nym zachowaniom na drodze.

4. Realizacja zadan w zakresie nadzoru na gtéwnych
ciggach komunikacyjnych kraju o najwyzszym po-
ziomie zagrozenia bezpieczenstwa, zgodnie z przy-
jetymi zasadami centralnej koordynacji stuzby.

WSKAZNIK PRODUKTU:

Oczekiwane rezultaty:

Celem dziatan jest ograniczenie liczby wypadkow dro-
gowych spowodowanych przekroczeniem dopuszczal-
nej predkosci.

Stan na Cel na Cel na
31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023
Ranking ottt
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do Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030

C.5 Dziatania edukacyjne promujace bezpieczeristwo w ruchu i transporcie drogowym

e Bezpieczna Szkota Krokodylka Tirka — zajecia z za-
kresu bezpieczenstwa ruchu drogowego dla
uczniow szkot podstawowych oraz przedszkoli,
prowadzone przez edukatorow GITD.

e Mobilne Centrum Edukacji — stoisko edukacyjne
GITD wykorzystywane podczas wydarzen ze-
wnetrznych, m.in.: targdéw, zlotéw, konferencji
oraz innych imprez i spotkan branzowych.

o Akcje i dziatania edukacyjne w sieci — realizacja
dziatan edukacyjno-informacyjnych za pomoca
strony www.gitd.gov.pl oraz social media, ktérych
celem jest rozwijanie i utrwalanie informacji doty-
czacych obowigzujacych przepiséw transporto-
wych oraz z zakresu ruchu drogowego.

e Konkursy/Quizy — obejmujgce swoim zakresem te-
matyke z obszaru bezpieczeristwa w ruchu drogo-
wym, skierowane do dzieci i mtodziezy w wieku
szkolnym oraz dorostych.

e Bezpieczna droga do szkoty - celem akcji jest po-
pularyzacja odblaskéw jako elementéw poprawia-
jacych bezpieczenstwo pieszych uczestnikdéw ru-
chu drogowego.

Oczekiwane rezultaty:

Gtéwnym celem dziatan edukacyjnych prowadzonych
przez GITD ma by¢ zwiekszenie wiedzy i Swiadomosci
spoteczenstwa na temat zasad i skutkéw niestosowa-
nia sie do przepisdw dotyczacych bezpieczeristwa
transportu i ruchu drogowego.

KIERUNEK:

LIDER:

PODMIOT WYKONAWCZY:

ZRODtA FINANSOWANIA:

WSKAZNIK PRODUKTU:

Stan na Cel na Cel na
31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023
Liczba dzieci: Liczba dzieci: Liczba dzieci:
20333 20 000 20 000

Liczba zrealizo-
wanych lekcji
online: 423

Liczba osdb,
ktére odwiedzity
Mobilne Cen-
trum Edukacji -
ok. 1000

Liczba odbior-
cow akcji eduka-
cyjnych w social
media: ok. 500
tys.

Liczba odston
strony z materia-
tami edukacyj-
nymi do pobra-
nia: 20 tys.

Liczba zrealizo-
wanych lekcji
online oraz bez-
posrednich spo-
tkan w szkotach:
250

Liczba osdb,
ktére odwiedzity
Mobilne Cen-
trum Edukacji —
ok. 5000

Liczba odbior-
cow akcji eduka-
cyjnych w social
media: minimum
500 tys.

Liczba odston
strony z materia-
tami edukacyj-
nymi do pobra-
nia: ok. 20 tys.

Liczba zrealizo-
wanych lekcji
online oraz bez-
posrednich spo-
tkan w szkotach:
250

Liczba osdb,
ktore odwiedzity
Mobilne Cen-
trum Edukacji —
ok. 5000

Liczba odbior-
cow akcji eduka-
cyjnych w social
media: minimum
500 tys.

Liczba odston
strony z materia-
tami edukacyj-
nymi do pobra-
nia: ok. 20 tys.
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%k %k %k k

Ranking

C.6 Edukacja BRD w ramach dziatalnosci Centrum Edukacji Bezpieczeristwa Ruchu Drogo-
wego (CEBR)

Zakres planowanych dziatan :

Zespot CEBR powotano z dniem 01-09-2021 r. w celu

realizacji zadan i postanowien opisanych w Gtéwnych

kierunkach rozwoju ITS w latach 2021-2030 oraz reali-
zujac zadania opisane w Statucie Instytutu Transportu

Samochodowego, jak rowniez nawigzujgc do wielolet-

nich, krajowych i europejskich doswiadczen Instytutu

zwigzanych z prowadzeniem dziatalnosci edukacyjnej

w obszarze transportu drogowego, w tym bezpieczen-

stwa ruchu drogowego wpisujacej sie m.in. w tenden-

cje tworzenia osrodkow edukacyjnych dziatajgcych na
rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Celem dziatalnosci Centrum jest w szczegdlnosci:

e organizowanie, uczestniczenie, prowadzenie dzia-
tan edukacyjnych i badawczych wpisujgcych sie w
szeroko rozumiang tematyke bezpieczenstwa ru-
chu drogowego,

e rozpowszechnianie wiedzy z zakresu bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, jej promocja oraz zwiek-
szanie Swiadomosci spotecznej, w szczegdlnosci nt.
zagrozen wystepujgcych w ruchu drogowym oraz
ksztattowanie motywacji do bezpiecznych i odpo-
wiedzialnych zachowan réznych grup uczestnikow
ruchu,

e wspieranie dziatan wynikajgcych z programéw na-
uczania w szkotach na réznych etapach edukacyj-
nych oraz edukacji pozaformalnej dzieci i doro-
stych.

e wspodtpracowanie z podmiotami dziatajgcymi na
rzecz edukacji / bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e poszerzanie bazy edukacyjnej w obszarze bezpie-
czenstwa ruchu drogowego,

e promowanie idei ksztatcenia przez cate zycie (life-
long learning).

Oczekiwane rezultaty: Funkcjonowanie zespotu
CEBR ma charakter staty. CEBR jest aktywowany wg
doraznych potrzeb.

KIERUNEK:

LIDER:

PODMIOT WYKONAWCZY:

ZRODLA FINANSOWANIA:

WSKAZNIK PRODUKTU:

Stan na Cel na Cel na
31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023
1 1 1

Ranking * A
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C.7 Realizacja projektu ,,Bezpieczny pieszy — doposazenie przeji¢ dla pieszych i doposaze-

nie szkét w zakresie edukacji komunikacyjnej”.

Zakres planowanych dziatan :

Wyznaczenie, wyniesienie i doposazenie przejs¢ dla
pieszych w urzadzenia lub obiekty zwiekszajgce bez-
pieczenstwo ruchu drogowego na drogach publicznych
oraz doposazenie szkét w narzedzia edukacyjne z za-
kresu ruchu drogowego.

Oczekiwane rezultaty:

— poprawa ochrony niechronionych uzytkownikéw
ruchu drogowego -pieszych

— poprawa stanu BRD na obszarze odziatywania pro-
jektu wsrdd uczestnikdw ruchu drogowego na te-
renach gmin

— poprawa stanu wiedzy o zagrozeniach na dro-
dze/wzrost wiedzy o aktualnych przepisach ruchu
drogowego i koniecznosci ich przestrzegania wsréd
miodziezy szkolnej.

KIERUNEK:

LIDER:

PODMIOT WYKONAWCZY:

ZRODLA FINANSOWANIA:

WSKAZNIK PRODUKTU:

Stan na
31.12.2021

Cel na
31.12.2022

Cel na
31.12.2023

a) 0
b) 0
c O

a) 0 a)
b) 0
c) O

b)

*wartosc
zgodna z wyni-
kami naboru.
Termin zakon-
czenia naboru
w konkursie:
30.04.2022 r.
*wartosc
zgodna z wyni-
kami naboru.
Termin zakon-
czenia naboru
w konkursie:
30.04.2022 r.

Ranking

%k %k k k¥
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C.8 Podniesienie sankcji za jazde pojazdem w stanie nietrzezwosci lub pod wptywem in-
nych $rodkéw odurzajacych

Przyjecie rzgdowego projektu ustawy o zmianie ustawy
- Kodeks karny oraz niektdrych innych ustaw LIDER:
(druk nr 2024)

PODMIOT WYKONAWCZY:
Etap prac legislacyjnych: po I. czytaniu na posiedzeniu
Sejmu RP; skierowano do prac w Komisji Nadzwyczaj-
nej do spraw zmian w  kodyfikacjach.
Link: https://www.sejm.gov.pl/sejm9.nsf/Prze-

biegProc.xsp?nr=2024 ZRODLA FINANSOWANIA:

Oczekiwane rezultaty:

Gtéwnym celem projektu jest wzmocnienie ochrony
prawnokarnej przed najciezszymi kategoriami prze-
stepstw przez zaostrzenie odpowiedzialnosci karnej
m.in. za przestepstwa drogowe popetniane w stanie
nietrzezwosci lub pod wptywem s$rodka odurzajacego
(zob. uzasadnienie, s. 1).

Dla realizacji ww. celu niezbedne jest odpowiednie
uksztattowanie rodzaju i wysokosci sankcji karnej gro-
Z3cej za dany typ przestepstwa, uwzgledniajgc po-
trzebe surowej represji wobec sprawcow czynéw o wy-
sokim stopniu karygodnosci, ale w sposob, ktéry nie
przekracza stopnia spotecznej szkodliwosci czynu oraz
winy sprawcy (zob. tamze).

WSKAZNIK PRODUKTU:

Przepadek pojazdu mechanicznego

Projekt w art. 44b i art. 44c k.k. przewiduje wprowa-
dzenie Srodka w postaci przepadku pojazdu mecha-
nicznego prowadzonego przez sprawce przestepstwa
przeciwko bezpieczernstwu w ruchu lgdowym lub prze-
padku jego réwnowartosci, odwotujac sie regulacji
wprowadzonych w czesci szczegdlnej k.k. Orzekanie
tego srodka reakcji prawnokarnej, ze wzgledéw krymi-
nalno-politycznych, zostaje ograniczone wytgcznie do
przestepstw popetnionych w ruchu lgdowym, gdyz po- Stan na Cel na Cel na
petniane w ruchu wodnym lub powietrznym majg sta- 31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023
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tystycznie znaczenie marginalne. Taki srodek w obec-
nym stanie prawnym moze by¢ orzekany np. za tzw.
zabojstwa drogowe w ramach instytucji przepadku na-
rzedzia (art. 44 § 2 k.k.). Projekt rozszerza jego zasto-
sowanie réwniez na przestepstwa w ruchu lagdowym,
np. popetnione w stanie nietrzezwosci lub pod wpty-
wem $rodka odurzajacego (art. 178a k.k., art. 177 k.k.
popetniony w warunkach okreslonych w art. 178 k.k.).
W znacznej czesci prawodawstw UE (np. Dania, Szwaj-
caria, Francja, Stowacja, Luksemburg, Belgia, Estonia,
Finlandia, Stowenia, czes¢ landéw RFN) przewidziany
jest srodek w postaci przepadku pojazdu, co zapewnia
sprawne odziatywanie w zakresie przeciwdziatania
tego typu przestepstwom (M. Mozgawa, M. Budyn-Ku-
lik, M. Kulik, Tryb penalizacji zachowania polegajacego
na prowadzeniu pojazdu (mechanicznego i niemecha-
nicznego) pod wptywem alkoholu w poszczegdlnych
krajach Unii Europejskiej, Warszawa 2016). W RP be-
dzie stanowi¢ on ponadto witasciwg reakcje prawno-
karna na nagminnos¢ przestepstw drogowych popet-
nianych w stanie nietrzezwosci lub pod wptywem
srodka odurzajacego (zob. tamze, s. 13-14).

Projekt k.k. w art. 178a § 5 przewiduje podstawe
prawng do orzeczenia przepadku pojazdu mechanicz-
nego prowadzonego przez sprawce. W razie popetnie-
nia przestepstwa okreslonego w art. 178a § 1 k.k. sad
bedzie orzekat przepadek prowadzonego przez
sprawce pojazdu, chyba ze zwartos¢ alkoholu w jego
organizmie byto nizsza niz 1,5 promila we krwi lub 0,75
mg/dm3 w wydychanym powietrzu albo nie prowa-
dzita do takiego stezenia. Natomiast w przypadku po-
petnienia czynu z art. 178a § 4 k.k. przepadek pojazdu
bedzie orzekany niezaleznie od stopnia stanu nietrzez-
wosci, ze wzgledu na szczegdlnie obcigzajgce okolicz-
nosci, tj. prowadzenie pojazdu w ramach swoistej ,re-
cydywy drogowej”, nawet, jezeli stezenie alkoholu w
organizmie sprawcy byto mniejsze niz 1,5 promila we
krwi lub 0,75 mg/dm3 w wydychanym powietrzu (zob.
tamze, s. 68).

Obostrzenie kary za wypadki i katastrofy popetnione
w warunkach okres$lonych w art. 178 k.k

Umyslne i wysoce naganne naruszenie reguf ostrozno-
Sci przez sprawce wypadku lub katastrofy komunika-
cyjnej, polegajace na prowadzeniu pojazdu w stanie
nietrzezwosci lub pod wptywem srodka odurzajgcego,
uzasadnia podwyzszenie obostrzenia kary, o ktérym
mowa w art. 178 § 1 k.k. Obecnie sprawcy wypadku z
nastepstwem Smiertelnym lub postaci ciezkiego
uszczerbku na zdrowiu popetnionego w stanie nie-
trzezwosci lub pod wptywem srodka odurzajacego na-
lezy wymierzy¢ kare nie nizszg od 2 lat pozbawienia
wolnosci, a w przypadku nieumysino-nieumysinej ka-
tastrofy nie nizszg tylko od 9 miesiecy pozbawienia
wolnosci. Projekt likwiduje te luke prawng, przewidu-
jac jednolite obostrzenie kary dla ciezkich wypadkow i

Prace legisla- | Przyjecie  ko- | Dokonanie
cyjne na etapie | mentowanego | podstawowej
rzgdowym projektu oceny efektéw
ustawy wejscia w zycie
proponowa-
nych rozwigzan
Ranking
3k k sk k sk
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katastrof popetnionych w takich stanach. Jezeli nastep-
stwem wypadku lub katastrofy bedzie Smier¢ czto-
wieka — sagd bedzie musiat wymierzy¢ kare nie nizszg
niz 5 lat pozbawienia wolnosci. Natomiast jezeli na-
stepstwem wypadku bedzie ciezki uszczerbek na zdro-
wiu innej osoby albo nastepstwem katastrofy bedzie
ciezki uszczerbek na zdrowiu wielu os6b — nie nizszg niz
3 lata pozbawienia wolnosci (zob. tamze, s. 64-65).
Projekt przewiduje w przypadku sprawcéw prze-
stepstw wymienionych w art. 178 § 1a k.k., popetnio-
nych w warunkach okreslonych w art. 178 § 1 k.k. lub
ktorych dotyczy wskazana w tym przepisie okolicznos¢
— wymierzenie kary do dwukrotnosci gérnego ustawo-
wego zagrozenia, a obecnie jest ona obostrzona tylko
o potowe. W konsekwencji tego np. sprawcy ciezkiego
wypadku drogowego w stanie nietrzezwosci lub pod
wptywem S$rodka odurzajgcego albo gdy sprawca
zbiegt z miejsca zdarzenia bedzie mozna wymierzyc
kare do 16 lat pozbawienia wolnosci, a nie tak jak obec-
nie do 12 lat (zob. tamze, s. 65).

Proponuje sie ponadto uzupetnienie katalogu przyczyn
nadzwyczajnego obostrzenia kary wobec sprawcéw
przestepstw przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji
wskazanego w art. 178 § 1 k.k. (aktualnie nalezg do
nich znajdowanie sie w czasie czynu w stanie nietrzez-
wosci lub pod wptywem S$rodka odurzajgcego lub
ucieczka z miejsca zdarzenia). Przyczyny te stanowig w
istocie okolicznosci, ktérych wystgpienie powoduje, ze
stopien spotecznej szkodliwosci czynu ulega znacz-
nemu zwiekszeniu (stan nietrzezwosci lub znajdowa-
nie sie w stanie pod wptywem Srodka odurzajgcego),
bad? tez istotnie ujemnie wptywajg na ocene zachowa-
nia sprawcy po popetnieniu przestepstwa (ucieczka z
miejsca z miejsca zdarzenia), co uzasadnia wymierze-
nie wyzszej kary. Mozna skonstatowa¢, ze wskazane
okolicznosci odnoszg sie do sytuacji skrajnych, ktérych
wystgpienie czyni zaistniate przestepstwo przeciwko
bezpieczenstwu w ruchu, popetnione nieumyslnie,
szczegOlnie karygodnym lub tez szczegdlnie negatyw-
nie charakteryzuje postawe sprawcy wobec popetnio-
nego czynu. Uzasadnia to przewidziane w tym przepi-
sie zobligowanie sagdu do wymierzenia wyzszej kary
(zob. tamze).
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C.9 Rozszerzenie treici nauczania wychowania komunikacyjnego w systemie powszechnej

edukac;ji

Zakres planowanych dziatan :

Nowelizacja rozporzadzenia w sprawie podstawy pro-
gramowe] ksztatcenia ogdlnego dla szkoty podstawo-
wej.

Oczekiwane rezultaty:

Uzupetnienie podstawy programowej w zakresie wy-
chowania komunikacyjnego.

KIERUNEK:

LIDER:

PODMIOT WYKONAWCZY:

ZRODLA FINANSOWANIA:

WSKAZNIK PRODUKTU:

Stan na Cel na Cel na
31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023
- Przekazanie Wdrozenie

projektu zmian | zmian od 1
rozporzadzenia | wrzesnia 2023
w sprawie pod- | r. w klasach IV-
stawy progra- | VI szkoty pod-
mowej ksztat- | stawowej w ra-
cenia ogdlnego | mach  przed-
dla szkoty pod- | miotu technika
stawowej do
konsultacji pu-
blicznych i
uzgodnien

Ranking *A Ak
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C.10 Wprowadzenie mozliwosci przeprowadzenia przez pracodawcéw kontroli trzezwosci

pracownikow i kontroli na obecnosc¢ srodkéw dziatajgcych podobnie do alkoholu

Zakres planowanych dziatan : KIERUNEK:
Stworzenie podstaw dla pracodawcéw do wprowadze-
nia i przeprowadzania — gdy jest to niezbedne do | | |DER:

ochrony zycia i zdrowia pracownikéw lub innych oséb
lub ochrony mienia — prewencyjnej kontroli pracowni-
kow na obecnosé w ich organizmach alkoholu lub $rod-
kow dziatajgcych podobnie do alkoholu.

Natozenie na pracodawcow obowigzku niedopuszcze-
nia do pracy pracownika jezeli ww. kontrola wykaze w
jego organizmie obecnos¢ srodka dziatajgcego podob-
nie do alkoholu albo obecnos¢ alkoholu wskazujaca na
stan nietrzezwosci albo stan po uzyciu alkoholu, albo
gdy zajdzie uzasadnione podejrzenie, ze pracownik
stawit sie do pracy w stanie nietrzezwosci, w stanie po
uzyciu alkoholu lub srodka dziatajgcego podobnie do
alkoholu lub spozywat alkohol lub zazywat ww. Srodek
W czasie pracy.

Umozliwienie pracownikowi niedopuszczonemu do
wykonywania pracy oraz jego pracodawcy zadania
przeprowadzenia przez policje badania stanu trzezwo-
$ci pracownika lub badania na obecnos¢ srodkéw dzia-
tajacych podobnie do alkoholu.

PODMIOT WYKONAWCZY:

ZRODLA FINANSOWANIA:

WSKAZNIK PRODUKTU:

Stan na Cel na Cel na
31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023
Oczekiwane rezultaty:
Oczekuie sie minimalizacii liczb dkéw, w kto- : : :
czekuje sig minimalizacji liczby przypadkéw, w kto <kierowanie uchwalenie N
rych pracownik wykonywatby powierzone mu przez ; T
projektu ustawy i jej

pracodawce zadania znajdujgc sie w stanie po uzyciu
substancji lub sSrodkéw negatywnie wptywajgcych na
jego sprawnos¢ psychofizyczng. Powyzsze powinno za-
tem wptynac pozytywnie w szczegdlnosci na bezpie-
czenstwo pracownikéw i innych oséb.

ustawy do roz-
patrzenia przez
SKRM

wejscie w zycie

Ranking

% %k %k %
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C.11 Kampanie edukacyjne promujace bezpieczeristwo na drogach krajowych

Zakres planowanych dziatan :
Dziatania promujgce bezpieczernstwo na drogach po-
przez:

a) kampanie promujace bezpieczenstwo ruchu dro-
gowego,

b) spotkania edukacyjne dla uczniéw szkét podsta-
wowych,

c) spotkania edukacyjne dla kierowcow pojazdéw
ciezarowych,

d) akcje kontrolno-edukacyjne z udziatem policji.
Oczekiwane rezultaty:

Poszerzenie wiedzy w zakresie bezpieczeristwa wsrdd
uczestnikdw ruchu drogowego. Dziatania majg na
celu zniwelowanie liczby niebezpiecznych zdarzen na
drogach jak rowniez wypracowaé odpowiedzialnosc i
rozwage na drodze wsréd mtodziezy i dorostych.

KIERUNEK:

LIDER:

PODMIOT WYKONAWCZY:

ZRODLA FINANSOWANIA:

WSKAZNIK PRODUKTU:

Stan na Cel na Cel na
31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023
24* 37 53

Ranking *A Kk
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BEZPIECZNE DROGI

D.1 Realizacja zadar inwestycyjnych poprawiajacych BRD na istniejacej sieci drég krajo-
wych zarzadzanych przez GDDKiA

Zakres planowanych dziatan :

Realizacja zadan inwestycyjnych na istniejgcej sieci
drog krajowych zarzgdzanej przez GDDKIiA, wptywajg-
cych na wzrost bezpieczenstwa wszystkich uczestni-
kow ruchu drogowego.

a) kompleksowe dziatania poprawiajace bezpieczen-
stwo w ramach rozbudowy/przebudowy drogi np:

- poszerzenie jezdni,
- korekta tukéw poziomych,

- likwidacja punktéw kolizyjnych poprzez budowe do-
datkowych jezdni, ograniczajacych liczbe zjazdéw z
drogi krajowej,

- przebudowa skrzyzowan w tym np. budowe paséw do
lewoskretu czy rond w miejsce skrzyzowan,

- budowa chodnikdw, sciezek rowerowych lub $ciezek
pieszo-rowerowych,

- budowa zatok autobusowych.

b) budowa nowych drogowych obiektow inzynieryj-
nych (mostéw, przepustow) wraz z budowg elemen-
tow poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu drogowego
np. chodniki, w miejsce istniejgcych obiektow, ktdre
nie spetniajg parametréw technicznych i bezpieczen-
stwa.

Oczekiwane rezultaty:

a) wzrost bezpieczenstwa (redukcja liczby wypadkéw
i ich skutkoéw) uczestnikdéw ruchu na ruchu drogo-
wego dzieki realizacji kompleksowych rozbu-
doéw/przebudow.

b) wzrost bezpieczenistwa (redukcja liczby wypadkéw
i ich skutkow) uczestnikéw ruchu na ruchu drogo-
wego w tym poprawa ptynnosci ruchu i komfortu
uzytkowania drég dzieki realizacji nowych, drogo-
wych obiektdw inzynieryjnych

KIERUNEK:

LIDER:

PODMIOT WYKONAWCZY:

ZRODtA FINANSOWANIA:

WSKAZNIK PRODUKTU:

Stan na Cel na Cel na
31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023
a) 34,35 a) 75,68 a) 108,84
b) 21
b) 22 b) 17
Ranking Hok Ak
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D.2 Realizacja Programu Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021 — 2024

Realizacja zadan inwestycyjnych dedykowanych wy-
tacznie poprawie bezpieczeristwa ruchu drogowego LIDER:
w ramach Programu Bezpiecznej Infrastruktury Dro-
gowej 2021-2024 na istniejacej sieci drég krajowych | PODMIOT WYKONAWCZY:
zarzadzanej przez GDDKIA ze szczegdlnym uwzgled-
nieniem poprawy bezpieczeristwa niechronionych
uczestnikdw ruchu drogowego na przejsciach dla
pieszych np.:

ZRODLA FINANSOWANIA:

— efektywne oswietlenie i doswietlenie przej$¢ | \WSKAZNIK PRODUKTU:
dla pieszych,

— montaz znakéw drogowych i/lub sygnalizacji
Swietlnej na skrzyzowaniach i przejsciach
dla pieszych,

— budowa chodnikéw, sciezek pieszo-rowero-
wych, $ciezek rowerowych, Stan na Cel na Cel na

— przebudowa skrzyzowan. 31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023

Oczekiwane rezultaty:

Zapewnienie infrastruktury drogowej dzieki, ktorej 67 184 360
wzrosnie ochrona wszystkich uczestnikéw ruchu
drogowego i nastgpi redukcja liczby wypadkéw i ich
skutkow.

Ranking *A kX
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D.3 Realizacja Programu Budowy 100 Obwodnic na lata 2020 — 2030

Zakres planowanych dziatan :

Budowa 100 obwodnic w ciggach drég krajowych
klasy GP o tacznej dtugosci ok. 820 km (dla czesci in-
westycji nie jest jeszcze znany przebieg).

Bedga to trasy o najwyzszych parametrach technicz-
nych, dostosowane do przenoszenia obcigzenia
11,5 t/0$. Inwestycje wyposazone beda w urzadze-
nia bezpieczerstwa ruchu drogowego, w tym oswie-
tlenia przejsc¢ dla pieszych.

Oczekiwane rezultaty:

Wyprowadzenie nadmiernego ruchu, zwiaszcza
tranzytowego, z miejscowosci potozonych wzdtuz
drog krajowych. W konsekwencji nastgpi:

e poprawa bezpieczenstwa drogowego po-
przez rozdzielenie réznego rodzaju ruchu,
m.in. towarowego — w postaci samocho-
doéw ciezarowych i dostawczych, pasazer-
skiego — czyli samochoddw osobowych, a
takze transportu miejskiego, rowerowego
czy tez pieszego;

e zmniejszenie liczby wypadkéw drogowych;

e poprawa ptynnosci ruchu —zaréwno w uje-
ciu makro, czyli przepustowosc¢ sieci drog
krajowych oraz skali mikro, czyli redukcji
zattoczenia miejscowosci, szczegdlnie w
miejscach strategicznych (drogi $rodmiej-
skie, gtéwne skrzyzowania, mosty i wia-
dukty);

e redukcja zanieczyszczen i hatasu na terenie
zabudowanym.

KIERUNEK:

LIDER:

PODMIOT WYKONAWCZY:

ZRODtA FINANSOWANIA:

WSKAZNIK PRODUKTU:

Stan na Cel na Cel na
31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023
0 2 0

Ranking ke
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D.4 Realizacja inwestycji na drogach samorzadowych (Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég)

Zakres planowanych dziatan :

Dofinansowanie budowy, przebudowy i remont drég powiatowych i
drég gminnych, budowy mostéw lokalizowanych w ciggach drég wo-
jewddzkich, powiatowych i gminnych, finansowanie budowy, przebu-
dowy i remontu drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych o zna-
czeniu obronnym, dofinansowanie zadan majacych na celu wyfacznie
poprawe bezpieczenstwa ruchu pieszych w obszarze oddziatywania
przejs$¢ dla pieszych budowy obwodnic lokalizowanych w ciggach drog
wojewodzkich, budowy, przebudowy lub remontu drég wojewddz-
kich, drog powiatowych lub drég gminnych, zarzadzanych przez pre-
zydenta miasta na prawach powiatu bedacego siedzibg wojewody lub
sejmiku wojewddztwa.

Oczekiwane rezultaty:

- Stworzenie spdjnego i zintegrowanego systemu transportowego

- Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

- Poprawa bezpieczeristwa niechronionych uczestnikéw ruchu, w tym
szczegOlnie pieszych w rejonie przejs¢ dla pieszych

- Poprawa parametréw technicznych lokalnej sieci drogowej (drog
gminnych i powiatowych oraz drég o znaczeniu obronnym)

- Poprawa oraz zwiekszenie atrakcyjnosci i dostepnosci terendw inwe-
stycyjnych

- Wyprowadzenie ruchu o charakterze tranzytowym z centréw miej-
SCOWoSci,

- Zwiekszenie komfortu jazdy

- Zminimalizowanie korkéw w miejscowosciach

- Zmniejszenie natezenia ruchu w godzinach szczytu

KIERUNEK:

LIDER:

PODMIOT WYKONAWCZY:

ZRODtA FINANSOWANIA:

WSKAZNIK PRODUKTU:

Stan na Cel na Cel na
31.12.2021 | 31.12.2022 | 31.12.2023

4,3mldzt | 4,4mld zt 4,5 mid zt

Ranking *A kX
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D.5 Realizacja Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014 — 2023

Zakres planowanych dziatan:

Budowa nowoczesnej infrastruktury drogowej, roz-
dzielajacej trwale pasy ruchu przeciwlegtego, wypo-
sazonej w urzadzenia BRD oraz zarzadzanej zgodnie
ze standardami bezpieczenstwa drogowego UE

Oczekiwane rezultaty:

Zwiekszenie spdjnosci sieci drog krajowych
(kontynuacja istniejacych odcinkéw, bu-
dowa weztow).

Wzmocnienie efektywnosci transportu
drogowego (skrocenie s$redniego czasu
przejazdéw) oraz poprawa dostepnosci ko-
munikacyjnej miast i regionow.

Wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego
(redukcja liczby wypadkow i ich ofiar).
Rozwdj potgczen miedzynarodowych w re-
lacjach pétnoc-potudnie jako uzupetnienie
potaczen wschod-zachod.

KIERUNEK:

LIDER:

PODMIOT WYKONAWCZY:

ZRODLA FINANSOWANIA:

WSKAZNIK PRODUKTU:

Stan na Cel na Cel na
31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023
4661,6 km (w | 4938,8 km(w | 5258,8 km
tym1771km | tym 1817,1 (wtym 1
autostrad) km autostrad) | 889,8 km au-
- narastajgco tostrad)
narastajgco
Ranking *oA kX
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D.6 Zarzadzanie bezpieczeristwem infrastruktury drogowej na drogach krajowych
(takze poza TEN-T)

Zakres planowanych dziatan :

a) wykonanie klasyfikacji odcinkéw drog ze wzgledu
na koncentracje wypadkdéw $miertelnych oraz bez-
pieczenstwo sieci drogowej.

b) wykonanie audytéw BRD jako niezalezne szcze-
goétowe, techniczne oceny cech projektowanej, bu-
dowanej, przebudowywanej lub uzytkowanej drogi
pod wzgledem bezpieczenstwa wszystkich uczestni-
koéw ruchu drogowego,

c) przeprowadzanie kontroli stanu bezpieczenstwa
ruchu drogowego identyfikujacych Zrédta zagrozen
na sieci drogowej.

Oczekiwane rezultaty:

a) identyfikacja odcinkéw drog na sieci drog krajo-
wych o najnizszym i najwyzszym poziomie bezpie-
czenstwa;

b) identyfikacja i eliminowanie w projektach drég
i oraz na etapie przed oddaniem do uzytkowania
a takze w pierwszej fazie eksploatacji, rozwigzan za-
grazajacych bezpieczenstwu ruchu drogowego;

c) identyfikacja zagrozen i zrédet zagrozen na sieci
drogowe;j.

Rezultaty a) i c) wykonywane s3 co 3 lata — nie byty
realizowane w 2021 roku i nie bedg realizowane w
2023 roku.

Rezultaty b) nie jest zaplanowany na 2023 r. ze
wzgledu na dostosowywanie przepisow krajowych
(m.in. w zakresie wykonywania audytéw BRD) do
wymogow nowej Dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2019/1936 z dnia 23.10.2019 r. w spra-
wie zarzadzania bezpieczerstwem infrastruktury
drogowe;j.

* - wykonane w 2021 .

KIERUNEK:

LIDER:

PODMIOT WYKONAWCZY:

ZRODLA FINANSOWANIA:

WSKAZNIK PRODUKTU:

Stan na Cel na Cel na
31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023
a)nd a) 100% a) nd
b) 172* b) 296 b) b.d.
c)nd c) 100% c)nd
Ranking Kk E X
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D.7 Nowelizacja przepiséw rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegé-

towych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bez-
pieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach

Zakres planowanych dziatan :

Projektowane zmiany eliminujg watpliwosci w za-

kresie warunkéw technicznych oraz warunkéw

umieszczania na drogach niektérych znakéw drogo-
wych oraz urzgdzen bezpieczenistwa ruchu drogo-
wego poprzez:

— zagwarantowanie lepszej wykrywalnosci i czytel-
nosci znakéw drogowych rowniez dla zautomaty-
zowanych systemdéw wspomagania kierujgcego;

— ujednolicenie wysokosci umieszczania na dro-
gach znakéw F-14a, b, c, d, e, f;

— poprzez rozszerzenie znaczenia i zakresu obo-
wigzywania znakéw okreslajgcych postdj takso-
wek;

— zmiane wartosci predkosci dopuszczalnych
umieszczonych dotychczas na znaku D-39;

— poprzez dopuszczenie umieszczenia na znakach
symbolu swiatowego dziedzictwa UNESCO na
znakach kierunku i miejscowosci;

— uogodlnienie zapisu dotyczgcego barier ochron-
nych.

Oczekiwane rezultaty:

Projektowana regulacja rozszerza zakres informacji
przekazywanych uzytkownikom drég za pomoca
znakoéw drogowych pionowych. Wprowadzenie no-
wych przepiséw bedzie miato bezposredni wptyw na
kierujgcych pojazdami poprzez zapewnienie szer-
szego i bardziej czytelnego zakresu przekazywanych
informacji.

Czes$¢ projektowanych zmian jest konsekwencjg
brzmienia przepisu art. 6¢ dyrektywy 2019/1936 z
dnia 23 pazdziernika 2019 r. zmieniajgcej dyrektywe
2008/96/WE w sprawie zarzadzania bezpieczen-
stwem infrastruktury drogowe;.

Ponadto przedmiotowe regulacje daja mozliwosé
przekazywania kierujgcemu pojazdem informacji
o obiektach znajdujacych sie na liscie Swiatowego
Dziedzictwa UNESCO.

KIERUNEK:

LIDER:

PODMIOT WYKONAWCZY:

ZRODLA FINANSOWANIA:

WSKAZNIK PRODUKTU:

Stan na Cel na Cel na
31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023
- Podpisanie Obowigzywa-
rozporzadzenia | nie przepiséw
rozporzadze-
nia
Ranking *ok
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D.8 Nowelizacja rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Admi-

nistracji w sprawie znakéw i sygnatéow drogowych

Zakres planowanych dziatan : KIERUNEK:
Uzupetnienie i doprecyzowanie przepiséw rozpo-
rzqdzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002
r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U.

z 2019 r. poz. 2310) w nastepujgcym zakresie: 7RODEA FINANSOWANIA:
— poprzez rozszerzenie znaczenia i zakresu obo-

wigzywania znakéw dotyczacych postoju tak- WSKAZNIK PRODUKTU:
sowek; ’
— zmiane wartosci predkosci umieszczonych do-

LIDER:

PODMIOT WYKONAWCZY:

tychczas na znaku D-39; Stan na Cel na Cel na
— poprzez dopuszczenie umieszczenia na zna- 31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023
kach kierunku i miejscowosci symbolu swiato- B} Podpisanie rozpo- Obowiazywanie
wego dziedzictwa UNESCO. . .
rzgdzenia przepisdw rozpo-
Oczekiwane rezultaty: rzadzenia
Projektowana regulacja rozszerza zakres informa-
cji przekazywanych uzytkownikom drég za po-
mocg znakéw drogowych pionowych. Wprowa-
dzenie nowych przepiséw bedzie miato bezpo-
Ranking *ok

$redni wptyw na kierujgcych pojazdami poprzez
zapewnienie szerszego i bardziej czytelnego za-
kresu przekazywanych informacji uzytkownikom
drog poprzez oznakowanie pionowe, co w rezulta-
cie bedzie w korzystny sposdb przektadac sie za-
rowno na kwestie bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego, jak i komfort podrézowania.

Ponadto, dopuszczenie umieszczania na znakach
kierunku i miejscowosci dodatkowego symbolu
Swiatowego Dziedzictwa UNESCO nie tylko wpty-
nie na zakres przekazywanych uzytkownikom drég
informacji jak rowniez podniesie Swiadomos¢ tu-
rystyczng w zakresie wystepowania na terenie
Polski unikatowych w skali swiata obiektéw wy-
stepujacych na liscie Swiatowego Dziedzictwa
UNESCO.
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D.9 Ocena organizacji ruchu na drogach krajowych

Zakres planowanych dziatan :

Podczas oceny organizacji ruchu dokonywana
jest weryfikacja zgodnosci oznakowania zastoso-
wanego w organizacji ruchu na drogach krajo-
wych:

- z wymogami okreslonymi w szczegétowych wa-
runkach technicznych dla znakéw i sygnatow dro-
gowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na dro-
gach,

- z dokumentacjg organizacji ruchu (projektami
organizacji ruchu),

- pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego.

Oczekiwane rezultaty:

Wprowadzenie niezbednych zmian w organizacji
ruchu na drogach krajowych poprzez eliminacje
stwierdzonych nieprawidtowosci.

Ocena organizacji ruchu pozytywnie wptywa na
poziom bezpieczenstwa w ruchu drogowym, jak i
na standard oznakowania drogowego.

KIERUNEK:

LIDER:

PODMIOT WYKONAWCZY:

ZRODLA FINANSOWANIA:

WSKAZNIK PRODUKTU:

Stan na Cel na Cel na
31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023
Przeprowa- Przeprowadze- Przeprowadzenie

dzono ocene or-
ganizacji ruchu
oraz zlecono
wprowadzenie
zmian w organi-

nie oceny orga-
nizacji ruchu na
wybranych od-
cinkach drog

krajowych oraz

oceny organizacji
ruchu na wybra-
nych odcinkach
drég krajowych
oraz wydanie

zacji ruchu. wydanie zalecen pokon-
zalecen pokon- | trolnych.
trolnych.
Ranking Kk Ex
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D.10 Rozwdj systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym na wszystkich kategoriach

drog

Zakres planowanych dziatan : Dziatania CANARD zwigzane z za-
pewnieniem bezpieczenstwa ruchu drogowego sg realizowane w
szczegdlnosci w ramach realizowanego obecnie projektu pn.
»Zwiekszenie skutecznosci i efektywnosci systemu automatycz-
nego nadzoru nad ruchem drogowym”, wspotfinansowanego ze
Srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego In-
frastruktura i Srodowisko w perspektywie 2014-2020. Realizacja
projektu rozpoczeta sie w 2017 r., natomiast zakonczenie plano-
wane jest na rok 2023.

Najwazniejsze cele projektu dotycza:

1) rozbudowy infrastruktury kontrolno-pomiarowej poprzez za-
kup nowych urzgdzen rejestrujgcych dedykowanych na wszystkie
kategorie drog,

2) zapewnienia zaplecza funkcjonalnego projektu, tj. zakup pojaz-
doéw, oprogramowania, wyposazenie stanowisk pracy, sprzetu
typu hardware oraz utworzenie mapy interaktywne;j.

W ramach rozbudowy infrastruktury kontrolno-pomiarowej zapla-
nowano zakup 358 nowych urzadzen rejestrujgcych dedykowa-
nych na wszystkie kategorie drég. W ramach powyzszej liczby za-
ktada sie zakup 11 nowych przenosnych urzadzen rejestrujacych
wraz z pojazdami do ich zastosowania, a takze instalacje 247 sta-
cjonarnych urzadzen rejestrujgcych w dotychczas wykorzystywa-
nych lokalizacjach oraz 100 urzadzen stacjonarnych w nowych lo-
kalizacjach, z tego:

e 273 urzadzenia rejestrujace do punktowego pomiaru
predkosci,

e 39 urzadzen rejestrujgcych do odcinkowego pomiaru
predkosci,

e 30 urzgdzen rejestrujgcych przejazd na czerwonym swietle,
e 5 urzadzen rejestrujagcych monitorujgcych niestosowanie
sie do sygnalizacji Swietlnej na przejazdach kolejowych.

Instalacja urzadzen rejestrujgcych jest przeprowadzana w oparciu
0 wytworzong przez Instytut Transportu Samochodowego , Ana-
lize stanu bezpieczerstwa na potrzeby instalacji nowych urzadzen
rejestrujacych”.

Oczekiwane rezultaty: Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego na sieci drég w obszarze wykorzystywanych urzgdzen reje-
strujgcych poprzez zastosowanie zaawansowanych technologicz-
nie urzadzen rejestrujacych oraz zwiekszenie tacznej liczby drog
objetych automatycznym nadzorem przez urzgdzenia rejestru-
jace.

KIERUNEK:

LIDER:

PODMIOT WYKONAWCZY:

ZRODLA FINANSOWANIA:

WSKAZNIK PRODUKTU:

Stan na
31.12.2021

Cel na
31.12.2022

Cel na
31.12.2023

25/273

109/273

273/273

WSKAZNIK PRODUKTU:

Stan na
31.12.2021

Cel na
31.12.2022

Cel na
31.12.2023

0/30

1/30

30/30

Ranking
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D.11 opublikowanie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie przepisé6w

techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych

Zakres planowanych dziatan :

Opublikowanie rozporzgdzenia Ministra Infrastruk-
tury w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych
dotyczacych drég publicznych

Oczekiwane rezultaty:

Nowe przepisy techniczno-budowlane (PTB) doty-
czace drég zawarto w jednym rozporzadzeniu za-
miast obowigzujgcych trzech. Projektowane regula-
cje majg charakter ogdlnych wymagan funkcjo-
nalno-technicznych, tym samym nie zawieraja
szczegbtdw technologicznych i materiatowych, jak
miato to miejsce dotychczas. Wymagania zawarte w
nowym rozporzadzeniu gwarantujag co najmniej
spetnienie podstawowych wymagan dotyczacych
obiektéw budowlanych, a wiec stanowig zwiezty
zbidr najwazniejszych warunkdéw i celéw, ktérych
osiggniecie jest bezwzglednie niezbedne, aby obiekt
budowlany mégt zosta¢ oddany do uzytkowania i
petni¢ swoje funkcje.

Wymagania zawarte w rozporzadzeniu zostang
uszczegotowione (dookreslone, wyjasnione) we
wzorcach i standardach (WiS) rekomendowanych
przez ministra witasciwego do spraw transportu.
W WiS wskazane zostang takze metody, parametry,
opisy procedur, technik i podejscia metodycznego,
oraz zaproponowane typowe (powtarzalne) rozwig-
zania projektowe, instrukcje postepowania itd. Tym
samym WiS bedg zawieraé rekomendowane, ale nie
wykluczajgce innych, metody i parametry pozwala-
jace na spetnienie wymagan zawartych w nowych
PTB.

Rozporzadzenie Ministra, uzupetnione serig wzor-
cow i standardow rekomendowanych przez mini-
stra wtasciwego do spraw transportu, bedzie stano-
wito podstawe nowego systemu wymagan technicz-
nych w drogownictwie. Pozwoli to na szybkie reago-
wanie na zmiany, zarowno w podejsciu do projekto-
wania, wynikajgce m. in. z koniecznosci podnosze-
nia poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, jak
i rozwoju nowych technologii w budownictwie.

KIERUNEK:

LIDER:

PODMIOT WYKONAWCZY:

ZRODLA FINANSOWANIA:

WSKAZNIK PRODUKTU:

Stan na Cel na Cel na
31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023
0 1 0

Ranking Hok kK
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D.12 wykonanie siatek pomiedzy szczelinami obiektéw inzynierskich

Zakres planowanych dziatan :

Wykonanie specjalistycznych siatek zabezpieczaja-
cych pieszych przed upadkiem.

Oczekiwane rezultaty:

Poprawa bezpieczenstwa pieszych poprzez wypetnie-
nie szczelin miedzy poszczegdlnymi wiaduktami/ mo-
stami. Dodatkowa fizyczna bariera pozwala na elimi-
nacje zagrozenia jakim jest upadek z wysokosci pie-
szego w przypadku nagtych zdarzen drogowych i prze-
chodzenia poprzecznego pieszych/ przechodzenia po-
miedzy jezdniami autostrady na obiektach inzynier-
skich.

KIERUNEK:

LIDER:

PODMIOT WYKONAWCZY:

ZRODLA FINANSOWANIA:

WSKAZNIK PRODUKTU:

Stan na Cel na Cel na
31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023
339 909 126

Ranking oAk
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D.13 Budowa systemu tacznosci alarmowej

Zakres planowanych dziatan : KIERUNEK:

Infrastruktura oraz urzadzenia zapewniajace funkcjo- | | |DER:
nowanie systemu urzadzen facznosci alarmowej,
w szczegélnosci zgodnie z wymaganiami okreélonymi | PODMIOT WYKONAWCZY:
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 16 |
stycznia 2002 r. w sprawie przepiséw techniczna - bu- | ZRODtA FINANSOWANIA:
dowlanych dotyczacych autostrad ptatnych (Dz.U. Nr
12, poz. 116 z pdin. zm).

WSKAZNIK PRODUKTU:

Oczekiwane rezultaty:

Stan na Cel na Cel na
Podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogo- 31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023
wego, umozliwiajgc uzyskanie przez cata dobe po-
mocy poprzez kontakt przy uzyciu kolumn alarmo-
wych.
445 74 24
Ranking Hok ok xk
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BEZPIECZNY POJAZD

P.1 usprawnienie dziatar dotyczacych kontroli stanu technicznego pojazdéw

Zakres planowanych dziatan :
Usprawnienie procesu nadzoru nad dziatalnoscia stacji
kontroli pojazdéw

Oczekiwane rezultaty:

Dotychczasowe prace nad projektem ustawy
0 zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz nie-
ktorych innych ustaw (UC48) wykazaty, ze obecny sys-
tem badan technicznych pojazddéw jest nieefektywny
(dopuszczanie do ruchu pojazdéw niesprawnych, nie-
spetniajagcych obecnych wymagan technicznych
i prawnych). Zaktadana zmiana systemu badan tech-
nicznych powinna spowodowaé, ze pojazdy, ktére
sg niesprawne technicznie przez co zagrazajg bezpie-
czenstwu w ruchu drogowym, zostang wyelimino-
wane z polskich drog.

W dniu 10 stycznia 2022 r. projekt ustawy o zmianie
ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych in-
nych ustaw zostat przyjety przez Staty Komitet Rady
Ministrow.

KIERUNEK:

LIDER:

PODMIOT WYKONAWCZY:

ZRODtA FINANSOWANIA:

WSKAZNIK PRODUKTU:

Stan na
31.12.2021

Cel na
31.12.2022

Cel na
31.12.2023

Projekt ustawy o
zmianie ustawy -
Prawo o ruchu
drogowym oraz
niektorych innych
ustaw zostat skie-
rowany do rozpa-
trzenia przez
Staty Komitet
Rady Ministrow.

Ogtoszenie oraz
wejscie w zycie
ustawy.

Rozpoczecie funk-
cjonowania nowej
koncepcji systemu
badan technicz-
nych, w tym , tech-
nicznego” nadzoru
nad prawidtowo-
$cig badan tech-
nicznych

Ranking

%k k k%
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P.2 zwiekszenie efektywnosci dziatan kontrolnych Inspekcji Transportu Drogowego

Zakres planowanych dziatan :

Kontynuacja realizacji projektu , Wzmocnienie poten-
cjatu Inspekcji Transportu Drogowego”, zgodnie z
umowg o dofinansowanie nr POIS.03.01.00-00-
0039/17-00 z dn. 26 wrzesnia 2018 r., wspotfinasowa-
nego ze Srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 — 2020.
Gtéwnym celem projektu jest poprawa bezpieczeristwa
ruchu drogowego poprzez zwiekszenie efektywnosci
dziatan kontrolnych Inspekcji Transportu Drogowego,
ktore bedzie mozliwe poprzez zakup nowoczesnego
sprzetu i pojazdow wraz ze specjalistycznym wyposaze-
niem.

Oczekiwane rezultaty:

Zakres rzeczowy projektu zaktada doposazenie Inspek-
cji Transportu Drogowego w specjalistyczny sprzet oraz
pojazdy niezbedne do efektywnego wykonywania za-
dan statutowych. Zakup zestawdw kontrolnych do kon-
troli tachograféw, samochoddéw typu furgon wraz ze
specjalistycznym wyposazeniem oraz mobilnych jedno-
stek diagnostycznych przyczyni sie do poprawy bezpie-
czenstwa ruchu drogowego oraz ograniczenia negatyw-
nego wptywu transportu na Srodowisko naturalne.

KIERUNEK:

LIDER:

PODMIOT WYKONAWCZY:

ZRODLA FINANSOWANIA:

WSKAZNIK PRODUKTU:

Stan na Cel na Cel na
31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023
a) 64 a) 64 a) 64
b) 64 b) 64 b) 74
c)0 c) 16 c) 16
Ranking Kk A
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RATOWNICTWO | OPIEKA POWYPADKOWA

R.1 Rozwéj systemu ratownictwa medycznego

Zakres planowanych dziatan :

a) wsparcie istniejgcych i budowa nowych szpi-
talnych oddziatéw ratunkowych;

b) rozwdj Lotniczego Pogotowia Ratunkowego
(wsparcie i budowa nowych lgdowisk i baz
LPR);

c) koncentracja dyspozytorni medycznych do
modelu 18 dyspozytorni medycznych w kraju
do 2028 .

Oczekiwane rezultaty:

a) 250 szpitalnych oddziatow ratunkowych - cel
na 2030r.

b) 270 lgdowisk przyszpitalnych - cel na 2030 .

c) 18 dyspozytorni medycznych - cel na 2028 r.

KIERUNEK:

LIDER:

PODMIOT WYKONAWCZY:

ZRODtA FINANSOWANIA:

WSKAZNIK PRODUKTU:

Stan na Cel na Cel na
31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023
a) 241 a) 245 a) 248
b) 262 b) 262 b) 265
c) 25 c) 23 c) 23

Ranking KoKk K

R.2.1 Modernizacja sprzetu i doposazenie stuzb ratownictwa drogowego z uwzglednieniem

odcinkéw drog o najwyzszym stopniu zagrozenia wypadkami

Zakres planowanych dziatan:

Wymiana ambulanséw

Oczekiwane rezultaty:

1000 nowych ambulanséw — cel na 2030 r.

KIERUNEK:

LIDER:

PODMIOT WYKONAWCZY:

ZRODLA FINANSOWANIA:

WSKAZNIK PRODUKTU:
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Stan na Cel na Cel na
31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023
327 450 500

Ranking ok kK

R.2.2 Modernizacja sprzetu i doposazenie stuzb ratownictwa drogowego z uwzglednieniem

odcinkéw drog o najwyzszym stopniu zagrozenia wypadkami

Zakres planowanych dziatan:
Waznym obszarem dziatalnosci Paristwowej Strazy Pozar-

KIERUNEK:

nej pozostaje zapewnienie skutecznego ratownictwa, re-

LIDER:

alizowanego przez jednostki ochrony przeciwpozarowe;j.
Usprawnienie ratownictwa, w tym ratownictwa drogo-

PODMIOT WYKONAWCZY:

wego realizowane bedzie poprzez:

— doposazenie jednostek ochrony przeciwpozarowej w
sprzet ratowniczy, wramach prowadzonych projek-

ZRODLA FINANSOWANIA:

téw, przyznawanych dotacji ksrg i MSWIA dla jedno-
stek ochotniczych strazy pozarnych oraz srodkéw bu-
dzetowych;

— rozwdj potencjatu sit i Srodkdw krajowego systemu ra-
towniczo-gasniczego w celu zapewnienia akceptowal-
nego poziomu zabezpieczenia operacyjnego gminy, po-
wiatu i wojewddztwa, przez wigczanie jednostek
ochrony przeciwpozarowej do systemu, zgodnie ze
Zbiorczym Planem sieci jednostek Ochotniczych Strazy
Pozarnych przewidzianych do wtaczenia do krajowego

WSKAZNIK PRODUKTU:

systemu ratowniczo-gasniczego w latach 2021-2024;
— szkolenia i kursy prowadzone dla funkcjonariuszy PSP
i druhow OSP;

— organizowanie ¢wiczen z zakresu ratownictwa drogo-
wego i wspotdziatania z innymi podmiotami na miejscu
akcji;

— analizowanie zdarzen dotyczacych prowadzonych dzia-
tan ratowniczych na drogach przez jednostki ochrony
przeciwpozarowej;

— sporzadzanie danych statystycznych dotyczacych dzia-
tan na drogach (miejscowych zagrozen).

Oczekiwane rezultaty:

— wazrost efektywnosci systemu ratownictwa na drogach
realizowany przez jednostki Parnstwowej Strazy Pozar-
nej;

— poprawa skutecznosci prowadzonych dziatan poprzez
dazenie do osiggniecia standardéw w zakresie wyposa-
zenia i wyszkolenia;

— skrdcenia czasu dojazdu do zdarzenia, a co za tym idzie
szybsze udzielanie pomocy poszkodowanym w wypad-
kach drogowych.

Stan na Cel na Cel na
31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023
— 1400 — b.d. - b.d.
— 49653 — b.d. — b.d.
— 10434 — b.d. - b.d.
Ranking Hok kK
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R.3 Dziatania edukacyjno — informacyjne w ramach ogélnopolskich obchodéw $wiatowego

Dnia Pamieci Ofiar Wypadkéw Drogowych

Zakres planowanych dziatan: KIERUNEK:
Co roku, w trzecig niedziele miesigca listopada obcho-
dzony jest Swiatowy Dzier Pamieci Ofiar Wypadkéw Dro-
gowych. Minister Andrzej Adamczyk jako przewodniczacy
Krajowej Rady Bezpieczerstwa Ruchu Drogowego w 2016 | PODMIOT WYKONAWCZY:
roku wziat udziat w obchodach tego swieta w miejscowo-
$ci Zabawa pod Tarnowem, pod Pomnikiem Ofiar Wypad-
kéw Drogowych ,Przejscie”. Wodwczas tez podpisat
(20.11.2016r.) deklaracje dotyczacg wspétpracy w zakre- | ZRODEA FINANSOWANIA:
sie pomocy ofiarom wypadkdéw drogowych oraz wspiera-
nia dziatan edukacji spotecznej w celu poprawy bezpie-
czenstwa ruchu drogowego w Polsce. Deklaracja sygnata- | \WSKAZNIK PRODUKTU:
riuszy dotyczaca zaangazowania w organizacje ogolno-
polskich obchodéw Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar Wy-
padkéw Drogowych ustanowita tym samym centralne
uroczystosci tego wydarzenia w Polsce w Zabawie/k. Tar-
nowa. Obchody Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar Wypad-
kow Drogowych odbywajg sie tez na terenie catego kraju,
w formie lokalnych akcji i wydarzen poswieconych upa-
mietnieniu ofiar wypadkow drogowych oraz dziatan pro-
filaktycznych z apelem o bezpieczng jazde na polskich
drogach.

LIDER:

Stan na Cel na Cel na
31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023

Oczekiwane rezultaty:
Obchody Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar Wypadkéw Dro- 1 1 1
gowych spetniajg role zaréwno terapeutyczng dla osdb,
ktére stracity biskich na drodze jak i prewencyjng (prowa-
dzone zajecie terapeutyczne) ale rowniez role edukacji
ogdlnospotecznej zapewniajacag dotarcie z informacjg o
obchodach do szerokiego spektrum odbiorcéw — uczest-
nikéw ruchu drogowego.

Ranking Kk E
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SYSTEM ZARZADZANIA BRD

S.1 Monitoring wybranych postaw, zachowar i opinii uczestnikéw ruchu drogowego

Zakres planowanych dziatan:

Realizacja monitoringu zachowan uczestnikéw ruchu
drogowego zainicjowana zostata w 2021 i obejmuje
dwa etapy:

Etap | - w 2021 r. przeprowadzenie monitoringu za-
chowan uzytkownikdéw pojazddw w zakresie nieuste-
powania pierwszenstwa przejazdu w wybranych loka-
lizacjach w wojewddztwach wg. geometrii i wyposa-
zenia drogi, wraz z opracowaniem wynikéw oraz
whnioskdw z realizacji monitoringu.

Etap Il - w 2022 r. zrealizowany zostanie monitoring
zachowan uzytkownikéw pojazdéw jednosladowych
w tym pomiarow predkosci pojazdow jednoslado-
wych (motocyklistdw, motorowerzystéw, rowerzy-
stéw, uzytkownikdéw urzadzen transportu osobistego
w tym hulajndg elektrycznych) oraz monitoring stoso-
wania przez kierujgcych pojazdami biernych urzadzen
zabezpieczajgcych i elementéw odblaskowych w wy-
branych lokalizacjach na obszarze 3 wojewddztw,
wraz z opracowaniem wynikdw oraz wnioskow z rea-
lizacji monitoringu.

Ewentualne przeprowadzenie dodatkowych badan
i analiz w zakresie postaw i opinii uczestnikéw ruchu
drogowego w celach poréwnawczych.

Oczekiwane rezultaty:

Etap | - w 2021 roku przeprowadzony zostat monito-
ring zachowan uzytkownikéw pojazdow w zakresie
nieustepowania pierwszenstwa przejazdu na skrzyzo-
waniach drég. Badania przeprowadzono na 189 skrzy-
zowaniach na terenie 8 wojewddztw w Polsce. Anali-
zie poddano 1.587.738 relacji miedzy pojazdami.
Whioski zostang przedstawione facznie z wynikami
badan i wnioskami etapu II.

Etap Il — przeprowadzenie badan zgodnie z zaplano-
wanym harmonogramem. Wskazanie wynikéw ba-
dan, wnioskéw i rekomendacji.

Uzyskanie ewentualnych dodatkowych danych z za-
kresu postaw i opinii uczestnikdw ruchu drogowego
w celach poréwnawczych.

KIERUNEK:

LIDER:

PODMIOT WYKONAWCZY:

ZRODLA FINANSOWANIA:

WSKAZNIK PRODUKTU:

Stan na Cel na Cel na
31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023
Zrealizowano | Realizacja Il Przeprowadzenie

etap monito-
ringu.

etapu monito-
ringu i podsu-
mowanie wnio-
skow z realiza-
cji obu etapow.

dodatkowych ba-
dan postaw i opi-
nii. Realizacja
whioskéw wyni-
kajacych z podsu-
mowania wyni-
kéw monitoringu
oraz sformutowa-
nie wytycznych
do kolejnego Pro-
gramu Realizacyj-
nego.

Ranking

%k %k %k k
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S.2 Ustalenie kosztéw zdarzen drogowych w Polsce w 2021 roku

Zakres planowanych dziatan : KIERUNEK:
Opracowanie dostarczy informacji o kosztach wypad-
kow i kolizji drogowych na sieci drég w Polsce na ko- LIDER:
niec roku 2021, z wyodrebnieniem srednich kosztéw
spoteczno-ekonomicznych wypadkéw na transeuro-
pejskiej sieci transportowej (TEN-T).

PODMIOT WYKONAWCZY:

Powyzsze opracowanie jest niezbedne do realizacji
ustawowych zadan KRBRD, okreslonych w art. 140c
ust.2 pkt 3 ustawy Prawo o ruchu drogowym
z dnia 20 czerwca 1997 r. (Dz. U z 2021 r. poz. 450,
z p62n. zm.) Ponadto ustawa z dnia 13 kwietnia 2012 | WSKAZNIK PRODUKTU:
r. o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz nie-
ktorych innych ustaw (Dz. U. z 2012 r. poz. 472) nato-

ZRODtA FINANSOWANIA:

zono na KRBRD obowiazek ustalania, co najmniej raz Stan na Cel na Cel na
na trzy lata, $redniego kosztu spoteczno-ekonomicz- 31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023
nego wypadku drogowego, w ktérym wystgpit zabity 0 1 0

oraz sredniego kosztu spoteczno-ekonomicznego wy-
padku drogowego.

Oczekiwane rezultaty:

Analiza kosztéw wypadkow i kolizji drogowych wska-
zanych w opracowaniu pozwoli m.in. na okreslenie
kosztow spotecznych tych zdarzen w odniesieniu do
PKB oraz okreslenie trendu dtugofalowego, a takze
najistotniejszych kierunkdw dziatar systemowych na Ranking Tax
rzecz poprawy stanu BRD na polskich drogach.

S.3 Wymiana wiedzy pomiedzy Polskg a wybranymi krajami UE dot. najlepszych rozwiazan

poprawy BRD

Zakres planowanych dziatan: KIERUNEK:
,EU Road Safety Exchange” to projekt twinningowy,
ktory wspiera poprawe zdolnosci instytucjonalnych LIDER:
oraz wymiane wiedzy i najlepszych praktyk w kwe-
stiach bezpieczeristwa drogowego miedzy panstwami
cztonkowskimi UE. Projekt koncentruje sie na szesciu PODMIOT WYKONAWCZY:
panstwach cztonkowskich (w tym Polsce) zidentyfiko-
wanych jako majacych najwiekszy potencjat w zakre-
sie osiggniecia znaczacej poprawy bezpieczeristwa | ZRODtA FINANSOWANIA:
drogowego.

Istotg projektu jest seria dziatan twinningowych, w ra-
mach ktdérych wiodacy unijni specjalisci ds. bezpie- | \WSKAZNIK PRODUKTU:
czenstwa drogowego wymieniajg ze swoimi odpo-
wiednikami z wybranych panstw cztonkowskich do-
Swiadczeniami w zakresie skutecznych strategii
i polityk bezpieczenstwa drogowego. Dziatania obej-
mujg warsztaty tematyczne, seminaria internetowe,
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wizyty studyjne, a takze seminarium podsumowujgce
na temat najlepszych praktyk.

Oczekiwane rezultaty:

Celem projektu jest zmniejszenie liczby $miertelnych
ofiar i liczby ciezko rannych w wypadkach drogowych
na drogach UE oraz pomoc w zlikwidowaniu réznic/
dysproporcji w zakresie bezpieczeristwa drogowego
pomiedzy panstwami cztonkowskimi UE poprzez za-
pewnienie wsparcia tym, ktérzy majg najwiekszy po-
tencjat, aby dokonac znaczacych ulepszen.

Gtéwnymi odbiorcami docelowymi sg decydenci i spe-
cjalisci ds. bezpieczenstwa drogowego pracujacy
w wybranych krajach. Projekt przyczynia sie do po-
prawy koordynacji polityki bezpieczenstwa drogo-
wego i wdrozenia skutecznych srodkéw ich realizacji.
Uczestnicy otrzymali wsparcie w obszarze uzasadnia-
nia i wprowadzania Srodkéw, ktdre prowadzg do szyb-
kich i wymiernych korzysci w zakresie bezpieczenstwa
drogowego, jak rowniez angazowania sie w dfugoter-
minowe strukturalne dziatania naprawcze.

Link do strony projektu:
https://etsc.eu/projects/eu-road-safety-exchange/

Stan na Cel na Cel na
31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023
1 1 0

Ranking Hokk

S.4 Funkcjonowanie Polskiego Obserwatorium BRD

Zakres planowanych dziatan:

e prowadzenie hurtowni danych

e zasilanie aktualnymi danymi systemu (nadzor i
weryfikacja),

e prowadzenie i modernizacja portalu POBR,

e udostepnienie na portalu ogélnodostepnej bazy
danych i mapy interaktywnej o wypadkach suk-
cesywnie zgodnie z udostepnianiem danych
rocznych przez KGP,

e opracowywanie analiz i badan oraz ich publika-
cja na portalu,

e udostepnianie danych i informacji przedstawi-
cielom wtadzy réznych szczebli oraz specjalistom
i spoteczenstwu,

e wspdtpraca z instytucjami krajowymi,

e wspotpraca z europejskg bazg danych (CARE)
i Komisjg Europejskg DG MOVE

e dostarczanie danych do Eurostatu.

Oczekiwane rezultaty:

e rozpowszechnianie wiedzy na temat zagrozen
na drogach,

e obecnosc Polski w bazach danych CARE, IRTAD,
Eurostat,

KIERUNEK:

LIDER:

PODMIOT WYKONAWCZY:

ZRODtA FINANSOWANIA:

WSKAZNIK PRODUKTU:

Stan na Cel na Cel na
31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023
12 000 >15 000 >15 000

Ranking Kk E
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e powszechny dostep do prowadzenia analiz bez-
pieczeistwa ruchu drogowego w ramach udo-
stepnionej bazy danych i mapy interaktywnej,

e przyczynienie sie do zmniejszenia liczby ofiar
wypadkow drogowych w Polsce.

S.5 Forum wymiany wiedzy i do$wiadczer w zakresie organizacji ruchu i bezpieczenstwa

ruchu drogowego

Zakres planowanych dziatan :
Celem prac Forum jest:

e szeroki dialog miedzy zarzadcami drég, organami
zarzadzajgcymi ruchem, stuzbami oraz jednostkami
naukowymi,

e zidentyfikowanie wspdlnych problemoéw z zakresu
organizacji ruchu i brd,

e  przekucie doswiadczen i wiedzy uczestnikéw Forum
na propozycje dobrych zmian i rozwigzan w zakresie
organizacji ruchu i brd.

Do udziatu w tym przedsiewzieciu zgtosito sie ponad 120
0séb. Zgodnie z przyjetymi zatozeniami cztonkowie Forum
uczestniczg w pracach szesciu grup tematycznych:

a) oznakowanie pionowe,

b) oznakowanie poziome,

c) sygnaty drogowe,

d) urzadzenia BRD,

e) systemy zarzadzania ruchem,
f)  oznakowanie czasowe.

Oczekiwane rezultaty:

Zaktadanym efektem prac jest wypracowanie propozycji
zmian w zakresie uregulowan dotyczacych organizacji ruchu
i bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktérych wdrozenie skut-
kowatoby poprawa BRD, wzrostem efektywnosci funkcjono-
wania systemu transportowego oraz utatwitoby wdrazanie
rozwigzan z powodzeniem stosowanych w innych krajach.

Zgodnie z zatozeniami w Il kwartale 2022 r. planowane jest
przekazanie do Ministerstwa Infrastruktury wypracowanych
w ramach Forum propozycji zmian do rozporzgdzania Mini-
stra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urza-
dzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach.

KIERUNEK:

LIDER:

PODMIOT WYKONAWCZY:

ZRODtA FINANSOWANIA:

WSKAZNIK PRODUKTU:

Stan na Cel na Cel na
31.12.2021 31.12.2022 31.12.2023
0 1 -

Ranking S
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