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1 Podsumowanie

1.1 Metodologia

Wycene kosztow zdarzen drogowych w Polsce dla roku 2021 przeprowadzono metoda
PANDORA, ktora opiera sie na wycenie kosztow kapitatu ludzkiego i kosztéw restytucji genero-
wanych wskutek zajscia zdarzenia drogowego.

Metoda obejmuje wycene kosztow catkowitych oraz kosztéw jednostkowych czterech
kategorii strat:

J Kkosztu jednostkowego ofiary $miertelnej;

J Kkosztu jednostkowego ofiary ciezko rannej;

AF kosztu jednostkowego ofiary lekko rannej;

#F kosztu jednostkowego straty materialnej.

Na szacunek kosztow jednostkowych sktada sie wycena nastepujacych kategorii kosztéw elemen-
tarnych generowanych przez zdarzenia drogowe:

koszty prac stuzb policyjnych i ratowniczych;

koszty ustug prosekcyjnych i pogrzebu;

koszty hospitalizacji;

koszty postepowania karnego;

koszty rekompensat i zado$éuczynienia;

straty materialne;

straty gospodarcze kraju.
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Podstawowym zrédtem danych do wyceny kosztow zdarzen drogowych metoda PANDORA sa:

J dane statystyczne dotyczace liczby wypadkdw, ich ciezkosci i struktury z uwagi na pted,
wiek i lokalizacje wypadku (pochodzace z policyjnej bazy danych o zdarzeniach drogowych
SEWIK);

J dane statystyczne dotyczace liczby kolizji oraz rodzaju pojazdu uczestniczacego
w zdarzeniu (pochodzace z policyjnej bazy danych o zdarzeniach drogowych SEWIK);

J dane statystyczne Gtownego Urzedu Statystycznego, bedacego zrédtem wiekszosci infor-
macji w zakresie danych spoteczno-ekonomicznych, niezbednych do wyceny kosztéw jed-
nostkowych zdarzen drogowych.

1.2 Roczne koszty spoteczne wypadkow i kolizji drogowych w Polsce
w 2021 roku

W 2021 roku:
# koszty spoleczne wszystkich zdarzen drogowych w Polsce oszacowano na poziomie
39,3 mld ziotych, w tym:
o koszty wypadkdéw drogowych wyniosty 35,8 mlid ztotych,
e koszty kolizji drogowych wyniosty 3,5 mld ztotych.

tacznie, w 2021 roku koszty zdarzen drogowych stanowity 1,5% polskiego PKBg21, W tym
koszty wypadkéw - 1,4% PKBgo1.

# koszty zdarzen drogowych na sieci TEN-T stanowily 7% kosztow wszystkich zda-
rzen w Polsce 2021 roku i wyniosty 2,7 mid zlotych, z tego:
e 2,5 mld ztotych stanowity koszty wypadkoéw,
e 255 tys. ztotych stanowity koszty kolizji.



W stosunku do roku 2018, w 2021 roku koszty zdarzen w ciagu sieci TEN-T wzrosty blisko
0 50%.

# koszty zdarzen drogowych z udzialem uczestnikéw ruchu drogowego w wieku
60+ stanowity 8,6% kosztow wszystkich zdarzen w Polsce i wyniosty 3,4 mld zlo-
tych; z tego:

e 2,9 mld ztotych stanowity koszty wypadkoéw,
e 540 tys. ztotych wyniosty koszty kolizji.

Struktura kosztow. Najwiekszy udziat w kosztach wypadkdéw i kolizji drogowych w Polsce
w 2021 roku, wynoszacy 71%, miaty straty produkcji tytutem $mierci badz niedyspozycji pracow-
nika w pracy.

Znacznie mniejszy, ale i tak na wysokim poziomie byt udziat kosztéw administracyjno-operacyj-
nych (19%). Straty materialne stanowity 8%. Pozostate 2% stanowity koszty strat niematerialnych
i koszty leczenia.

1.3 Koszty jednostkowe ofiar wypadkow drogowych w Polsce w 2021
roku

W 2021 roku koszty jednostkowe wypadkoéw i kolizji drogowych wyniosty:
koszt jednostkowy ofiary Smiertelnej: 2,6 min zi;

koszt jednostkowy ofiary ciezko rannej: 3,5 min zi;

koszt jednostkowy ofiary lekko rannej: 51,3 tys. zi;

koszt jednostkowy straty materialnej: 4,7 tys. zi.

koszt jednostkowy wypadku drogowego: 1,6 min zi;

koszt jednostkowy kolizji drogowej: 8,2 tys. zt.

NaNNhNNN

Koszty jednostkowe zdarzen drogowych z udziatem seniordéw sg znacznie nizsze od kosztéw jed-
nostkowych zdarzen drogowych z udziatem wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego:

koszt jednostkowy ofiary Smiertelnej 60+: 707 tys. zi;

koszt jednostkowy ofiary ciezko rannej 60+: 1,2 min zt;

koszt jednostkowy ofiary lekko rannej 60+: 45,9 tys. zi;

koszt jednostkowy straty materialnej z udziatem osoby w wieku 60+: 4,7 tys. zt.

koszt jednostkowy wypadku drogowego z udziatem osoby w wieku 60+: 90 tys. zi;

koszt jednostkowy kolizji drogowej z udziatem osoby w wieku 60+: 1,2 tys. zi.
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Istotna réznica miedzy przecietnymi kosztami jednostkowymi zdarzen drogowych a kosztami jed-
nostkowymi ofiar wypadkow i kolizji drogowych w wieku 60+ wynika ze stosowanej metody wy-
ceny. Metoda PANDORA jest metoda wyceny kapitatu ludzkiego (rozszerzong o koszty restytucji),
u ktérej podstawy jest wycena strat w gospodarce z tytutu $mierci i utraty zdrowia jednostki,
wskutek wypadku drogowego. Oznacza to, ze wyniki wyceny sa funkcjgq utraconego produktu kra-
jowego brutto oraz niezrealizowanej konsumpcji w wyniku przedwczesnej $mierci oraz niezdolnosci
do pracy ofiar wypadku. W $wietle powyzszego, ofiary wypadku drogowego w wieku produkcyjnym
generujg najwyzsze koszty spoteczne; adekwatnie - ofiary w wieku senioralnym - najnizsze!. Z
uwagi na niedoskonato$¢ metody odnosnie wyceny wartosci statystycznego zycia oséb w wieku
poprodukcyjnym (seniorzy), preferowang metodg wyceny jest zaadoptowana
w 2015 roku metoda WTP (ang. Willingness-to-pay), ktéra w drodze eksperymentu ekonomicznego
pozwala oszacowacC niematerialng jakos¢ utraconego zycia badz zdrowia ofiar wypadkow

1 A. Jazdzik-Osmédlska, PANDORA - Valuation method of social costs of road accidents in Poland, ,Roads and Bridges -
Drogi i Mosty”, 2015, t.14, s. 133-142.



drogowych?.

1.4 Analiza spotecznych kosztow wypadkéw drogowych w Polsce

w podziale na wojewddztwa

Analiza kosztow wypadkdw i kolizji drogowych w podziale na wojewddztwa wykazata, ze w roku

2021:
r 4

4

N N N NN

1.5

najwiekszy udziat w kosztach wszystkich zdarzen drogowych miato wojewédztwo
mazowieckie - 15% kosztédw catkowitych zdarzen drogowych;

najwyzsze koszty wypadkéw drogowych odnotowano w wojewodztwach: t6dz-
kim, matopolskim, mazowieckim, slaskim i wielkopolskim oraz dolnoslaskim;
w tych szesciu regionach koszty wypadkdw drogowych stanowig razem 65% wszystkich
kosztow z tego tytutu;

najwyzsze koszty kolizji drogowych oszacowano w wojewododztwie mazowieckim
(16% kosztéw catkowitych kolizji) i $laskim (12% kosztéw catkowitych kolizji);
najwyzszy w skali catego kraju koszt jednostkowy ofiary smiertelnej byl w woje-
wodztwie mazowieckim i dolnoslaskim (ponad 3,7 min zt.);

rowniez najwyzszy koszt ofiary ciezko rannej byt w wojewddztwie mazowieckim
(5,4 min zt.);

najwyzszy koszt ofiary lekko rannej oszacowano w wojewodztwach: lubelskim, ku-
jawsko-pomorskim oraz podlaskim (ponad 76 tys. zt.);

koszty kolizji w wojewoddztwach byty na poréwnywalnym poziomie.

Analiza spotecznych kosztow wypadkow drogowych
w Polsce w aspekcie starzejacego sie spoteczenstwa

Analiza kosztéw wypadkow i kolizji drogowych z udziatem uczestnikéw ruchu w wieku 60+ wyka-
zata, ze w roku 2021:

'

'

' 4

Najwyzsze koszty wypadkow drogowych z udzialem senioréw poniesiono w wo-

jewddztwach: mazowieckim, slaskim i wielkopolskim. Te trzy wojewodztwa wyge-

nerowaty 34% wszystkich kosztéw wypadkéw drogowych z seniorami.

W wojewodztwach: podkarpackie, podlaskie, slaskie, swietokrzyskie, zachodniopomorskie

i_kujawsko-pomorskie udziat kosztéw wypadkdéw z seniorami byt wyzszy $rednio o0 1%

w stosunku do udziatéw tych wojewéddztw w kosztach wypadkdéw ogdtem w Polsce w 2021

roku.

Najwyzsze koszty kolizji drogowych z udzialem seniorow wygenerowalo woje-

wodztwo mazowieckie, $laskie i dolnoslaskie:

e w wojewddztwie mazowieckim koszty kolizji z udziatem osob w wieku 60+ byty wyzsze
od kosztow kolizji w innych wojewoddztwach o ponad 60%;

e w wojewddztwie Slaskim koszty kolizji byty wyzsze od kosztéw kolizji w innych woje-
wodztwach o0 49%;

e w wojewodztwie dolnoslaskim koszty kolizji byty wyzsze od kosztéw kolizji w innych
wojewddztwach o 33%;

e razem, w 2021 roku koszty kolizji z udziatem oséb w wieku 60+ tylko w tych trzech
wojewodztwach stanowity 38% wartosci kosztédw catkowitych kolizji drogowych
Z udziatem oséb 60+.

W wojewddztwie opolskim, Slaskim, warminsko-mazurskim i matopolskim udziat kosztéw

2 A. Jazdzik-Osmolska, Willingness to Pay for Road Safety Improvements in Poland, ,,European Research Studies Journal”,
2021, t.XX1V, no Issue 3B, s. 96-117; A. Jazdzik-Osmodlska (kier.), ,Willingness to pay” (WTP) - badanie gotowosci udziatu
spoteczenstwa w czynnym ksztattowaniu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz wykonanie wyceny kosztow wypadkow i
kolizji drogowych na sieci drég w Polsce na koniec 2014 roku wraz z...Podsumowanie., SKR BRD, Warszawa 2015.



kolizji z seniorami byt wyzszy $rednio o 1% w stosunku do udziatéw tych wojewddztw
w_kosztach kolizji ogétem w Polsce w 2021 roku.

J Najwyzsze koszty wszystkich zdarzen drogowych z udzialem seniorow poniosty
wojewoddztwa: mazowieckie, wielkopolskie, dolnoslaskie, t6dzkie, malopolskie
i $laskie. Razem koszty zdarzen drogowych z udziatem oséb 60+ w 2021 roku w tych
wojewddztwach stanowity 64% wszystkich kosztéw zdarzern drogowych z osobami 60+
w Polsce.

J W wojewddztwach: kujawsko-pomorskim, zachodniopomorskim, S$laskim, podkarpackim
udziat kosztéw zdarzen z seniorami byt wyzszy Srednio 0 2% w stosunku do udziatéw tych
wojewodztw w kosztach wypadkéw ogoétem w Polsce w 2021 roku.

1.6 Analiza spotecznych kosztow wypadkéw drogowych w Polsce
w latach 2011-2021

W ciggu minionej dekady (2012-2021) zaszto wiele zmian w stanie bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego w Polsce, ktére miaty istotny wptyw na ksztattowanie sie spotecznych kosztow wypadkow i
kolizji drogowych ponoszonych przez spoteczenstwo.

Do pozytywnych zmian w zakresie brd w tym okresie nalezy zaliczy¢:
J spadek liczby wypadkéw o 43%;
J spadek liczby ofiar smiertelnych o 46%;
# spadek liczby rannych o 46%.

Ponadto zaszty zmiany w strukturze wiekowej ofiar wypadkéw. Wsréd pozytywnych zmian
w tym zakresie nalezy wymienié:
J spadek udziatu ofiar $miertelnych w wieku 0-17 lat (spadek o -1 punkt procentowy),
w wieku 18-24 lat (spadek o -5 punktéw procentowych) oraz w wieku 40-59 lat (spadek
0 -1 punkt procentowy);
J spadek udziatu ofiar rannych w wieku 0-17 lat (o -3 punkty procentowe) i w wieku 18-
24 lat (o -6 punktow procentowych).

Natomiast negatywne zmiany w strukturze wiekowej ofiar objety:
J wzrost udziatu ofiar S$miertelnych w wieku 25-39 lat (wzrost o +1 punkt procentowy)
i w wieku 60+ (wzrost o +6punktow procentowych);
J wzrost udziatu ofiar rannych w wieku 40-59 lat (wzrost o +4 punkty procentowe) i
60+ (wzrost o +5 punktow procentowych);
# stagnacja udziatu ofiar rannych w wieku 25-39 lat.

Dodatkowo, w poczatkowym okresie wyceny kosztéw wypadkdw i kolizji drogowych na jej wynik
miat wptyw rozwdj metodyki szacunkéw. Z chwilg stabilizacji metody, kluczowym czynnikiem ma-
jacym wptyw na ksztattowanie sie wysokich kosztéw wypadkdw i kolizji drogowych ponoszonych
przez spoteczenstwo, byta relacja dynamiki zmian wypadkowosci i ciezkosci do dynamiki wzrostu
PKB. W efekcie:
e w latach 2011-2014 poprawie bezpieczenstwa drogowego towarzyszyt
wzrost kosztow wypadkow i kolizji drogowych z uwagi na rozwéj metodyki,
w ktorej w kolejnych latach 2011, 2012, 2013 i 2014 uwzgledniano nowe elementy
kosztows3.

30d 2011 roku rozwdj metodyki wyceny kosztéw wypadkéw i kolizji drogowych obejmowat gtéwnie rozszerzanie kategorii
kosztéw (np. koszty operacyjne, zados¢uczynien, wieziennictwa i sadownictwa), jak réwniez modyfikacje wyceny kosztéw
hospitalizacji w oparciu o wyniki nowych badan. W 2015 roku po raz pierwszy przeprowadzono wycene kosztow wypadkdw
drogowych za pomoca alternatywnej metody - WTP (ang. Willingness-to-pay), ktdra pozwolita dokona¢ wyceny bezpie-
czenstwa per se, tj. monetarnej wartosci jakosci zycia po wypadku drogowym. Wiecej patrz: A. M. Jazdzik-Osmolska,



e w 2015 roku spoleczne koszty zdarzen drogowych spadly w relacji do 2014
roku z powodu poprawy brd na polskich drogach. Ponadto, dynamika spadku
liczby wypadkéw i ofiar byta wyzsza od dynamiki wzrostu PKB.

e w 2018 roku wzrost kosztéw zdarzen drogowych w Polsce byt spowodowany
nizsza dynamika spadku statystyk brd w relacji do wyzszego tempa wzrostu
PKB.

e w 2021 roku zrodiem spektakularnego spadku kosztow wypadkéow drogo-
wych byt istotha poprawa brd na polskich drogach (patrz rozdziat 4 niniejszego
raportu).

STRUKTURA WIEKOWA OFIAR. W kontekscie wyceny wartosci kosztéw wypadkdéw drogowych
szczegolnie niesprzyjajacg okolicznoscig w ostatnich latach jest wzrost udziatu ofiar $miertelnych
w grupie wiekowej 25-39 i nie zmieniajacy sie od lat najwyzszy udziat ofiar rannych (w tym ciezko)
w tej samej grupie wieku oraz wzrost udziatu ofiar w grupie 40-59 lat. Wysoki udziat wsrod zabi-
tych i rannych oséb w wieku produkcyjnym istotnie wptywa na wysokg wartos¢ spotecznych kosz-
tow wypadkow drogowych. Ofiary wypadkow drogowych w wieku produkcyjnym przynosza
najwieksze straty spoteczne.

STRUKTURA ZDARZEN. W kolejnych latach analizy podstawowa struktura kosztéw zdarzen
drogowych zmienita sie na niekorzysé¢ wielkosci kosztow wypadkow, ktorych udziat w
kosztach catkowitych zdarzeh wzrdst w 2021 roku do 91% z 79% w 2018 roku. Pozostate 9%
stanowity koszty kolizji drogowych (w 2018 koszty kolizji stanowity 21% kosztéw catkowitych zda-
rzen drogowych).

DYNAMIKA PKB. Analiza wynikow w latach 2011-2021 potwierdza, ze zazwyczaj tempo obnizania
sie ryzyka zagrozen jednostki w ruchu drogowym jest nadal zbyt wolne w stosunku do dynamiki
wzrostu PKB. Negatywny wzrostowy trend kosztéw zdarzen drogowych w 2021 roku zo-
statl przerwany przez sytuacje spoteczna spowodowang izolacja obywateli w obliczu za-
grozenia zycia wirusem COVID-19.

ANALIZA TRENDOW. Analiza kosztéw spotecznych wypadkéw i kolizji drogowych w wojewddz-
twach w latach 2013, 2014, 2015, 2018 i 2021 wykazata, ze istniejg regiony, w ktérych perspek-
tywa spadku spotecznych kosztéw wypadkdw i kolizji drogowych jest bardziej prawdopodobna od
innych:

4 Rok 2018 byl rokiem krytycznego wzrostu kosztow zdarzen drogowych dla prawie
wszystkich wojewoddztw, za wyjatkiem wojewodztwa dolnoslaskiego (spadek o
13%) i kujawsko-pomorskiego (spadek o0 22%).

4 Do roku 2018 koszty wypadkow i kolizji drogowych tylko w kilku wojewodztwach
miaty tendencje spadkowa (lubelskie, mazowieckie, swietokrzyskie, warminsko-mazur-
skie i zachodniopomorskie). W pozostatych byly stale wysokie (t6dzkie, matopolskie, opol-
skie, podkarpackie, podlaskie, pomorskie, Slaskie i wielkopolskie) badz nawet rosty (dolno-
Slaskie, kujawsko-pomorskie, lubuskie).

J Wojewddztwem, w ktorym jest najmniejszy wzrost kosztéw zdarzein drogowych

Metodologia i wycena kosztow wypadkdw drogowych na sieci drég w Polsce na koniec roku 2011, Warszawa 2012; A.
Jazdzik-Osmolska, Wycena kosztéow wypadkow i kolizji drogowych na sieci drég w Polsce na koniec roku 2012, z
wyodrebnieniem s$rednich kosztéw spoteczno-ekonomicznych wypadkdw na transeuropejskiej sieci transportowej, 2013;
A. Jazdzik-Osmdlska, Wycena kosztow wypadkdw i kolizji drogowych na sieci dréog w Polsce na koniec roku 2013, z
wyodrebnieniem $rednich kosztéw spoteczno-ekonomicznych wypadkéw na transeuropejskiej sieci transportowej,
WARSZAWA 2014; A. Jazdzik-Osmolska, Wycena kosztéw wypadkdw i kolizji drogowych na sieci drog w Polsce na koniec
roku 2015, z wyodrebnieniem $rednich kosztéw spoteczno-ekonomicznych wypadkéw na transeuropejskiej sieci
transportowej, SKR BRD, Warszawa 2016; A. Jazdzik-Osmdlska, Wycena kosztow wypadkow i kolizji drogowych na sieci
drog w Polsce na koniec roku 2018, z wyodrebnieniem $rednich kosztow spoteczno-ekonomicznych wypadkéw na
transeuropejskiej sieci transportowej, Warszawa 2019.



w 2018 roku byto wojewoédztwo podlaskie. W tym regionie od 2013 roku do 2018 roku
koszty wypadkow i kolizji nie ulegaty dynamicznym zmianom i plasowaty sie na podobnym
poziomie w catym okresie analizy.

J Rok 2021 przyniést znaczny spadek kosztow zdarzen drogowych we wszystkich
wojewodztwach, przy czym w wojewddztwie dolnoslgskim byt on najmniej spektakularny
(-8%).

J W wiekszosci wojewodztw, w ktorych w 2021 roku odnotowano spadek, koszty
zdarzen drogowych uksztaltowaly sie na poziomie znacznie nizszym od poziomu
sprzed okresu wzrostu w 2018 roku. Jedynie w dwdéch wojewddztwach: mazowieckim
i wielkopolskim, koszty w 2021 roku byty wcigz wyzsze od kosztéw z roku 2015.

WARTOSC ODSZKODOWAN I SWIADCZEN OC. Jednym z elementéw wyceny spotecznych kosz-
tow wypadkdw i kolizji drogowych jest warto$¢ strat materialnych i zado$éuczynien. W 2021 roku
zaobserwowano nadal spadkowy trend wartosci jednostkowej straty z tytutu zniszczenia mienia.
Przyczyng byt spadek wartosci odszkodowan i $§wiadczen z OC wyplaconych przez ubez-
pieczycieli w 2021 roku, ktory wptynat na trzykrotny w stosunku do 2018 roku spadek wartosci
zadoscuczynien i strat materialnych oszacowanych w przedmiotowym raporcie.

KOSZTY BRD A SIEC TEN-T. Analiza ksztaltowania sie wysokosci kosztdw zdarzen drogowych na
sieci TEN-T wskazuje na zatamanie sie w 2021 roku dotychczas pozytywnego trendu spadkowego.
W 2018 roku spadkowi liczby wypadkow i kolizji drogowych na sieci TEN-T towarzyszyt spadek ich
kosztébw. W 2021 roku koszty zdarzen drogowych na sieci TEN-T wzrosty
i stanowily 7% kosztow wszystkich zdarzen w Polsce. Bylo to prawie dwa razy wiecej
niz w roku 2018. Ponadto zmienita sie struktura kosztéw wedtug rodzaju zdarzen i ich ciezkosci.
W 2018 roku koszty wypadkéw na sieci TEN-T stanowity 60% catkowitych kosztédw zdarzen na tej
sieci. W roku 2021 udziat kosztéw wypadkow na TEN-T wzrdst do poziomu 90% kosztéw catkowi-
tych zdarzen w tym ciagu.

KOSZTY WYPADKOW DROGOWYCH WG REGIONOW. Od 2015 roku udziat poszczegdlnych
regiondw w kosztach catkowitych wypadkéw drogowych ulegat zmianie. W 2015 roku najwiekszy
udziat w kosztach catkowitych wypadkow (45% wszystkich kosztéw) miaty wojewddztwa mazo-
wieckie, $laskie, dolnoslgskie i t6dzkie. W 2018 roku do grupy regionéw o najwiekszych kosztach
wypadkéw dotaczyto wojewddztwo wielkopolskie i matopolskie oraz tédzkie. Razem wygenerowaty
taczng wartosc spotecznych kosztow wypadkdéw drogowych na poziomie 52% kosztow catkowitych.
Udziat tych regiondw w kosztach catkowitych wypadkdéw wcigz roénie. W 2021 roku sumaryczne
koszty wypadkéw drogowych w szesciu wojewoédztwach: mazowieckim, §laskim, dolno-
$laskim, t6dzkim, wielkopolskim i matopolskim stanowity 65% wszystkich kosztéow wy-
padkow drogowych w Polsce.



2 Wprowadzenie

Przedmiotowy raport przedstawia wyniki wyceny spotecznych kosztéw wypadkéw drogowych
i kolizji, ktore zdarzyty sie w 2021 roku na sieci wszystkich drég w Polsce.

W zakres raportu wchodzi prezentacja zastosowanej metody PANDORA oraz wyniki wyceny, obej-
mujace:

F 09gdlne koszty spoteczne wypadkdw i kolizji drogowych, z wyodrebnieniem kosztéow zdarzen
na drogach w ciggu sieci TEN-T oraz w grupie uczestnikdéw ruchu drogowego w wieku 60+;

J strukture catkowitych kosztéw zdarzen drogowych oraz strukture kosztéow zdarzen na dro-
gach w ciggu sieci TEN-T oraz kosztéw zdarzen z udziatem uczestnikéw ruchu drogowego
w wieku 60+;

J Kkoszty jednostkowe ofiary $miertelnej, ofiary ciezko i lekko rannej, starty materialnej oraz
zdarzenia drogowego - osobno wypadku drogowego i kolizji drogowej, z wyodrebnieniem
kosztéw jednostkowych dla zdarzen z udziatem oséb w wieku 60+;

J strukture kosztéw wypadkoéw i kolizji w podziale na wojewddztwa, osobno dla zdarzen
z udziatem oséb w wieku 60+;

J analize trendu kosztéw zdarzen drogowych w Polsce w minionej dekadzie, tj. w latach
2011-2021;

&F prognoze spotecznych kosztow wypadkow i kolizji drogowych w latach 2022-2026.



3 Skutki spoteczne i gospodarcze zdarzen drogowych

Zgodnie z definicjq okreslong w zarzadzeniu nr 123 Komendanta Gtdéwnego Policji z dnia 31 maja
2012 r. zmieniajgcym zarzadzenie w sprawie metod i form prowadzenia przez Policje statystyki
zdarzen drogowych?, rozrézniamy dwa rodzaje zdarzen drogowych:

J Wypadek drogowy - jest to zdarzenie drogowe, ,ktdére pociagneto za soba ofiary

w ludziach, w tym takze u sprawcy tego zdarzenia, bez wzgledu na sposdb zakonczenia

sprawy”. Rozrézniamy nastepujace kategorie ofiar:

e oOfiara smiertelna, to osoba ktérej smier¢ wynikneta z wypadku na skutek doznanych
obrazen ciata:

— na miejscu wypadku,
— albo w szpitalu w okresie do 30 dni po wypadku,

e ciezko ranny/a - jest to ofiara wypadku, ktéra wymaga leczenia szpitalnego,

e Jekko ranny/a - jest to osoba, ktorej urazy nie wymagajq leczenia szpitalnego (osoba,
ktéra poniosta uszczerbek na zdrowiu naruszajacy czynnosci narzadéw ciata lub roz-
stréj zdrowia na okres trwajacy nie diuzej niz 7 dni, stwierdzony przez lekarza).

J Kolizja drogowa - ,jest to zdarzenie drogowe, ktore pociggneto za sobg wytacznie straty
materialne.”

Na podstawie powyzszej definicji wyrézniamy cztery mozliwe skutki zdarzen drogowych:
J ofiary $miertelne;
J ofiary ciezko ranne;
J ofiary lekko ranne;
J straty materialne.

Z ekonomicznego punktu widzenia wszystkim rodzajom skutkéw odpowiadajg straty ponoszone
przez ofiary zdarzen drogowych, w sposob bezposredni badz posredni®.

Schemat procedur wdrazanych w zaleznosci od rodzaju zdarzenia drogowego, gdzie kazdej z pro-
cedur przypisano kategorie kosztow, na podstawie ktérych dokonuje sie wyceny sktadowych kosz-
tow zdarzen drogowych w zakresie strat ogdélnogospodarczych metoda PANDORA, przedstawiono
ponizej (Tab. 3.1).

Tab. 3.1 Kategorie kosztow w rozbiciu na procedury zwigzane z wypadkami drogowymi

OPIS PROCEDURY KATEGORIA KOSZTOW

WYPADEK DROGOWY Z OFIARA SMIERTELNA

Al Przyjazd policji na miejsce zdarzenia. Administracyjne
A2 Przyjazd karetki pogotowia/$migtowca ratowniczego na miejsce zdarze- Administracyjne
nia.

4 Komenda Gtéwna Policji, Zarzadzenie nr 123 Komendanta Gtéwnego Policji z dnia 31 maja 2012 r. zmieniajace
zarzadzenie w sprawie metod i form prowadzenia przez Policje statystyki zdarzer drogowych, Dziennik Urzedowy Komendy
Gtéwnej Policji, Warszawa 2012, p. 24. Komenda Gtéwna Policji, Zarzadzenie nr 123 Komendanta Gtéwnego Policji z dnia
31 maja 2012 r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie metod i form prowadzenia przez Policje statystyki zdarzen drogowych,
Dziennik Urzedowy Komendy Gtéwnej Policji, Warszawa 2012, s. 24.

5 A. Jazdzik-Osmodlska, The value of human life: a comparative analysis of evaluation methods for costs of road occurences,
»Drogi i Mosty - Roads and Bridges”, 2014, t.13, pp. 321-336. A. Jazdzik-Osmdlska, The value of human life: a comparative
analysis of evaluation methods for costs of road occurences, ,Drogi i Mosty - Roads and Bridges”, 2014, t.13, s. 321-336.
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https://www.infor.pl/akt-prawny/U27.2012.014.0000028,zarzadzenie-nr-123-komendanta-glownego-policji-zmieniajace-zarzadzenie-w-sprawie-metod-i-form-prowadzenia-przez-policje-statystyki-zdarzen-drogowych.html
https://www.infor.pl/akt-prawny/U27.2012.014.0000028,zarzadzenie-nr-123-komendanta-glownego-policji-zmieniajace-zarzadzenie-w-sprawie-metod-i-form-prowadzenia-przez-policje-statystyki-zdarzen-drogowych.html
https://www.infor.pl/akt-prawny/U27.2012.014.0000028,zarzadzenie-nr-123-komendanta-glownego-policji-zmieniajace-zarzadzenie-w-sprawie-metod-i-form-prowadzenia-przez-policje-statystyki-zdarzen-drogowych.html

OPIS PROCEDURY

KATEGORIA KOSZTOW

A3 Przyjazd stuzb specjalnych np. strazy pozarnej. Administracyjne
M1 Ogledziny lekarskie Medyczne
orzeczenie zgonu ofiary wypadku.
M2 Transport zwtok do kostnicy Medyczne
sekcja zwiok i opinia patomorfologa na temat przyczyny zgonu.
A4 Pochéwek osoby zmartej. Administracyjne
M3 Pomoc medyczna i psychologiczna dla cztonkéw najblizszej rodziny osoby Medyczne
zmartej.
A5 Wszczecie pod nadzorem prokuratora postepowania przygotowawczegow Administracyjne
celu zgromadzenia $rodkéw dowodowych na potrzeby postepowania kar-
nego przeciwko sprawcy wypadku:
zebranie i zabezpieczenie dowodéw z miejsca wypadku przez technikéw
policyjnych oraz sporzadzenie szkicu sytuacyjnego,
ogledziny samochodu ofiary przez biegtych i rzeczoznawcow w celu prze-
$ledzenia jego sprawnosci technicznej oraz okreslenia jego udziatu w wy-
padku,
przestuchania naocznych $wiadkow zdarzenia oraz rodziny ofiary wy-
padku.
A6 Postepowanie karne przed sadem Administracyjne
ustalenie sprawcy wypadku/ogtoszenie wyroku,
sprawa zostaje umorzona, gdy sprawcg wypadku byta osoba zmarta,
rodzina ofiary moze dochodzi¢ przed sadem roszczen finansowych z tytutu
strat materialnych i zdrowotnych.
A7 Wyptata odszkodowan dla rodziny zmartego z towarzystwa ubezpiecze- Administracyjne
niowego sprawcy wypadku z tytutu odpowiedzialnosci cywilnej,
odszkodowania za straty materialne poniesione w wypadku,
zwrot poniesionych kosztéw leczenia i pogrzebu,
wyptata renty, ktéra przystuguje osobom, wzgledem, ktdérych cigzyt na
zmartym ustawowy obowigzek alimentacyjny,
odszkodowania dla najblizszych czionkéw rodziny, jesli na skutek wy-
padku nastgpito znaczne pogorszenie ich sytuacji zyciowej
A8 Wypfata renty rodzinnej z ZUS dla uprawnionych cztonkdw rodziny zmar- Administracyjne
fego.
WYPADEK DROGOWY Z OFIARA CIEZKO RANNA
Al Przyjazd policji na miejsce zdarzenia. Administracyjne
A2 Przyjazd karetki pogotowia/$migtowca ratowniczego na miejsce zdarze- Administracyjne
nia.
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OPIS PROCEDURY

KATEGORIA KOSZTOW

padku z tytutu odpowiedzialnosci cywilnej,
odszkodowania za straty materialne poniesione w wypadku,
zwrot poniesionych kosztéw leczenia i rehabilitacji,

odszkodowania z tytutu pogorszenia sytuacji materialnej w rodzinie po-
szkodowanego (utrata dochodu, przewlekie sprawowanie opieki nad cho-
rym)

odszkodowania z tytutu skutkéw psychologicznych wypadku (stres pour-
azowy, nerwice, leki depresje).

A3 Przyjazd stuzb specjalnych np. strazy pozarnej. Administracyjne

M1 Ogledziny lekarskie. Medyczne

M4 Przewdz chorego karetkg pogotowia do szpitala. Medyczne

M5 Hospitalizacja i rehabilitacja chorego w szpitalu oraz dalsze leczenie poza- Medyczne
szpitalne.

M3 Pomoc medyczna i psychologiczna dla cztonkdw rodziny osoby poszkodo- Medyczne
wanej w wypadku.

A8 Wypfacane swiadczenia z ZUS Administracyjne
zasitki chorobowe,
$wiadczenia rehabilitacyjne,
renta.

A7 Wyptata odszkodowan z towarzystwa ubezpieczeniowego sprawcy wy- Administracyjne

WYPADEK DROGOWY Z OFIARA LEKKO RANNA

niowego.

Al Przyjazd policji na miejsce zdarzenia. Administracyjne
A2 W razie potrzeby przyjazd karetki pogotowia na miejsce zdarzenia. Administracyjne
A3 W razie potrzeby przyjazd stuzb specjalnych np. strazy pozarnej. Administracyjne
M1 Ogledziny lekarskie w przypadku wezwania karetki pogotowia lub wizyta Medyczne
chorego w placéwce stuzby zdrowia.
M6 Leczenie poszkodowanego w warunkach ambulatoryjnych. Medyczne
A8 Wyptata z ZUS zasitku chorobowego. Administracyjne
A7 Wyptata odszkodowania za straty materialne z towarzystwa ubezpiecze- Administracyjne

WYPADEK DROGOWY Z OFIARA SMIERTELNA, ZMARLA W SZPITALU DO 30 DNI OD ZDARZENIA

Al

Przyjazd policji na miejsce zdarzenia.

Administracyjne
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OPIS PROCEDURY

KATEGORIA KOSZTOW

A2 Przyjazd karetki pogotowia/$Smigtowca ratowniczego na miejsce zdarze- Administracyjne
nia.
A3 Przyjazd stuzb specjalnych np. strazy pozarnej. Administracyjne
M1 Ogledziny lekarskie. Medyczne
M4 Przewdz chorego karetka pogotowia do szpitala. Medyczne
M5 Hospitalizacja chorego. Medyczne
A8 Wypftata zasitku chorobowy z ZUS. Administracyjne
M7 Zgon hospitalizowanego w wyniku obrazen doznanych podczas wypadku  Medyczne
w razie potrzeby sekcja zwiok.
A4 Pochowek osoby zmartej. Administracyjne
M3 Pomoc medyczna i psychologiczna dla cztonkéw najblizszej rodziny osoby  Medyczne
zmartej.
A5 Wszczecie pod nadzorem prokuratora postepowania przygotowawczegow Administracyjne
celu zgromadzenia $rodkéw dowodowych na potrzeby postepowania kar-
nego przeciwko sprawcy wypadku:
zebranie i zabezpieczenie dowodéw z miejsca wypadku przez technikéw
policyjnych oraz sporzadzenie szkicu sytuacyjnego,
ogledziny samochodu ofiary przez biegtych i rzeczoznawcéw w celu prze-
$ledzenia jego sprawnosci technicznej oraz okreslenia jego udziatu w wy-
padku,
przestuchania naocznych $wiadkéw zdarzenia oraz rodziny ofiary wy-
padku.
A6 Postepowanie karne przed sadem Administracyjne
ustalenie sprawcy wypadku/ogtoszenie wyroku,
sprawa zostaje umorzona, gdy sprawcg wypadku byta osoba zmaria,
rodzina ofiary moze dochodzi¢ przed sagdem roszczen finansowych z tytutu
strat materialnych i zdrowotnych.
A7 Wyptata odszkodowan dla rodziny zmartego z towarzystwa ubezpiecze- Administracyjne
niowego sprawcy wypadku z tytutu odpowiedzialnosci cywilnej,
odszkodowania za straty materialne poniesione w wypadku,
zwrot poniesionych kosztdéw leczenia i pogrzebu,
wyptata renty, ktéra przystuguje osobom, wzgledem, ktérych cigzyt na
zmartym ustawowy obowigzek alimentacyjny,
odszkodowania dla najblizszych cztonkdw rodziny, jesli na skutek wy-
padku nastgpito znaczne pogorszenie ich sytuacji zyciowej
A8 Wypfata renty rodzinnej z ZUS dla uprawnionych cztonkdw rodziny zmar- Administracyjne
tego
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OPIS PROCEDURY KATEGORIA KOSZTOW

KOLIZJA DROGOWA

Al W razie potrzeby przyjazd policji na miejsce zdarzenia. Administracyjne
A7 Wyptata odszkodowania za straty materialne z towarzystwa ubezpiecze- Administracyjne
niowego.
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4 Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce w 2021
roku

4.1 Wypadki drogowe

W roku 2021 do jednostek Policji zostato zgtoszonych 22 816 wypadkow drogowych, w wyniku
ktérych poszkodowane zostaty 28 660 osoby, w tym 2 245 poniosto Smier¢, a 26 415 osbb zostato
rannych. Rok 2021 odznaczyt sie znacznag poprawa bezpieczenstwa na drogach®:

4 W stosunku do 2020 roku odnotowano spadek:
e 0gdinej liczby wypadkéw drogowych (- 3,1%);
e liczby zabitych (- 9,9%);
e liczby rannych (- 0,2%).

F W stosunku do poprzedniego roku wyceny i analizy spotecznych kosztéw i kolizji drogo-
wych, tj. 2018 roku, odnotowano spektakularny spadek:
e 0goinej liczby wypadkéw drogowych (- 28%);
e liczby zabitych (-22%);
e liczby rannych (-30%).

Na Rys. 4.1 zostaly przedstawione zbiorcze statystyki wypadkéw drogowych, ofiar Smiertelnych
oraz rannych w latach 2009 - 2021. Dane te pokazujg na przestrzeni minionej dekady, tj. lat 2012-
2021, spadek ogodlnej liczby ofiar wynidst 42%, w tym liczba ofiar $miertelnych spadia
0 37%/’.

Liczba wypadkow drogowych, rannych i ofiar Smiertelnych
w latach 2009 - 2021
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Rys. 4.1 Liczba wypadkéw drogowych, rannych i ofiar Smiertelnych w latach 2009 - 2021

(zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych z bazy SEWIK z KGP za 2021 r.)

W analizowanym okresie wsrdd ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych najwieksza grupe stano-
wity osoby w wieku 60+ (30% ogdtu zabitych) oraz osoby w wieku 40-59 lat (28% ogétu zabitych)

6 B.P.R.D. KGP 2012, Wypadki drogowe w latach 1975-2011, Warszawa 2012; KGP, Wypadki drogowe w Polsce w 2018
roku, Warszawa 2019; KGP, Wypadki drogowe w Polsce w 2021 roku, Warszawa 2022.
7 B.P.R.D. KGP, System Ewidencji Wypadkdw i Kolizji -SEWIK, Warszawa 2021.
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(Rys. 4.2). Razem w tych dwodch grupach wiekowych w 2021 roku zgineto 1 300 osdb. Warto
zauwazy¢, ze w poréwnaniu do 2018 roku udziat os6b 60+ wsérod zabitych spadt — o 3% Réwno-
czesnie wzrdst udziat ofiar Smiertelnych w wieku 40-59 lat (+2%) i w grupie 25-39 lat (+2%).

Struktura wiekowa ofiar $miertelnych na skutek
wypadkow drogowych w Polsce w roku 2021
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m25 - 39
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30%

Rys. 4.2 Struktura wiekowa ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych w Polsce w roku 2021

(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z bazy SEWiK z KGP za 2021 r.)

Wsréd rannych najwieksza grupe stanowity osoby w wieku 25-39 lat. W poréwnaniu do 2018 roku,
rosnie liczba rannych wsrdod oséb w wieku 18-24 lat i spada w grupie wiekowej 40-59 lat. Udziat
wsréd rannych oséb w wieku 60+ jest na statym poziomie - 20% (Rys. 4.3).

Struktura wiekowa rannych na skutek wypadkow
drogowych w Polsce w roku 2021
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Rys. 4.3 Struktura rannych na skutek wypadkéw drogowych w Polsce w roku 2021

(zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy SEWiK z KGP za 2021 r.)

Analizujac dane dotyczace statystyki wypadkdéw drogowych w 2021 roku zauwazono, ze mimo
spadkowego trendu liczby wypadkow w stosunku do 2020 roku, w szeéciu wojewddztwach: dolno-
$laskim, mazowieckim, opolskim, podkarpackim, podlaskim i zachodniopomorskim, liczba wypad-
kow wzrosta (Tab. 4.1). Najwiekszy wzrost odnotowano w wojewddztwie opolskim (+10%), ma-
zowieckim (+8,9%) oraz dolnoslaskim (+9,6%).

W niektdérych regionach wzrosta rowniez ciezko$¢ wypadkow drogowych. W wojewddztwie opolskim

nastgpit wzrost liczby zabitych o 24,6%, w dolnoslaskim o 8,5% oraz w wielkopolskim
0 6%. (Wzrost liczby zabitych wzrdst rowniez w wojewddztwie podlaskim o 1,3%). Najwiekszy
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wzrost liczby rannych nastgpit w wojewddztwie podkarpackim (+16,5%), mazowieckim (+15,75)
i dolnoslaskim (+12,5%) oraz opolskim (+10,2%). W wojewodztwach: kujawsko-pomorskie, lu-
belskie, matopolskie, podlaskie, i zachodniopomorskie, wzrost liczby rannych byt Srednio o 4%.

Tab. 4.1 Statystyka wypadkéw drogowych w poszczegdlnych wojewddztwach w roku 2021

Wojewddztwo ém?:;glln - Suma ofiar
Dolno$laskie 1730 2018 179 2197
Kujawsko-pomorskie 797 866 122 988
Lubelskie 892 966 135 1101
Lubuskie 540 648 71 719
todzkie 2306 2763 191 2954
Matopolskie 2239 2590 144 2734
Mazowieckie 3086 3561 375 3936
Opolskie 537 593 81 674
Podkarpackie 1222 1444 95 1539
Podlaskie 433 481 79 560
Pomorskie 1776 2060 118 2178
Slaskie 2203 2576 148 2724
Swietokrzyskie 780 913 86 999
Warminsko-mazurskie 920 1074 96 1170
Wielkopolskie 2409 2769 230 2999
Zachodniopomorskie 946 1093 95 1188
Suma koncowa 22 816 26 415 2 245 28 660

(zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy SEWIK z KGP za 2021 r.)

Ponizej Rys. 4.4 - Rys. 4.6 obrazujg opisang statystyke wypadkéw i ich skutkéw w poszczegdlnych
wojewodztwach w roku 2021.

Liczba wypadkéw drogowych w podziale
na wojewoédztwa w 2021 roku
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Rys. 4.4 Liczba wypadkéw drogowych w podziale na wojewddztwa w roku 2021

(zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy SEWiIK z KGP za 2021 r.)
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Liczba rannych na skutek wypadkow drogowych w podziale
na wojewoédztwa w 2021 roku

Rys. 4.5 Liczba rannych na skutek wypadkéw drogowych w podziale na wojewddztwa w roku 2021

(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z bazy SEWiK z KGP za 2021 r.)

Liczba ofiar Smiertelnych na skutek wypadkéw drogowych w podziale
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Rys. 4.6 Liczba ofiar $miertelnych na skutek wypadkéw drogowych w podziale na wojewddztwa w
roku 2021

(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z bazy SEWiK z KGP za 2021 r.)

4.2 Kolizje drogowe

W 2021 roku do jednostek Policji zgtoszono 422 627 kolizji drogowych (Tab. 4.2). Do najmniejszej
liczby kolizji doszto w wojewoddztwie opolskim i lubuskim, a do najwiekszej - w wojewddztwie ma-
zowieckim i slaskim (Rys. 4.7).

Analizujac statystyke kolizji drogowych na przestrzeni ostatniej dekady, nalezy stwierdzi¢ ich
znaczny spadek w 2020 roku (-17%) i ponownie wzrost w 2021 roku (+11%). Okres pandemii
przerwat wzrostowy trend liczby kolizji; przy czym 2021 rok wskazuje na ponownga tendencje wzro-
stowq. Liczbe kolizji drogowych w latach 2009-2021 przedstawia Rys. 4.8.

Tab. 4.2 Liczba kolizji drogowych w poszczegdlnych wojewddztwach w roku 2021
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Wojewddztwo Liczba kolizji

Dolnoélaskie 39 847
Kujawsko-pomorskie 25713
Lubelskie 19 409
Lubuskie 9 947
toédzkie 28 991
Matopolskie 32 165
Mazowieckie 65 586
Opolskie 9 483
Podkarpackie 17 750
Podlaskie 11 996
Pomorskie 26 877
Slaskie 54 445
Swietokrzyskie 11 924
Warminsko-mazurskie 15010
Wielkopolskie 34 441
Zachodniopomorskie 19 043
Suma koncowa 422 627

(zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy SEWiIK z KGP za 2021 r.)

Liczba kolizji drogowych w podziale
na wojewodztwa w 2021 roku
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Rys. 4.7 Liczba kolizji drogowych w podziale na wojewddztwa w roku 2021

(zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy SEWIK z KGP za 2021 r.)
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Liczba kolizji drogowych w Polsce w latach 2009 - 2021
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Rys. 4.8 Liczba kolizji drogowych w Polsce w latach 2009-2021

(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z bazy SEWiK z KGP za 2021 r.)

4.3 Zdarzenia drogowe na sieci TEN-T

Transeuropejska Sie¢ Transportowa (Trans-European Network - Transport, TEN-T) jest czescig
programu TEN (Trans-European Network), ktorego celem obok rozwoju sieci energetycznej (TEN-
E) oraz telekomunikacyjnej (e-TEN), jest wspieranie transportu. Sieci te majg za zadanie wspierac
rynek wewnetrzny oraz poprawiac¢ spdjnos$¢ gospodarczg i spoteczng. Dodatkowo ich celem jest
integracja regionéw wyspiarskich, regionéw bez dostepu do morza oraz panstw i regiondéw peryfe-
ryjnych z pozostatymi regionami UE, a takze utatwienie wymiany pomiedzy UE
a panstwami trzecimi. Transeuropejska sie¢ transportowa sktada sie z sieci kompleksowej, ktorg
tworzg wszystkie istniejgce i planowane cigqgi komunikacyjne transeuropejskiej sieci transportowej,
jak rowniez srodki wspierajgce efektywne i zrownowazone wykorzystywanie tej infrastruktury. Po-
nadto TEN-T skfada sie z sieci bazowej, obejmujacej te czesci sieci kompleksowej, ktére majq
znaczenie strategiczne z punktu widzenia osiggniecia celéw rozwoju transeuropejskiej sieci trans-
portowe;js.

Przebieg korytarzy sieci bazowej TEN-T przebiegajacych przez terytorium Polski przedstawia mapa
zatgczona na Rys. 4.9°.

8 Parlament Europejski i Rada Europy, Regulation (EU) No 1315/2013 of the European Parliament and of the Council of 11
December 2013 on Union guidelines for the development of the trans-European transport network and repealing Decision
No 661/2010/EU Text with EEA relevance, 2013.

° Ministerstwo Infrastruktury, Transeuropejska siec¢ transportowa N TEN-T, 2022,
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/transeuropejska-siec-transportowa-ten-t.
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Rys. 4.9 Korytarze sieci bazowej przebiegajace przez Polske

(zrodto: Ministerstwo Infrastruktury https://www.gov.pl/web/infrastruktura/transeuropejska-siec-transportowa-ten-

t)

Przez terytorium Polski przebiegaja dwa korytarze TEN-T:

J Korytarz Baltyk — Adriatyk, przechodzacy przez szes$¢ panstw cztonkowskich UE - Polske,
Republike Czeska, Stowacje, Austrie, Wiochy i Stowenig; taczacy porty battyckie
w Gdyni/Gdansku i Szczecinie/Swinoujéciu z portami adriatyckimi w Trieécie, Wenecji, Ra-
wennie i Koprze (Rys. 4.13);

J oraz Korytarz Morze Péinocne — Baltyk, obejmujacy osiem panstw cztonkowskich UE i ta-
czacy porty potozone w basenie Morza Battyckiego: Helsinki, Tallin, Ryge, Windawe i Kfaj-
pede z portami potozonymi w basenie Morza Péinocnego: Hamburgiem, Bremg, Amsterda-
mem, Rotterdamem i Antwerpig (Rys. 4.17).

Na obu korytarzach sieci TEN-T w Polsce, w 2021 roku, doszto do 28 334 kolizji oraz do 788 wy-
padkéw drogowych, w wyniku ktdérych ofiarami zostato 1 986 osdéb. Najwiecej, bo 1 287 oso6b
stanowity ofiary lekko ranne, nastepnie ofiary ciezko ranne - 468 o0soéb i ofiary smiertelne — 231
0s0b. Zdecydowang wiekszos$¢, 1 545 osdb, stanowig ofiary zdarzen, do ktérych doszto w obszarze
zabudowanym, natomiast w obszarze niezabudowanym byto 441 ofiar. W wiekszosci poszkodowa-
nymi byli mezczyzni - 1 275 osob (kobiet-711), gtéwnie w przedziale wiekowym 25-39 lat
i 40-59 latt,

Strukture zdarzen drogowych i statystyke ofiar wypadkéw drogowych z uwzglednieniem wieku na
polskich odcinkach korytarzy sieci TEN-T przedstawiajg Rys. 4.10, Rys. 4.11 i Rys. 4.12.

10 B.P.R.D. KGP, ,System Ewidencji Wypadkdw i Kolizji -SEWIK”, op. cit.
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Struktura zdarzen drogowych na sieci TEN-T w Polsce w 2021 roku

udziat zdarzen drogowych na sieci TEN-T m zdarzenia drogowe ogdtem

® udziat wypadkdéw na sieci TEN-T m udziat kolizji na sieci TEN-T

Rys. 4.10 Struktura zdarzen drogowych na sieci TEN-T na tle catej sieci drogowej w 2021 roku

(zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy SEWiK z KGP za 2021 r.)

Struktura zdarzen drogowych na sieci
TEN-T w 2021 roku
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Rys. 4.11 Struktura zdarzen drogowych na sieci TEN-T w 2021 roku

(zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy SEWIK z KGP za 2021 r.)
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Ofiary wypadkow drogowych na sieci TEN-T w 2021 roku
wedtug wieku ofiar
500 +

450 A
400 -
350 -
300 -
250 - m Ofiary $miertelne

200 - m Ciezko ranni

Liczba [szt]

150 - Lekko ranni

100 -
N A i
0 +———1 =

0-6 7-14 15-17 18-24  25-39  40-59 60p|us
Grupy wiekowe

Rys. 4.12 Ofiary wypadkdéw drogowych na sieci TEN-T w 2021 roku wedtug wieku

(zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy SEWiK z KGP za 2021 r.)
W osi Korytarza Baltyk — Adriatyk przebiegajg nastepujace ciagi komunikacyjne lub ich frag-

menty: drogi krajowe zaliczane do klasy autostrad — Al, A4, A6, A8; drogi krajowe zaliczane do
klasy drég ekspresowych - S1, S6, S7, S3 oraz drogi krajowe zaliczane do nizszych klas
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Rys. 4.13 Korytarz Bathyk - Adriatyk sieci bazowej przebiegajace przez Polske

(zrédto: https://www.gov.pl/documents/905843/1047987/PlanpracydlakorytarzaBaltykAdriatyk.pdf/a941fa66-
e8db-a74a-f40d-55d3d7d403fa)

1 Plan pracy dla korytarza Battyk-Adriatyk, 2014,
https://www.gov.pl/documents/905843/1047987/PlanpracydlakorytarzaBaltykAdriatyk.pdf/a94 1fa66-e8db-a74a-f40d-
55d3d7d403fa.
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Strukture wypadkéw drogowych na sieci TEN-T w korytarzu Baltyk - Adriatyk na przestrzeni mi-
nionego dziesieciolecia przedstawia Rys. 4.14. Wynika z niego, ze od roku 2009 sukcesywnie spada
liczba wypadkow, przy wzroscie, ktory miat miejsce w roku 2014, 2016 i 2019. Podobny trend
spadkowy zachowuje liczba rannych w wypadkach, z minimalng zwyzka w tych samych latach.
Natomiast liczba ofiar $miertelnych ma bardziej dynamiczny przebieg. W latach 2010
i 2011 nastgpito zwiekszenie liczby zabitych, po czym nastgpit ich spadek az do roku 2015. Niestety
rok 2016 i 2019 zaznaczyt sie zwiekszong liczbg ofiar Smiertelnych, za to nastepne lata charakte-
ryzuja sie tendencjq spadkowa.

Struktura wypadkéw w latach 2009 - 2021
w korytarzu Baltyk -Adriatyk
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Rys. 4.14 Struktura wypadkdéw w latach 2009 - 2021 w korytarzu Battyk-Adriatyk

(zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy SEWiK z KGP za 2021 r.)

Na Rys. 4.14 i Rys. 4.15 przedstawiono statystyke wypadkow i kolizji drogowych w roku 2021 dla
Korytarza Battyk - Adriatyk.

Struktura wypadkow w 2021 roku
w korytarzu Battyk -Adriatyk

1200

1000

800 B Wypadki

B Ofiary Smiertelne
600

Liczba [szt]

Ranni
400

200

Rys. 4.15 Struktura wypadkdéw w 2021 roku w korytarzu Battyk — Adriatyk

0

(zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy SEWiK z KGP za 2021 r.)
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Struktura zdarzen drogowych w 2021 roku
w korytarzu Baityk - Adriatyk
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Rys. 4.16 Struktura zdarzen drogowych w 2021 roku w korytarzu Battyk - Adriatyk

(zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy SEWIK z KGP za 2021 r.)

W osi Korytarza Morze Pétnocne - Baltyk przebiegaja nastepujace ciagi komunikacyjne lub
ich fragmenty: drogi krajowe zaliczane do klasy autostrad - A2; drogi krajowe zaliczane do klasy
drég ekspresowych - S2, S8, S12, S19, S22 oraz drogi krajowe zaliczane do nizszych klas - nr 2,
8,16, 17,19, 61 i 65%,

. ‘ o -b\.‘

Rys. 4.17 Korytarz Morze Pé’rnoche-Ba’ftyk sieci bazowej przebiegajace przez Polske

e

(zrodto: http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t-guidelines/corridors/corridor-studies_en/)

Strukture wypadkdéw drogowych na sieci TEN-T w korytarzu Morze Péinocne - Battyk na przestrzeni
minionego dziesieciolecia przedstawia Rys. 4.18. Wynika z niego, ze od roku 2009 do 2019 roku
nastapit znaczacy spadek liczby wypadkdw drogowych oraz liczby ich ofiar. W roku 2019 nastgpit
dynamiczny wzrost wszystkich statystyk. Za wyjatkiem liczby wypadkoéw, 2021 rok wskazuje na
tendencje rosngcg w liczbie zaréwno ofiar $miertelnych, jak i rannych.

2 Komisja Europejska, Mobility and Transport, 2022, http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t-
guidelines/corridors/corridor-studies_en.
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Struktura wypadkoéw w latach 2009 - 2021
w korytarzu Morze Péinoce - Battyk
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Rys. 4.18 Struktura wypadkdéw w latach 2009 - 2021 w korytarzu Morze Poétnocne - Battyk

(zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy SEWIK z KGP za 2021 r.)

Ponizej Rys. 4.19 i Rys. 4.20 przedstawiajg statystyke wypadkow i kolizji drogowych w roku 2021
dla Korytarza Morze Potnocne - Battyk.

Struktura wypadkow w 2021roku
w korytarzu Morze Pétnocne - Battyk
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Rys. 4.19 Struktura wypadkdéw w 2021 roku w korytarzu Morze Pétnocne - Battyk

(zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy SEWiK z KGP za 2021 r.)

26



Struktura zdarzen drogowych w 2021 roku
w korytarzu Morze Pétnocne - Baityk
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Rys. 4.20 Struktura zdarzen drogowych w 2021 roku w korytarzu Morze Pdtnocne — Battyk

(zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy SEWIK z KGP za 2021 r.)

4.4 Zdarzenia drogowe z udziatem senioréw (60 +)

W 2021 roku zdarzenia drogowe z udziatem senioréw stanowity 23,2% wszystkich zdarzen, jakie
miaty miejsce w tym czasie na polskich drogach (Rys. 4.21)%3,

Struktura zdarzen drogowych z udzialem senioré6w w Polsce w 2021 roku

22.1%

76.8%

udziat zdarzen drogowych z udziatem senioréw m zdarzenia drogowe ogdtem

® udziat wypadkdéw z udziatem senioréw ® udziat kolizji z udziatem seniorow

Rys. 4.21 Struktura zdarzen drogowych w 2021 roku z uwzglednieniem udziatu senioréw

(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z bazy SEWiK z KGP za 2021 r.)

Strukture poszkodowania wérod seniorow przedstawia Rys. 4.22. W grupie senioréw stopien ciez-
kosci wypadkdw jest wyzszy w pordwnaniu do ogdlnej ciezkosci wypadkdéw. W 2021 roku w grupie
oséb w wieku 60+ udziat:

J byt o 4% wyzszy niz w reszcie populacji i wyniost 11%;

3 B.P.R.D. KGP, ,,System Ewidencji Wypadkdw i Kolizji -SEWIK”, op. cit.
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J udziat ofiar ciezko rannych byt o 3% wyzszy niz w reszcie populacji i wynidst 32%.
Wyzszy udziat ofiar $miertelnych i ciezko rannych wsréd senioréw przektada sie na nizszy udziat
ofiar lekko rannych (57%).

Struktura ofiar w wieku 60+
w Polsce w 2021

Hofiary $miertelne
m ofiary ciezko ranne

579, DOofiary lekko ranne

Rys. 4.22 Struktura poszkodowania wsrod senioréow w 2021 roku

(zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy SEWIK z KGP za 2021 r.)

Najwyzsza $miertelno$¢ wsrod seniordw jest w wojewddztwie mazowieckim. Ofiary $miertelne 60+
na Mazowszu stanowig 17% wszystkich ofiar w tej grupie wiekowej (Rys. 4.23). Najwiekszy udziat
ofiar ciezko rannych 60+ jest w wojewddztwie tddzkim, wielkopolskim, slaskim, matopolskim i
dolnoslaskim. Liczba ofiar ciezko rannych 60+ w tych regionach stanowi 50% wszystkich ofiar
ciezko rannych wsrdd seniordw (Rys. 4.24). Te same wojewddztwa oraz wojewddztwo podkarpac-
kie i pomorskie charakteryzujq sie najwyzsza liczba ofiar lekko rannych. Udziat ofiar rannych 60+
w tych 8 wojewoddztwach stanowi 76% wszystkich rannych senioréw.

Liczba ofiar $miertelnych 60+ w Polsce w 2021 roku
wg wojewoédztw
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Rys. 4.23 Liczba ofiar $miertelnych 60+ w 2021 roku

(zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy SEWIK z KGP za 2021 r.)
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Liczba ofiar ciezko rannych 60+ w Polsce w 2021 roku
wg wojewodztw
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Rys. 4.24 Liczba ofiar ciezko rannych 60+ w 2021 roku
(zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy SEWIK z KGP za 2021 r.)

Liczba ofiar lekko rannych 60+ w Polsce w 2021 roku
wg wojewodztw

Rys. 4.25 Liczba ofiar lekko rannych 60+ w 2021 roku

(zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych z bazy SEWIK z KGP za 2021 r.)

29



5 Metodyka wyceny skutkow zdarzen drogowych w Polsce

5.1 Postac ogodlna kosztow zdarzen drogowych

Podstawe oszacowania kosztéw zdarzen drogowych stanowig!*:
J liczby wszystkich zdarzen na sieci drogowej w stanie istniejgcym wg statystyk policyjnych,
J jednostkowe koszty zdarzen drogowych na jedno zdarzenie, wg nastepujacych kategorii:
e koszty medyczne;
e koszty utraconej mocy produkcyjnej (utracona produkcja);
e ocena utraconej jakosci zycia (strata dobra z powodu wypadkow);
e koszty uszkodzenia mienia;
e koszty administracyjne.

Wg teorii na koszty wypadkéw drogowych sktadajg sie wartos¢ bezpieczenstwa per se, bezpo-
$rednie koszty ekonomiczne i posrednie koszty ekonomiczne oraz koszty dodatkowe?!®:
J Bezposrednie koszty ekonomiczne sa postrzegane, jako wydatek dzi§ albo
w przyszioséci. Gtéwnymi kosztami bezposrednimi wypadkow s3a:
e koszty medyczne i rehabilitacji zwigzane z okresem niezdolnosci do pracy pacjenta;
e koszty administracyjne wypadku, na ktore sktadajg sie: koszty policji, koszty $ledztw
dotyczacych wypadku, koszty sadowe i koszty administracyjne ubezpieczen;
e koszty stuzb ratowniczych i porzadkowych, ktére dotyczga pomocy w nagtych
wypadkach;
e koszty uszkodzenia mienia, ktore obejmujg m.in. uszkodzenia pojazdu i wyposazenia
drogi.
J Posrednie koszty ekonomiczne, jako utracony produkt krajowy brutto oraz niezrealizo-
wana konsumpcja w wyniku przedwczesnej smierci oraz niezdolnosci do pracy rannych
z powodu wypadku.
J Wartos¢ bezpieczenstwa per se, jako odzwierciedlenie wartosci zycia spoteczenstwa
i jego jakosci narazonej na realne ryzyko obnizenia w przypadku wypadkéw drogowych.
Wartos¢ bezpieczenstwa obejmuje koszty bezpieczenstwa per se wyrazone wartoscig zycia
ludzkiego®®.

Obecnie znanych jest co najmniej kilkanascie r6znych metod szacowania wartosci ekonomicznych
dobr zupetnie nierynkowych, w tym obnizania ryzyka utraty zdrowia lub zycia. Najczesciej stoso-
wane podejscia uwzgledniajg w wycenie réwnowarto$¢ utraconych przysztych dochoddw, status
materialny ofiary, oraz utrate produktywnosci.

Do najstarszych z metod nalezy metoda kapitatu ludzkiego nazywang zamiennie metoda utraconej

produkcji badz kapitatu ludzkiego i kosztédw restytucji, w sytuacji gdy wycena obejmuje dodatkowe
koszty usuwania skutkéw wypadkow?”,

J Koszty dodatkowe, ktore wynikajg z posrednich efektéw takich jak straty czasu, zwiek-

szenie zuzycia paliwa i zwiekszona emisja spalin z powodu zattoczenia spowodowanego

przez wypadki i kolizje. Te koszty na ogdt nie sg uwzgledniane, poniewaz trudno je

14 A, Jazdzik-Osmodlska, Szacowanie spotecznych kosztéw wypadkdw drogowych. perspektywa jakosci zycia i zarzadzania
bezpieczenstwem uczestnikdéw ruchu drogowego, Uniwersytet Przyrodniczo-Humanistyczny w Siedlcach, Siedlce 2020.

3 A. Jazdzik-Osmdlska, Pandora - Valuation method of social costs of road accidents in Poland, ,Roads and Bridges - Drogi
i Mosty”, 2015, t.14, no 2.

16 B, Domanska-Szaruga, A. Jazdzik-Osmdlska, Jako$¢ zycia w obliczu zagrozen w ruchu drogowym, Akademia Sztuki
Wojennej, Warszawa 2021; A. Jazdzik-Osmolska, Willingness to Pay for Road Safety Improvements in Poland, ,European
Research Studies Journal”, 2021, t.XXIV, no Issue 3B, s. 96-117.

17 M. Giergiczny, Value of a Statistical Life — case of Poland, 2005; A. W. Zylicz, Wycena débr nierynkowych, WNE UW,
Warszawa 2008; E. Wycinka, Wycena ekonomicznej wartosci zycia ludzkiego dla potrzeb ustalania odszkodowan
w wypadkach drogowych, ,Prace i Materialy Wydziatu Zarzadzania Uniwersytetu Gdanskiego”, 2011, t.2, s. 229.
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oszacowac.

W kosztach kolizji uwzglednia sie koszty strat materialnych pojazdéw uczestniczacych
w kolizji oraz straty w infrastrukturze towarzyszacej zdarzeniu.

Metode wyceny kosztéw zdarzen drogowych ilustruje nastepujaca posta¢ ogdélna réow-
nanialé:

KZdT = Kbps + Kpr + KpST + Kkol + Kdod Réwnanle 1

koszty zdarzen drogowych;

K pps koszty bezpieczenfstwa per se;
koszty bezposrednie wypadkéw (bezposrednie koszty ekonomiczne);

koszty posrednie wypadkdéw (posrednie koszty ekonomiczne);

koszty kolizji;
Kaoa koszty dodatkowe.

5.2 Metoda PANDORA

Metoda wyceny kosztow spotecznych wypadkoéw i kolizji drogowych PANDORA zakfada, ze na
jednostkowe koszty zdarzen drogowych sktadajg sie nastepujace elementy kosztowe!®:
4 Straty gospodarcze panstwa:
e Straty produktywnosci:
—  straty wynikajgce ze $mierci ofiar wypadkow, obejmujace strate Produktu Krajo-
wego Brutto pomniejszonego o spozycie;
- straty wynikajace z uszkodzen ciata rannych w wypadkach drogowych obejmujace
strate Produktu Krajowego Brutto;
e Koszty administracyjne, w podziale na:
—  koszty administracyjne udziatu jednostek operacyjnych (policja, straz pozarna
itp.),
—  koszty administracyjne udziatu ratownictwa medycznego (karetka pogotowia,
$migtowiec medyczny),
—  koszty pogrzebu;
—  koszty sadownictwa;
—  koszty wieziennictwa;
- koszty zasitkow chorobowych;
# Koszty spoleczne:
e straty materialne wyrazone stratg wartosci pojazdow,
e straty pracodawcow wg przeprowadzonego badania,

e koszty leczenia i rehabilitacjizo, osobno dla:

- wypadku $miertelnego;
- wypadku ciezkiego.

8 A, Jazdzik-Osmdlska, Szacowanie spotecznych kosztéw wypadkéw drogowych. perspektywa jakosci Zycia i zarzadzania
bezpieczenstwem uczetsnikow ruchu drogowego, Uniwersytet Przyrodniczo-Humanistyczny w Siedlcach, siedice 2020.

9 A. Jazdzik-Osmodlska, PANDORA - Valuation method of social costs of road accidents in Poland..., op. cit.; A. Jazdzik-
Osmolska, Szacowanie spofecznych kosztow wypadkéw drogowych. perspektywa jakosci Zycia | zarzadzania
bezpieczenstwem uczetsnikéw ruchu drogowego..., op. cit.

20 Koszty hospitalizacji zostaty oparte na aktualnej wycenie przeprowadzonej przez PIZP
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e koszty odszkodowan i zado$c¢uczynien za uszczerbek na zdrowiu badz utrate zycia;
e koszty rekompensaty utraconych zarobkéw;
e koszty wyréwnujace koszty pogrzebu.

Ostatecznie koszty wypadku uwzgledniajgce powyzsze straty wg PANDORA grupuje sie w trzy
kategorie skutkéw ekonomicznych:
J Koszty ofiar $miertelnych:
e koszty administracyjne udziatu jednostek operacyjnych (policja, straz pozarna, stuzby
chemiczne, itp.);
e koszty administracyjne ratownictwa medycznego (karetka pogotowia, $migtowiec me-
dyczny);
e koszty leczenia zmartych w okresie do 30 dni po wypadku;
e koszty administracyjne zwigzane z sekcjq zwtok;
e koszty zasitku pogrzebowego wyréwnanego do Sredniej rynkowej ceny pogrzebu;
e koszty sadownictwa;
e koszty wieziennictwa;
e koszty zado$c¢uczynien i odszkodowan dla rodziny zmartego;
e koszty rent rodzinnych wyptaconych przez ubezpieczyciela sprawcy wypadku;
e strata produktywnosci wynikajaca ze smierci ofiar wypadkéw drogowych;
e straty pracodawcy.
J Koszty rannych:
e koszty administracyjne udziatu jednostek operacyjnych (policja, straz pozarna, stuzby
chemiczne, itp.);
e koszty administracyjne ratownictwa medycznego (karetka pogotowia, $migtowiec me-
dyczny);
e koszty leczenia ciezko rannych;
e koszty sadownictwa;
e koszty wieziennictwa;
e koszty zados$c¢uczynien i odszkodowan dla ofiary poszkodowanej;
e koszty rent wyptaconych przez ubezpieczyciela sprawcy wypadku, tytutem utraconych
zarobkow, obnizenia stopy zyciowej poszkodowanego i jego bliskich;
e koszty leczenia, zakupu sprzetu pokrywane przez ubezpieczyciela sprawcy;
e strata produktywnosci wynikajaca z czasowej badz catkowitej niezdolnosci do pracy
poszkodowanego;
e straty pracodawcy.
J Straty materialne:
e straty wartosci pojazdu.

Osobno szacuje sie koszty kolizji, na ktore sktadajq sie:
e straty materialne;
e koszty administracyjne (operacyjne).

Z powodu braku danych, w 2021 roku odstgpiono od szacowania kosztéw dotyczacych rent powy-
padkowych i rodzinnych wyptacanych z ZUS. Uwzgledniono renty wyptacane przez zaklady ubez-
pieczeniowe, przyznane w _postepowaniach likwidacyjnych oraz w wyniku zasadzen przez sady w
postepowaniach cywilnych.

5.2.1 Podstawowe zalozenia do metody

Podstawowym zrédtem danych do wyceny kosztow zdarzen drogowych w Polsce, metodg PANDORA
sq:
& dane statystyczne dotyczace liczby wypadkow, ich ciezkosci i struktury z uwagi na pte¢, wiek
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i lokalizacje wypadku (pochodzace z policyjnej bazy SEWIK)?!;

A& dane statystyczne dotyczace liczby kolizji oraz rodzaju pojazdu uczestniczgcego w zdarzeniu
(pochodzace z policyjnej bazy SEWIK)??;

J dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego, bedacego zrédtem wiekszosci informa-
cji w zakresie danych spoteczno-ekonomicznych, niezbednych do wyceny kosztow jednost-
kowych zdarzen drogowych (np. koszty pogrzebu, struktura parku samochodowego itp.)?3.

Pozostate dane pochodzg z ogdinodostepnych raportéw w zakresie ubezpieczenn komunikacyjnych
i spotecznych oraz badan wtasnych autorow raportu w zakresie kosztéw pracy stuzb operacyjnych,
sadownictwa, wieziennictwa i strat pracodawcow na skutek utraty kapitatu ludzkiego. Przy aktua-
lizacji kosztow leczenia ofiar wypadkéw drogowych autorzy raportu korzystali z opracowania Pan-
stwowego Instytutu Zdrowia Publicznego ,Wycena kosztédw hospitalizacji ofiar wypadkéw trans-
portowych” (2013). Inne zrddta, z ktorych korzystano przy przedmiotowym opracowaniu wyszcze-
golniono w dotaczonej bibliografii.

Podstawe okreslenia rocznych kosztow zdarzen drogowych stanowig koszty jednostkowe
wg kategorii wymienionych w punkcie 5.2, ze szczegdétowym podziatem na pte¢, oddzielnie
w obszarze zabudowanym i obszarze niezabudowanym. Na podstawie zalecen Komisji Europej-
skiej, jednostkowe koszty wypadkow oblicza sie, jako zmienne w okresie analizy przy zatozonym
rocznym wzroscie Produktu Krajowego Brutto.

Roczne koszty wypadkoéw sg iloczynem liczby ofiar $miertelnych, rannych oraz wypadkéw

(straty materialne)) w wybranym roku i odpowiedniego kosztu jednostkowego, wg nastepujacego
rownania:

Ky =Xt (ke - aze) + (kye - are) + (ke - )  ROWNaNie 2

gdzie:

Kw roczne koszty wypadkéw w zt.;

Kzt jednostkowy koszt ofiary $miertelnej w roku t w zt/osobe;

Krt jednostkowy koszt rannego w roku t w zt/osobe;

Kmt jednostkowy koszt strat materialnych w roku t w zt/wypadek;
Azt liczba ofiar $miertelnych w roku t;

are liczba rannych w roku t;

Awt liczba wypadkdéw w roku t;

t rok analizy/wyceny;

n okres wyceny kosztéw.

Postac rozwinieta rownania:

Ky=LZ k,+LRc kc+ LR, ky +LW - kg Rownanie 3

gdzie:

Kw roczne koszty wypadkow drogowych w zt;

LZ liczba ofiar $miertelnych w danym roku;

LRc liczba ofiar ciezko rannych w danym roku;

LR. liczba ofiar lekko rannych w danym roku;

LW liczba wypadkdéw drogowych w danym roku;

kz koszt jednostkowy ofiary $miertelnej w danym roku w zt/osobe;

21 B.P.R.D. KGP, ,System Ewidencji Wypadkdw i Kolizji -SEWIK”, op. cit.
22 Thid.
23 Gtéwny Urzad Statystyczny, Roczne wskazniki makroekonomiczne, Warszawa 2022.
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ke koszt jednostkowy ofiary ciezko rannej w danym roku w zt/osobe;
kL koszt jednostkowy ofiary lekko rannej w danym roku w zi/osobe;
ks koszt jednostkowy straty materialnej w danym roku w z{/wypadek.

Do okreslenia kosztow jednostkowych nalezy przyjaé¢ nastepujace dane wejsciowe:
e Produkt Krajowy Brutto (ceny biezace);
e spozycie indywidualne;
e Produkt Krajowy Brutto na 1 mieszkanca;
e ludnos¢ ogétem (w dn. 31.XII);
e liczba pracujacy w gospodarce narodowej.

Roczne koszty kolizji drogowych sa iloczynem liczby kolizji w wybranym roku i kosztu jednostko-

wego strat materialnych oraz kosztéw operacyjnych:
Postac rozwinieta rownania:

Ky = Ly~ ko + L - ko Réwnanie 4

gdzie:

Kk koszty kolizji w danym roku w zt;

Lk liczba kolizji w danym roku;

Ksk koszt jednostkowy strat materialnych kolizji w danym roku w zt/kolizje;
Kok koszt jednostkowy operacyjny kolizji w danym roku w zt/kolizje.

5.2.2 Wycena kosztow jednostkowych zdarzen drogowych

Ponizej scharakteryzowano poszczegdlne kategorie kosztéw jednostkowych, na podstawie ktérych
dokonano wyceny kosztéw zdarzen drogowych w Polsce w 2021 roku.

5.2.2.1 Koszty pracy stuzb policyjnych i ratowniczych

Zdarzenie na drodze angazuje prace wielu stuzb panstwowych. Nalezy do nich praca stuzb policyj-
nych, ktéra rozpoczyna sie w chwili zgtoszenia wypadku (lub kolizji), a koriczy w chwili zakonczenia
postepowania przez prokuratora i moze trwac¢ nawet do kilku miesiecy. W ramach pracy stuzb
policyjnych wzywane sg specjalne grupy technikéw, ktérym towarzyszy praca stuzb strazy pozar-
nej, ratownictwa drogowego, pojazdéw przeciwgazowo-dymowych, ratownictwa wodnego, ratow-
nictwa chemicznego, os$wietlenia, tgcznosci, operacyjnych, ratownictwa medycznego oraz innych
specjalistycznych jednostek, jak smigtowce i sprzet ptywajacy.

Wg PANDORY koszt pracy stuzb policyjnych i ratowniczych oszacowano na podstawie analizy
udziatu jednostek w zdarzeniach drogowych i srednich kosztéw utrzymania ich w gotowosci.

W 2021 roku w interwencjach przy wypadkach drogowych brato udziat 484 211 osoby
ze stuzb policyjnych i ratowniczych oraz 161 757 pojazdéw specjalnych.

Najwiekszy udziat, bo 63% (303 629 0s6b), stanowily osoby z jednostek ochrony przeciw-
pozarowej wg nastepujacej struktury:

jednostki ratowniczo-gasnicze (tzw. JRG) - 99 079 osoby;

stuzby przeciwpozarowej (pojazdy nalezace do Krajowego Systemu Ratowniczo Gasniczego
tzw. pojazdy KSRG) - 121 768 0sob;

Ochotnicza Straz Pozarna (tzw. OSP) - 22 110 0soéb;

jednostki zaktadowe strazy pozarnej (tzw. ZSP) - 239 osoby;

jednostki zaktadowe stuzby ratowniczej (tzw. ZSR) - 6 0sdéb;

oraz inne jednostki — 333 osoby.

NNNhN NN
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Pozostate 37% (180 582 osoby) stanowity w najwiekszej mierze osoby z pogotowia ratun-
kowego - 80 378 oséb i funkcjonariusze policji — 84 087. Wsrdd pozostatych nalezy wymienic
osoby z nastepujacych podmiotéw:

Z pogotowia energetycznego - 823 0s0b;

ze strazy miejskiej - 379 osob;

Zz wojska - 231 os0b;

z pogotowia gazowego - 36 osoby;

z stuzb lesnych - 13 osdb;

z ochrony srodowiska — 12 oséb;

oraz 14 673 osoby z innych podmiotéw.

NN NNN

Struktura liczby pojazdéw jednostek uczestniczacych w czynnosciach operacyjnych przy
wypadkach drogowych w 2021 roku przedstawia sie nastepujaco:
48 654 szt. pojazdow z PSP;

19 772 szt. pojazdow z KSRG;

4 554 szt. innych pojazdow z OSP;

881 szt. samolotow i Smigtowcow;

33 874 szt. pojazdéw pogotowia ratunkowego;

426 szt. pojazdow pogotowia energetycznego;

18 szt. pojazdow pogotowia gazowego;

8 szt. pojazdow stuzb lesnych;

85 szt. pojazdow wojska;

43 146 szt. pojazdow z policji;

185 szt. pojazdow strazy miejskiej;

6 szt. pojazdow ochrony srodowiska;

oraz 10 148 szt. pojazdow innych podmiotow.

AR L LR L LLLLLELYR

Jak wynika z powyzszej statystyki najliczniejsza grupa pojazdéw wzywanych do wypadkow
drogowych sa pojazdy panstwowej strazy pozarnej (30%), policji (27%) i pogotowia
ratunkowego (21%).

Wg PANDORY catoroczne utrzymanie i praca jednostek operacyjnych w zakresie inter-
wencji na drogach (wypadkéw i kolizji) w roku 2021 oszacowano na poziomie 6,9 mld ztotych,
co oznacza ich spadek o 29% w stosunku do roku 2018 (wéwczas 8,9 mid ztotych).

5.2.2.2 Koszty ustug prosekcyjnych i pogrzebu

W przypadku ofiar $miertelnych na skutek wypadkdéw drogowych ponoszone sg koszty zwigzane
z dodatkowqg procedura medyczng w postaci sekcji zwiok oraz koszty zwigzane z pogrzebem.
Koszty pogrzebu pomimo tego, ze sg kosztem nieuniknionym w przysziosci, sq uwzgledniane
w wycenie, jako ze:

4 stanowia wydatek jako taki;

J stanowiag koszt przedwczesnie obcigzajacy budzet panstwa;

J jest to koszt, ktérego cho¢ nie mozna unikngé w ogolnosci, mozna go roztozy¢ w czasie.

Wg PANDORY roczne koszty pogrzebu wraz z wczesniejszymi czynnosciami patomorfolo-
gicznymi na skutek wypadkéw drogowych roku w 2021 oszacowano, ze wyhiosty
29,3 min ztotych, co oznacza, ze odnotowano ich spadek o 26% w stosunku do roku
2018 (wowczas 36,8 min ztotych).

5.2.2.3 Koszty hospitalizacji ofiar wypadkow drogowych

Wycene kosztéw hospitalizacji ofiar wypadkdéw drogowych oparto na podstawie obliczen kosztéw
jednostkowych leczenia ofiar wypadkéw transportowych opracowanych w 2013 roku przez Zaktad
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Organizacji i Ekonomiki Ochrony Zdrowia oraz Szpitalnictwa Narodowego Instytutu Zdrowia
Publicznego - Panstwowego Zakfadu Higieny?*,

Do niniejszej wyceny wykorzystano mediane jednostkowych kosztéw leczenia ofiar wypadkéw dro-
gowych w podziale na dwie grupy ofiar:

J przecietny koszt hospitalizacji ofiar Smiertelnych, ktére zmarty w placéwce szpitalnej;

J przecietny koszt hospitalizacji ofiar ciezko rannych;

J przecietny koszt ofiary lekko rannej.

Ostatecznie koszty hospitalizacji ofiar wypadkéw drogowych wg metody PANDORA
w 2021 roku oszacowano na poziomie 252,7 min ztotych, co oznacza, ze spadty (-37%)
w stosunku do roku 2018 (wéwczas 346,5 min ztotych).

5.2.2.4 Koszty postepowania karnego

Do wyceny kosztow postepowania karnego wszczetego na skutek wypadku drogowego zaliczono
koszty?>:

J postepowania prokuratorskiego;

A# procesu sadowegqo;

J oraz koszty wykonania wyroku sadu i zatrzymania sprawcy w zaktadzie karnym.

Koszty postepowania karnego przed sgdem zwigzane sq w bezposredni sposob z liczbg $ciganych
przez Policje przestepstw. W Polsce zdecydowana wiekszo$¢ zdarzen drogowych to kolizje, ktore
nie noszg znamion przestepstwa. Dodatkowo nalezy stwierdzi¢, iz ustawodawca nie precyzuje po-
jecia kolizji jako takiej. Pewna regulacja kolizji znajduje sie w art. 86 kodeksu wykroczen. Ten
rodzaj zdarzen w wiekszosci przypadkéw jest Scigany i karany przez policje w drodze naktadania
mandatéw oraz punktow karnych. Zdarzeniem drogowym bedacym przestepstwem jest spowodo-
wanie wypadku drogowego. Czyn ten opisuje art. 177 kodeksu karnego. W mys$| tego przepisu
przestepstwem na drodze sg takie zachowania, ktdre prowadzg do spowodowania wypadku dro-
gowego polegajacym na, cho¢by nieumysinym, naruszeniu zasad bezpieczenstwa
w ruchu ladowym, w ktérym inna osoba odniosta obrazenia ciata. Aby zdarzenie drogowe nosito
znamiona wypadku obrazenia te lub rozstrdj zdrowia muszg trwac diuzej niz 7 dni. Z przepisu
tego wynika, ze przestepstwo wypadku moze popetni¢ kazdy uczestnik ruchu drogowego, takze
pieszy, jednakze w catym zdarzeniu musi uczestniczy¢ minimum jeden pojazd. Naruszenie zasad
bezpieczenstwa w ruchu ladowym obejmuje nie tylko przepisy regulujace sposdb uczestniczenia w
ruchu, ale takze wynikajace z tego lub powigzane z tym zasady. W konsekwencji mozliwe jest takie
zdarzenie,

w ktérym kierowca poruszajacy sie z dozwolong predkoscig narusza zasady bezpieczenstwa gdyz,
np. predkos¢ ta nie jest dostosowana do warunkéw panujacych na drodze. Kolejng konsekwencja
zdarzenia drogowego, decydujacq o tym, ze zostanie zakwalifikowane jako wypadek drogowy, jest
doznanie przez inng osobe naruszenia czynnosci ciata lub rozstroju zdrowia przez czas trwajacy
dtuzej niz 7 dni. Nalezy przy tym pamietac, ze przestepstwem nie jest zdarzenie drogowe, w kto-
rym inna osoba dozna lekkich obrazen ciata (do 7 dni)?2®.

W 2021 roku w Polsce:

J stwierdzono 73 476 przestepstw drogowych z tytutu naruszenia bezpieczenstwa
na drodze badz uszczerbku na zdrowiu innej osoby w wyniku zdarzenia drogo-
wego (wiecej 0 11% w stosunku do 2018 roku).

Koszty postepowania prokuratorskiego

24 Narodowy Instytut Zdrowia Publicznego —-PZH, Koszty hospitalizacji ofiar wypadkdw transportowych, Warszawa 2013.
25 Ministerstwo Sprawiedliwosci, Roczna informacja statystyczna, Waszawa 2022.

26 Ustawa z dnia 6 czerwca 1997 r. Kodeks postepowania karnego (Dz.U. 1997 nr 89 poz. 555 z pézn. zm.), Warszawa
n.d.
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Postepowanie prokuratorskie obejmuje dwa rodzaje dziatan: postepowanie przygotowawcze
i sadowe. W zwigzku z =zaistnieniem wypadku drogowego postepowanie przygotowawcze
z udziatem prokuratora jest uruchamiane w chwili rozpoczecia pracy policji. W zakres kosztéw
postepowania prokuratorskiego wchodza gtéwnie wynagrodzenia i koszty administracyjne oraz
koszty towarzyszace dziatalnosci prokuratorskiej:

4 wynagrodzenia biegtych;

&J wynagrodzenia ttumaczy przysiegtych;

J naleznosci z tytutu wydawania opinii akademii medycznych;

A naleznosci z tytutu wydawania opinii pozostatych instytucii;

A Kkoszty nieoptaconej pomocy prawnej udzielanej z urzedu;

A Kkoszty obserwacji szpitalnych;

A koszty przewozu zwlok;

J optaty za parkowanie i holowanie zabezpieczonych pojazdow;

A doreczen wezwan i innych pism;

& ogtoszen w prasie, radiu i telewizji;

J tlumaczen;

J kosztéw przechowywania zajetych przedmiotow;

J wynajmu sali sekcyjnej;

J przechowywania zwiok, ustug prosekcyjnych.

Koszty postepowania sadowego (bez pracy prokuratury)
Zgodnie z art. 616 kodeksu postepowania karnego, do kosztéw procesu sadowego zalicza sie:
J Kkoszty sadowe;
J uzasadnione wydatki stron, w tym z tytutu ustanowienia w sprawie jednego obroncy lub
petnomocnika.

Koszty saqdowe skiadajq sie z dwdch kategorii kosztéw, sg to:
e opftaty;
e wydatki poniesione przez Skarb Panstwa od chwili wszczecia postepowania.

Rodzaje i wysokos¢ optat oraz zasady i tryb ich wymierzania jest okreslany na podstawie réznych
aktow prawnych. Natomiast wydatki Skarbu Panstwa obejmujg w szczegdlnosci wyptaty dokonane
z tytutu:
. doreczenia wezwan i innych pism;
e przejazdow sedzidw, prokuratorow i innych oséb z powodu czynnosci postepowania;
e sprowadzenia i przewozu oskarzonego, swiadkdéw i biegtych;
e ogledzin, badan przedsiewzietych w toku postepowania oraz przesytek i przechowania
zajetych przedmiotéw, jak réwniez ich sprzedazy;
e ogloszen w prasie, radiu i telewizji;
¢ wykonania orzeczenia, w tym réwniez o zabezpieczeniu grozacych kar majatkowych,
jezeli kary te zostaty orzeczone, z wyfaczeniem kosztédw utrzymania w zaktadzie kar-
nym i kosztow pobytu w zaktadach leczniczych na obserwacji psychiatrycznej;
e naleznosci Swiadkow i ttumaczy;
e  kosztéw postepowania mediacyjnego;
e naleznosci biegtych lub instytucji wyznaczonych do wydania opinii lub wystawienia za-
Swiadczenia, w tym koszty wystawienia zaswiadczenia przez lekarza sadowego;
e kosztéw obserwacji psychiatrycznej oskarzonego, z wyfgczeniem naleznosci biegtych
psychiatrow;
e  kosztéw zarzadu przymusowego;
. optat przewidzianych za udzielenie informacji z rejestru skazanych;
e nieoptaconej przez strony pomocy prawnej udzielonej z urzedu przez adwokatéw lub
radcéw prawnych.
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Koszty wykonania wyrokéw (koszty wieziennictwa)

Na podstawie danych przekazanych przez Ministerstwo Sprawiedliwosci (Stuzbe Wiezienng), obej-
mujacych liczbe oséb w zaktadach karnych z przyczyn zawinienia wypadkéw drogowych oraz na
podstawie srednich aktualnych kosztéw utrzymania 1 wieznia w Polsce, obliczono koszty, jakie
generujg sprawcy wypadkéw drogowych, odsiadujgcych wyrok w 2021 roku. Jest to wartosc¢ sred-
nia, nie uwzgledniajaca ruchu wieznidéw, przypisana do danego roku analizy. Czesciowo koszty
wieziennictwa i postepowan karnych obejmujg skutki zdarzen, ktére miaty miejsce w latach wcze-
$niejszych. Podobnie czes$¢ kosztow na skutek przestepstw na drogach za rok 2021 zostanie
uwzgledniona dopiero w roku biezacym. W zwigzku z powyzszym uznano za wiasciwe uwzglednic¢
w catosci dla wyceny kosztow wypadkéw drogowych w roku 2021 koszty postepowan sadowych
i prokuratorskich wraz z kosztami wieziennictwa poniesione w okresie od 1 stycznia do 31 grudnia
2021.

W ramach obliczen wg PANDORY koszt postepowania karnego na skutek zdarzen drogo-
wych w 2021 roku oszacowano na poziomie 421,8 miIn ztotych co oznacza ich spadek
o okoto 3% w poréwnaniu do roku 2018 (wéwczas 434,5 min ztotych).

5.2.2.5 Koszty rekompensat

Ofiarom wypadkdéw drogowych oraz ich rodzinom przystuguja odpowiednie $rodki kompensacyijne,
ktérych celem jest finansowe naprawienie powstatej szkody.

Rola zaktadu ubezpieczen

Ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej posiadaczy pojazdow mechanicznych za szkody powstate
w zwigzku z ruchem tych pojazddw jest ubezpieczeniem obowigzkowym?’. Ubezpieczajacy realizu-
jac ten obowigzek powinien zawrze¢ umowe ubezpieczenia z wybranym zakfadem ubezpieczen,
ktéry wykonuje dziatalno$¢ ubezpieczeniowa w zakresie tego ubezpieczenia. Zaktad ubezpieczen
dokonuje wyptat odszkodowan lub innych $wiadczen z tytutu ubezpieczenia obowigzkowego na
podstawie uznania roszczenia uprawnionego z umowy ubezpieczenia w wyniku ustalen lub zawartej
z nim ugody albo prawomocnego orzeczenia sadu. Przestanka umozliwiajaca skorzystanie przez
poszkodowanego z drogi sagdowej jest nieuznanie przez zaktad ubezpieczen lub Ubezpieczeniowy
Fundusz Gwarancyjny roszczenia zgtoszonego przez poszkodowanego albo zadanej przez niego
kwoty?8,

Rola postepowan sadowych
Udziat sagdownictwa w kosztach wypadkéw drogowych sprowadza sie do zasadzania okreslonych
$Swiadczen, orzekania kar oraz srodkéw karnych. Ponadto do wskazanych powyzej kosztéw zali-
czone zostaty kwoty (opracowane na podstawie analizowanych orzeczen sadowych) wyptacone
poszkodowanym w wypadkach drogowych przez zakfady ubezpieczen, w przeprowadzonych po-
stepowaniach likwidacyjnych, oraz koszty proceséw. Koszty wypadkdéw drogowych sa generowane
przez nastepujace rodzaje swiadczen zasadzanych przez sady w postepowaniach cywilnych oraz
wyptacanych (w postepowaniach likwidacyjnych oraz w drodze realizacji orzeczen sagdowych) przez
zaktady ubezpieczen lub Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny:
# Odszkodowanie - celem tego $wiadczenia jest wyréwnanie szkody doznanej przez osobe
w wyniku naruszenia jej prawnie chronionych ddbr i intereséw;
J Zadoscuczynienie?® - przystuguje ono jako rekompensata za szkody o charakterze niema-
jatkowym;

27 Zgodnie z art. 4 pkt 1 oraz art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowigzkowych,
Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych.

28 Ustawa z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim
Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych, 2003.

2% Art. 445, 448 k.c.
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J Renta - moze by¢ ona przyznana w nastepujacych okolicznosciach:
e gdy poszkodowany dozna catkowitej lub czesciowej utraty zdolnosci do pracy zarob-
kowej;
e gdy zwiekszg sie potrzeby poszkodowanego lub zmniejszg sie jego perspektywy na
przysztos¢;
e W oparciu o postanowienia zawarte w art. 446 § 2 k.c.
y 4 Swiadczenia - zwigzane ze zwrotem kosztéw medycznych i kosztéw pogrzebu3°,

Do katalogu kar i sSrodkéw karnych orzekanych przez sady, a majacych wptyw na koszty wypadkéow
drogowych, zaliczajq sie':

F Grzywna - jest to kara za przestepstwa, przestepstwa skarbowe, wykroczenia lub wykro-
czenia skarbowe, a ponadto jest ona srodkiem przymusu w procedurze cywilnej i w poste-
powaniu egzekucyjnym w administracji.

J Obowigzek naprawienia szkody lub zados$éuczynienia za doznang krzywde, ktory jest srod-

kiem karnym?32,

Swiadczenie pieniezne, ktore takze stanowi $rodek karny.

Nawigzka. Jest ona srodkiem karnym o charakterze penalnym (represyjnym), kompensa-
cyjnym oraz zados$cuczynienia za krzywde.

V' 4
4

Wycena rocznych kosztow rekompensat w przedmiotowej publikacji zostata oparta na podstawie
danych udostepnionych przez Polskg Izbe Ubezpieczen oraz raport Komisji Nadzoru Finansowego?3.

Oszacowana dla roku 2021 wartos¢ wyptaconych przez towarzystwa ubezpieczeniowe odszko-
dowan osobowych na skutek wypadkow drogowych wyniosta 478 min ztotych, czyli trzy-
krotnie mniej niz w roku 2018 (wowczas 1,79 mld ztotych).

5.2.2.6 Straty materialne wypadkoéw drogowych i kolizji drogowych

Straty materialne sq, zaraz po uszkodzeniach ciata, drugim w kolejnosci bezposrednim skutkiem
zdarzen drogowych. Z uwagi na rodzaj straty wyrozniamy trzy rodzaje strat materialnych:

AJ straty w pojazdach uczestniczacych w zdarzeniu,

J straty w infrastrukturze drogowej w miejscu gdzie miato miejsce zdarzenie drogowe,

J inne, zwigzane ze zniszczeniem np. infrastruktury kubaturowej, czyli budynkdw.

Z uwagi na brak ewidencjonowania strat w postaci zniszczen infrastruktury drogowej i innej, do-
ktadna wycena kosztéw ich odtworzenia jest niemozliwa. W zakresie kosztow zniszczen pojazdéw,
statystyki policyjne dysponujg doktadnymi danymi w zakresie wypadkéw drogowych, odnoszacymi
sie do liczby i rodzaju pojazdu oraz rodzaju zdarzenia, w ktorym uczestniczyty. Na tej podstawie
mozna stwierdzi¢, ze:
4 w 2021 roku w zdarzeniach drogowych wzielo udziat 713 467 pojazdow3“ i bylo
to 10% mniej niz w roku 2018 (woéwczas 787 770 pojazdow).

W oparciu o dane z raportu KNF, ustalono $rednig strate na pojazd, a nastepnie dokonano obliczen
stosownie do statystyk liczby pojazdéw wzgledem regionow?3>. Zrédtem danych o strukturze parku

30 Art. 446 § 1 k.c.

3! Charakterystyka $rodkéw karnych oparta zostata na stanie prawnym z 2014 roku. Nawigzka oraz obowigzek naprawienia
szkody lub zados$¢uczynienia za doznang krzywde po nowelizacji, ktdéra weszta w zycie z dniem 01.07.2015 r. nie sq juz
$rodkami karnymi, a samoistnymi srodkami kompensacyjnymi.

32 Art. 46 k.k.

33 Urzad Komisji Nadzoru Finansowego, Raport o stanie sektora ubezpieczeri po 1V kwartatach 2021 roku, 2022.

34 W raporcie ujeto: samochody osobowe, samochody ciezarowe, autobusy komunikacji miejskiej, autobusy dalekobiezne
oraz jednoslady

35 Urzad Komisji Nadzoru Finansowego, Raport o stanie sektora ubezpieczer po 1V kwartatach 2021 roku..., op. cit.
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samochodowego byty raporty Instytutu Badan Rynku Motoryzacyjnego SAMAR z 2020 roku3®,

Ostatecznie oszacowano, ze w roku 2021 warto$é strat materialnych kolizji i wypadkéw
drogowych wg PANDORY’ wyniosta 3,3 mld ziotych i jest to o 73% mniej
w stosunku do roku 2018 (wdéwczas 12,1 mld ztotych).

5.2.2.7 Straty gospodarcze

Straty gospodarcze nalezg do posrednich skutkéw wypadkéw drogowych. Opierajg sie one na kosz-
tach utraconej produkcji w wyniku przedwczesnej $mierci albo niezdolnosci do pracy oséb rannych
z powodu wypadku3’.

Wg szacunkéw PANDORA w 2021 roku straty gospodarcze tytulem wypadkéw drogowych
wyniosty 27,9 mld zlotych i byly o 15% mniejsze niz w roku 2018 (woéwczas 32,9 mid
ztotych).

36 SAMAR, Raport Polski rynek motoryzacyjny: Park Samochodowy 2019, Warszawa 2020.
37 Gtéwny Urzad Statystyczny, Roczne wskazniki makroekonomiczne..., op. cit.
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6 Koszty zdarzen drogowych w Polsce w 2021 roku

6.1 Koszty ogdlne zdarzen drogowych

W roku 2021 koszty wszystkich zdarzen drogowych, ktore zdarzyly sie na sieci drog w Polsce
wyniosty szacunkowo 39,3 mid ziotych, w tym:
J wartos¢ wypadkow drogowych wyniosta 35,8 mld ztotych tj. 91% ogdtu kosztéow wszyst-
kich zdarzen (spadek o 20% w stosunku do roku 2018);
J wartos¢ kolizji drogowych wyniosta 3,5 mld ztotych tj. 9% ogdtu kosztéow wszystkich zda-
rzen (spadek o 70% w stosunku do roku 2018).

W 2021 roku wartos¢ spotecznych koszty wypadkdw i kolizji drogowych w relacji do 2018 roku
spadta 0 31% i jest to najnizszy koszt poniesiony przez spoteczenstwo od 2011 roku.

6.2 Struktura szczegotowa kosztow zdarzen drogowych

Na Rys. 6.1 przedstawiono strukture kosztow wypadkdw i kolizji drogowych w podziale na podsta-
wowe kategorie skutkdw spotecznych: kosztéw ofiar $miertelnych, rannych oraz kosztéow kolizji
i strat materialnych. W 2021 roku najwieksze straty zostaty poniesione z tytutu ofiar ciezko rannych
(73%) oraz ofiar smiertelnych (16%). Razem straty osobowe wypadkoéw i kolizji drogowych
w Polsce w 2021 roku stanowity 89%. W 2018 roku udziat strat osobowych wynidst znacznie mniej
- 76%; przy réwnoczesnym wysokim udziale strat materialnych i operacyjnych (22%). W 2021
roku udziat strat materialnych i operacyjnych spadt do 2%.

Struktura kosztow zdarzen drogowych wedtug kategorii strat
w Polsce w 2021

B Koszty zabitych
mKoszty ciezko rannych
O Koszty lekko rannych

B Straty materialne i
pozostate operacyjne

9% 2%

Rys. 6.1 Struktura kosztow zdarzen drogowych wedtug kategorii strat w Polsce w 2021 roku

Wedtug kategorii ekonomicznych, najwiekszy udziat w kosztach zdarzen drogowych szacowanych
metodg PANDORA w 2021 roku stanowity straty produkcji tytutem Smierci badz niedyspozycji pra-
cownika do pracy (PKB). W 2021 roku udziat PKB wzrést w stosunku do poprzedniego roku analizy
(2018) z 58% do 71%. W 2018 roku druga i trzecig co do wielkosci kategorig kosztow ekonomicz-
nych byty kolejno straty materialne i koszty administracyjno-operacyjne. W 2021 roku, drugg po
PKB najwiekszg kategorig kosztéw byty koszty administracyjno-operacyjne (19%). Udziat strat
materialnych znacznie spadt do poziomu 8%; jednak nadal stanowit trzeciqg istotng kategorie kosz-
tow. Pozostate koszty: straty niematerialne i koszty leczenia stanowity 2% kosztéw zdarzen dro-
gowych w Polsce w 2021 r.
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Udziat kategorii ekonomicznych w kosztach wypadkéw i kolizji drogowych pokazano na Rys. 6.2.

Struktura kosztow zdarzen drogowych wedtug kategorii
ekonomicznych w Polsce w 2021 roku

71%

W Straty PKB

mKoszty leczenia

O Koszty administracyjno-
operacyjne

1% B Straty niematerialne

B Straty materialne

8% 1%

Rys. 6.2 Struktura kosztéw zdarzen drogowych wg kategorii ekonomicznych w Polsce w 2021 roku

6.3 Koszty jednostkowe

W Tab. 6.1 przedstawiono koszty jednostkowe zdarzen drogowych i ich sktadowych.

Tab. 6.1 Koszty jednostkowe zdarzen drogowych ogdétem w 2021roku

Kategoria kosztu Koszt jednostkowy
w PLN w 2021 r.

Jednostkowy koszt ofiary $miertelnej 2 674 812
(wypadku z ofiarami $miertelnymi)

Jednostkowy koszt ofiary ciezko rannej 3472 420
(wypadku z ofiarami ciezko rannymi)

Jednostkowy koszt ofiary lekko rannej 51 352
(wypadku z ofiarami lekko rannymi)

Jednostkowy koszt strat materialnych
w wypadku 4 683

Jednostkowy koszt wypadku drogowego
Y vP J J 1569 701

Jednostkowy koszt kolizji drogowej 8 216

Wyzej wymienione koszty jednostkowe zdarzen drogowych sg wiasciwe dla sieci TEN-T.

6.4 Koszty ogodlne i jednostkowe zdarzen drogowych w podziale na
wojewodztwa

Koszty wypadkéw drogowych wg wojewodztw. W 2021 roku koszty wypadkéw drogowych
spadty w znacznej wiekszosci wojewodztw:
J Najwiekszy spadek nastapit w wojewddztwie lubuskim (-44%) i opolskim
(-40%).
F W wojewddztwach: zachodniopomorskim, warminsko-mazurskim, s§wietokrzyskim,
$laskim, pomorskim i podlaskim odnotowano nieco nizszy, ale wcigz wysoki spadek
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na poziomie 30% i powyzej 30%.

J W wojewodztwach: lubelskie, 16dzkie, malopolskie, podkarpackie i wielkopolskie,
koszty wypadkow spadty srednio o 20%.

J Pozytywny trend spadku kosztow wypadkow zaburzajg trzy wojewddztwa, w ktérych w
2021 roku koszty wypadkow wzrosty: dolnoslaskie (wzrost o 14%), mazowieckie
(wzrost 0 8%) i kujawsko-pomorskie (wzrost o 6%).

Koszty wypadkéw w podziale na wojewodztwa w 2021 roku
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Rys. 6.3 Koszty wypadkow drogowych w podziale na wojewodztwa w 2021 roku

Struktura kosztow wypadkow w podziale na wojewodztwa w 2021 roku
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Rys. 6.4 Struktura kosztéw wypadkdw drogowych w podziale na wojewddztwa w 2021 roku

Koszty kolizji wg wojewodztw. W 2021 roku we wszystkich wojewddztwach nastapit istotny
spadek kosztéw kolizji drogowych - s$rednio o 70% w stosunku do 2018 roku. Podobnie jak
w roku poprzedniej analizy, w roku 2018, najwieksze koszty kolizji drogowych w 2021 roku wyge-
nerowaty wojewddztwa: dolnoslaskie, mazowieckie i slaskie. W wojewddztwie mazowieckim koszty
kolizji byty wyzsze od s$rednich kosztéw kolizji w wojewddztwach o ponad 60%; w wojewddztwie
$laskim - 0 49%, a w dolnoslaskim - o0 33%. Sumaryczne koszty kolizji tylko w tych trzech woje-
woédztwach stanowity 38% wartosci kosztéw catkowitych kolizji drogowych w Polsce
w 2021 roku.
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Koszty kolizji w podziale na wojewédztwa w 2021 roku
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Rys. 6.5 Koszty kolizji drogowych w podziale na wojewddztwa w 2021 roku
Struktura kosztow kolizji w podziale na wojewédztwa w 2021 roku
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Rys. 6.6 Struktura kosztow kolizji drogowych w podziale na wojewddztwa w 2021 roku

Koszty jednostkowe wg wojewodztw. W 2021 roku najwyzszy koszt jednostkowy ofiary $mier-
telnej odnotowano w wojewddztwie dolnoslaskim i mazowieckim (ponad 3,7 min PLN) (Rys. 6.7).
W wojewoddztwie mazowieckim byt réwniez najwyzszy koszt jednostkowy ofiary ciezko rannej (

Rys. 6.8). Najwyzszy koszt ofiary lekko rannej oszacowano w wojewddztwie: lubelskim, kujawsko-

pomorskim oraz podlaskim (Rys. 6.9). Koszty kolizji we wszystkich regionach sga na podobnym
poziomie (
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Koszty jednostkowe kolizji w podziale na wojewdédztwa w 2021 roku
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Rys. 6.10).
Koszty jednostkowe ofiary $miertelnej w podziale na wojewédztwa w 2021 roku
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Rys. 6.7 Koszty jednostkowe ofiary $miertelnej w podziale na wojewodztwa w 2021 roku
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Koszty jednostkowe ofiary ciezko rannej w podziale na wojewédztwa w 2021

roku
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Rys. 6.8 Koszty jednostkowe ofiary ciezko rannej w podziale na wojewddztwa w 2021 roku

Koszty jednostkowe ofiary lekko rannej w podziale na wojewodztwa w
2021roku
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Rys. 6.9 Koszty jednostkowe ofiary lekko rannej w podziale na wojewodztwa w 2021 roku
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Koszty jednostkowe kolizji w podziale na wojewdédztwa w 2021 roku
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Rys. 6.10 Koszty jednostkowe kolizji w podziale na wojewddztwa w 2021 roku

Podsumowujac, najwyzsze koszty wszystkich zdarzen drogowych w 2021 roku poniosty wojewddz-
twa: mazowieckie, wielkopolskie, dolnoslaskie, tddzkie, matopolskie i $laskie. Razem koszty zda-
rzen drogowych w 2021 roku w tych wojewodztwach stanowity 64% wszystkich kosztéw zdarzen
drogowych w Polsce (Rys. 6.11).

Koszty zdarzen w podziale na wojewdédztwa w 2021 roku
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Rys. 6.11 Koszty zdarzen w podziale na wojewddztwa w 2021 roku
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Struktura kosztow zdarzen drogowych w podziale na wojewédztwa w 2021 roku
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Rys. 6.12 Struktura kosztow zdarzen drogowych w podziale na wojewddztwa w 2018 roku

Ponizej zestawienie tabelaryczne wynikdéw estymacji kosztéw jednostkowych ofiar oraz kosztow
rocznych wypadkow i kolizji w podziale na wojewddztwa.

Tab. 6.2 Jednostkowe koszty ofiar wypadkdéw drogowych w 2021roku w podziale na wojewddztwa

Koszt Koszt
jednostkowy

Koszt q .
- - jednostkowy ofiary
jednostkowy ofiary lekko

ciezko rannej

Wojewodztwo .
ofiary

$miertelnej

rannej

DOLNOSLASKIE 1514 684 2 702 642

KUJAWSKO-POMORSKIE 1 551 562 2 444 507 81 575
LUBELSKIE 2 262 008 2 705 516 83 152
LUBUSKIE 3 359 895 3 481 045 66 401
rODZKIE 2124 028 3125627 30 735
MALOPOLSKIE 2271 327 3031816 39 237
MAZOWIECKIE 2 394 069 4 018 667 47 228
OPOLSKIE 3323760 3 644 542 61 154
PODKARPACKIE 2 521 899 3199 676 49 167
PODLASKIE 2101 360 2 985 847 77 246
POMORSKIE 3 407 663 3795 534 42 904
SLASKIE 2 787 053 4 040 526 57 667
SWIETOKRZYSKIE 1951 739 2 671 298 39 637
WARMINSKO-MAZURSKIE 2 810 808 3427 377 51171
WIELKOPOLSKIE 2 394 641 3429 435 46 640
ZACHODNIOPOMORSKIE 2 826 447 3633801 49 972

Tab. 6.3 Roczne koszty zdarzen drogowych w podziale na koszty wypadkéw i kolizji drogowych,
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w uktadzie wojewddztw, w 2021 roku

WOJEWODZTWO

RAZEM KOSZTY

WYPADKOW

RAZEM KOSZTY
KOLIZJI

RAZEM KOSZTY ZDAR-
ZEN

DOLNOSLASKIE 3484 084 916 325 045 832 3 809 130 748
KUJAWSKO-POMORSKIE 1417 243 708 213 055 021 1630 298 729
LUBELSKIE 1 656 241 310 159 308 449 1815 549 759
LUBUSKIE 927 837 699 88 120 588 1015958 287
+ODZKIE 3 423 813 485 227 282 285 3 651 095 770
MAL OPOLSKIE 3472 510 957 262 551 314 3735062 271
MAZOWIECKIE 5420 251 181 566 648 835 5986 900 016
OPOLSKIE 781 003 071 82 222 252 863 225 323
PODKARPACKIE 1123 402 596 147 963 549 1 271 366 145
PODLASKIE 874 970 881 101 625 324 976 596 205
POMORSKIE 1978 158 754 223 175 478 2 201 334 232
SLASKIE 3238 363 785 426 777 188 3 665 140 973
SWIETOKRZYSKIE 979 547 954 97 442 816 1076 990 770
WARMINSKO-MAZURSKIE 1 446 388 645 117 998 363 1 564 387 008
WIELKOPOLSKIE 4 089 867 561 275 260 875 4 365 128 436
ZACHODNIOPOMORSKIE 1 500 616 281 157 946 428 1 658 562 709
RAZEM 35 814 302 784 3 472 424 597 39 286 727 381

6.5 Koszty wypadkow drogowych na sieci TEN-T

W 2021 roku koszty zdarzen drogowych na sieci TEN-T stanowity 7% kosztéw wszystkich zdarzen
w Polsce i wyniosty 2,7 mld ztotych, z tego:

J 2,5 mid ztotych stanowity koszty wypadkéw,

& 255 tys. ztotych koszty kolizji.

W stosunku do roku 2018 jest to o blisko 50% wiecej. Ponadto zmienita sie struktura kosztéw
wedtug rodzaju zdarzen i ich ciezkosci. W 2018 roku koszty wypadkéw w sieci TEN-T stanowity
60% catkowitych kosztéw zdarzen na tej sieci. W roku 2021 udziat kosztéw wypadkéw na TEN-T
wzrést do poziomu 90% kosztéw catkowitych zdarzen w tym ciggu. Na Rys. 6.13 zaprezentowano
udziat sieci TEN-T w kosztach zdarzen drogowych w Polsce w 2021 roku.

Na Rys. 6.14 przedstawiono strukture kosztédw wypadkow i kolizji drogowych w ciggu sieci TEN-T
w podziale na podstawowe kategorie skutkow spotecznych: kosztéw ofiar $miertelnych, rannych
oraz kosztéw kolizji i strat materialnych. W stosunku do 2018 roku zwiekszyt sie udziat kosztéw
zabitych i ciezko rannych. Najwiekszy udziat w kosztach miaty straty z tytutu ofiar ciezko rannych
(72%) oraz oséb zabitych (25%). Sporo mniejszy udziat maja koszty zwigzane z osobami lekko
rannymi (3%). Koszty z tytutu strat materialnych, w tym kosztéw operacyjnych miaty udziat zni-
komy (0,3%).
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Struktura kosztéw zdarzen drogowych w Polsce w 2021 roku z uwzglednieniem sieci TEN-T

0.6%

udziat kosztéw zdarzen drogowych na sieci TEN-T m koszty zdarzen drogowych ogdtem

m udziat kosztéow wypadkdéw na sieci TEN-T m udziat kosztow kolizji na sieci TEN-T

Rys. 6.13 Struktura kosztow zdarzen drogowych w ciagu sieci TEN-T w Polsce w 2021 roku

Struktura kosztow zdarzen drogowych wedtug kategorii strat
w ciagu sieci TEN-T w Polsce w 2021
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Rys. 6.14 Struktura kosztéw zdarzen drogowych wg kategorii strat w ciagu sieci TEN-T w Polsce
w 2021 roku

W kosztach zdarzen drogowych na sieci TEN-T najwiekszy udziat miaty straty produkcji tytutem
$mierci badz niedyspozycji pracownika do pracy (70%) oraz koszty administracyjno-operacyjne
(19%). Znacznie mniejszy byt udziat strat materialnych (9%). Pozostate 2% stanowity koszty strat
niematerialnych i koszty leczenia. Udziat wszystkich sktadowych kosztéw wypadkéw i kolizji dro-
gowych wediug kategorii ekonomicznych pokazano na Rys. 6.15.



Struktura kosztéw zdarzen drogowych wedtug kategorii
ekonomicznych w ciagu sieci TEN-T w Polsce w 2021 roku
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Rys. 6.15 Struktura kosztow zdarzen drogowych wedtug kategorii ekonomicznych w ciggu sieci
TEN-T w Polsce w 2021 roku

6.6 Koszty zdarzen drogowych w grupie uczestnikéw ruchu drogo-
wego w wieku 60+

W 2021 roku koszty zdarzen drogowych z udziatem uczestnikdw ruchu drogowego w wieku 60+

stanowity 8,6% kosztéw wszystkich zdarzen w Polsce i wyniosty 3,4 mld ztotych; z tego:

J 2,9 mid ztotych stanowity koszty wypadkéw,
J 540 tys. zlotych wyniosty koszty kolizji.

Na Rys. 6.16 zaprezentowano udziat zdarzen drogowych z udziatem senioréw w kosztach wszyst-
kich zdarzen drogowych w Polsce w 2021 roku.

Struktura kosztéw zdarzeh drogowych w Polsce w 2021 roku z uwzglednieniem udziatu senioréw

1.4%
91.4%

udziat kosztéw zdarzen drogowych z udziatem seniorow m koszty zdarzen drogowych w Polsce ogétem

m udziat kosztéw wypadkdéw seniorow m udziat kosztéw kolizji senioréow

Rys. 6.16 Struktura kosztow zdarzen drogowych z udziatem senioréw w Polsce w 2021 roku

Na Rys. 6.17 przedstawiono strukture kosztow wypadkdw i kolizji drogowych z udziatem senioréow
w podziale na podstawowe kategorie skutkéow spotecznych: kosztéw ofiar $miertelnych, rannych
oraz kosztow kolizji i strat materialnych. Podobnie, jak w przypadku struktury strat z udziatem
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wszystkich uczestnikéw ruchu, najwiekszy, bo 65% udziat w kosztach miaty straty z tytutu ofiar
ciezko rannych, dalej za nimi koszty z tytutu strat materialnych, w tym kosztéw operacyjnych
(16%) oraz ofiar Smiertelnych (14%). Najmniejszy udziat miaty koszty zwigzane z osobami lekko
rannymi (5%). W poréwnaniu ze struktura kosztow wszystkich zdarzen w Polsce, struktura kosz-
tow zdarzen z udziatem senioréw wyrdznia sie nizszymi udziatami w poszczegdlnych grupach, za
wyjatkiem strat materialnych. W grupie zdarzen z udziatem seniorow straty materialne stanowiq
16% wszystkich kosztow, i jest to prawie dwukrotnie wiecej niz w przypadku zdarzen z udziatem
wszystkich uczestnikéw ruchu.

Struktura kosztow zdarzen drogowych z udziatem senioréow
wedtug kategorii strat w Polsce w 2021

65%

mKOSZTY ZABITYCH

B KOSZTY CIEZKO RANNYCH

KOSZTY LEKKO RANNYCH

= STRATY MATERIALNE I
POZOSTALE OPERACYINE

16%

Rys. 6.17 Struktura kosztéw zdarzen drogowych z udziatem senioréw wg kategorii strat w Polsce
w 2021 roku

Wg kategorii ekonomicznych, w kosztach zdarzen drogowych z udziatem senioréw najwiekszy
udziat miaty koszty administracyjno-operacyjne (61%). Straty produkcji tytutem smierci (19%)
badZ czasowej niedyspozycji oraz straty materialne (15%) razem stanowity niewiele ponad potowe
kosztéw administracyjno-operacyjnych. Jeszcze mniejszy byt udziat kosztow leczenia. Udziat
wszystkich sktadowych kosztéow wypadkow i kolizji drogowych z udziatem senioréw wedtug kate-
gorii ekonomicznych pokazano na Rys. 6.18.

Struktura kosztow zdarzen drogowych z udziatlem senioréw
wedtug kategorii ekonomicznych w Polsce w 2021 roku

e 61% W Straty PKB

B Koszty leczenia
2%

O Koszty administracyjno-
operacyjne

B Straty niematerialne
19%

B Straty materialne

15%

Rys. 6.18 Struktura kosztéw zdarzen drogowych z udziatem senioréw wedtug kategorii
ekonomicznych w Polsce w 2021 roku

Koszty jednostkowe zdarzen drogowych z udziatem senioréw. W 2021 roku koszty jednostkowe
zdarzen drogowych z udziatem senioréow byty znacznie nizsze od kosztéw jednostkowych zdarzen
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drogowych z udziatem wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego (Tab. 6.4).

Tab. 6.4 Koszty jednostkowe zdarzen drogowych z udziatem senioréw w 2021roku

Kategoria kosztu Koszt jednostkowy
w PLN w 2021 r.
Jednostkowy koszt ofiary $miertelnej 60+
: s 707 759
(wypadku z ofiarg smiertelng)
Jednostkowy koszt ofiary ciezko rannej 60+ 1 160 534
(wypadku z ofiarami cigzko rannymi)
Jednostkowy koszt ofiary lekko rannej 60+
(wypadku z ofiarami lekko rannymi) 3 el
Jednostkowy koszt strat materialnych
w wypadku z udziatem 60+ 4 683
Jednostkowy koszt wypadku drogowego z udziatem 60+
y yp g g 90 049
Jednostkowy koszt kolizji drogowej z udziatem 60+ 1238

Koszty wypadkéw drogowych z udziatem seniorow wg wojewddztw. Wsrod wojewodztw
generujacych najwyzsze koszty wypadkow drogowych z udziatem senioréw byto wojewodztwo ma-
zowieckie, Slaskie i wielkopolskie. Te trzy wojewddztwa wygenerowaty 34% wszystkich kosztéw
wypadkéw drogowych z seniorami. Kolejne wysokie koszty wypadkow z udziatem senioréw wysta-
pity w wojewoddztwach: dolnoslaskim, tddzkim i matopolskim (w sumie 24% wszystkich kosztow
wypadkdéw z seniorami). Suma kosztow wypadkéw w tych szesciu regionach stanowita 57%
wszystkich kosztéw wypadkoéw drogowych, w ktérych braty udziat osoby w wieku senioralnym.

Koszty wypadkéw z udziatem seniorow w podziale
na wojewédztwa w 2021 roku
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Rys. 6.19 Koszty wypadkéw drogowych z udziatem senioréw w podziale na wojewddztwa w 2021
roku

Jednakze, w wojewddztwach podkarpackim, podlaskim, Slaskim, Swietokrzyskim, zachodniopo-
morskim i kujawsko-pomorskim udziat kosztéw wypadkow z seniorami byt wyzszy Srednio
0 1% w stosunku do udziatéw w kosztach wypadkdéw ogdtem w Polsce w 2021 roku.

Koszty kolizji z udzialem senioréw wg wojewodztw. Najwieksze koszty kolizji drogowych
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w 2021 roku z udziatem seniorow wygenerowato wojewddztwo mazowieckie i $laskie.
W wojewddztwie mazowieckim koszty kolizji byly wyzsze od srednich kosztow w wojewddztwach
o ponad 60%; w wojewddztwie Slaskim o0 49%, a w dolnoslaskim o 33%. Koszty kolizji tylko tych
trzech wojewodztw stanowity 38% wartosci kosztow catkowitych kolizji drogowych w 2021 roku.
Jednakze, w wojewddztwach: opolskim, $laskim, warminsko-mazurskim i matopolskim, udziat
kosztow kolizji z seniorami byt wyzszy $rednio o 1% w stosunku do udziatdw w kosztach kolizji
ogdétem w Polsce w 2021 roku.

Koszty kolizji z udziatem senioréw
w podziale na wojewoédztwa w 2021 roku

[min PLN]
w1
o

Rys. 6.20 Koszty kolizji drogowych z udziatem senioréw w podziale na wojewddztwa w 2021 roku

Podsumowujac, w 2021 roku najwyzsze koszty wszystkich zdarzen drogowych z udziatem senioréw
poniosty wojewddztwa: mazowieckie, wielkopolskie, dolnoslaskie, tédzkie, matopolskie i Slaskie.
Suma kosztow zdarzen drogowych z osobami 60+ w tych wojewddztwach stanowita 64% wszyst-
kich kosztéw zdarzen drogowych z seniorami (Rys. 6.21).

Koszty zdarzen z udziatem seniorow
w podziale na wojewoédztwa w 2021 roku
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Rys. 6.21 Koszty zdarzen z udziatem senioréw w podziale na wojewddztwa w 2021 roku
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Struktura kosztow zdarzen drogowych z udziatem senioréw
w podziale na wojewodztwa w 2021 roku
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Rys. 6.22 Struktura kosztéw zdarzen drogowych z udziatem senioréw w podziale na wojewddztwa
w 2021 roku

Jednakze, w wojewoddztwach kujawsko-pomorskim, zachodniopomorskim, slaskim, podkarpackim
udziat kosztéw zdarzen drogowych z seniorami byt wyzszy $rednio o 2% w stosunku do udziatéw
tych wojewddztw w kosztach zdarzen ogdétem w Polsce w 2021 roku.

Koszty jednostkowe ofiar 60+ wg wojewodztw. Koszty jednostkowe zdarzen drogowych
z udziatem senioréw byty znacznie nizsze od kosztow jednostkowych zdarzen drogowych z udzia-
tem wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego (Rys. 6.23,Rys. 6.24, Rys. 6.25). Oszacowano, ze
w 2021 roku najwyzszy Sredni koszt jednostkowy ofiary Smiertelnej w wieku 60+ poniosto woje-
wodztwo podkarpackie. Jest to wynikiem stosunkowo niskiej liczby ofiar Smiertelnych w tej kate-
gorii wiekowej i wysokich statych kosztéw operacyjno-administracyjnych. Z tych samych przyczyn
rowniez w wojewddztwie podkarpackim oraz dodatkowo w wojewddztwie mazowieckim oszaco-
wano najwyzszy Sredni koszt ofiary ciezko rannej; a w wojewddztwach: lubelskim, kujawsko-po-
morskim i podlaskim — najwyzszy s$redni koszt ofiary lekko rannej w wieku 60+.

Koszty jednostkowe ofiary smiertelnej 60+
w podziale na wojewodztwa w 2021 roku
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Rys. 6.23 Koszty jednostkowe ofiary smiertelnej 60+ w podziale na wojewddztwa w 2021 roku
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Koszty jednostkowe ofiary ciezko rannej 60+
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Rys. 6.24 Koszty jednostkowe ofiary ciezko rannej 60+ w podziale na wojewddztwa w 2021 roku

Koszty jednostkowe ofiary lekko rannej 60+
w podziale na wojewédztwa w 2021 roku
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Rys. 6.25 Koszty jednostkowe ofiary lekko rannej 60+ w podziale na wojewddztwa w 2021 roku

Ponizej zestawienie tabelaryczne wynikéw estymacji kosztow jednostkowych ofiar oraz kosztéw
rocznych wypadkéw i kolizji z udziatem senioréw w podziale na wojewddztwa.

Tab. 6.5 Jednostkowe koszty ofiar wypadkow drogowych z udziatem senioréw w 2021 roku w
podziale na wojewddztwa

Koszt Koszt Koszt
jednostkowy jednostkowy ofiary jednostkowy ofiary
ciezko rannej lekko rannej

Wojewodztwo

ofiary smiertelnej

DOLNOSLASKIE 752 395 1084 351 52 793
KUJAWSKO-POMORSKIE 731 801 1 099 006 71518
LUBELSKIE 825 864 1 046 659 82 491
LUBUSKIE 735 808 1160 145 52 496
+ODZKIE 302 301 774 673 29 674
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MALOPOLSKIE 523 672 1114 657 39 546
MAZOWIECKIE 905 995 1 714 089 48 363
OPOLSKIE 547 756 952 411 48 594
PODKARPACKIE 1 370 254 1877 111 44 787
PODLASKIE 619 116 952 102 78 510
POMORSKIE 995 717 1 418 408 39 559
SLASKIE 822 641 1317 844 49 551
SWIETOKRZYSKIE 595 930 1 016 599 40 477
WARMINSKO-MAZURSKIE 671 543 1131181 55 397
WIELKOPOLSKIE 411 331 1 055 801 45172
ZACHODNIOPOMORSKIE 530 951 1 025 632 43 331

Tab. 6.6 Roczne koszty zdarzen drogowych z udziatem senioréw w podziale na koszty wypadkow i
kolizji drogowych, w uktadzie wojewddztw, w 2021 roku

WOJEWODZTWO RAZEM KOSZTY RAZEM KOSZTY RAZEM KOSZTY ZDAR-
WYPADKOW KOLIZ]I ZEN

DOLNOSLASKIE 234 511 927 50 913 625 285 425 552
KUJAWSKO-POMORSKIE 154 513 114 34 259 491 188 772 605
LUBELSKIE 155 827 249 24 778 101 180 605 350
LUBUSKIE 77 262 693 14 515 165 91 777 858
+ODZKIE 222 445 402 37 020 612 259 466 014
MALOPOLSKIE 230 136 519 37 010 328 267 146 847
MAZOWIECKIE 363 722 243 79 866 828 443 589 071
OPOLSKIE 69 402 793 14 042 124 83 444 917
PODKARPACKIE 149 247 970 23 384 686 172 632 656
PODLASKIE 89 214 456 16 227 368 105 441 824
POMORSKIE 172 761 939 32 644 981 205 406 920
SLASKIE 327 402 706 68 935 464 396 338 170
SWIETOKRZYSKIE 100 130 667 16 443 322 116 573 989
WARMINSKO-MAZURSKIE 110 722 523 19 595 216 130 317 739
WIELKOPOLSKIE 264 952 335 41 499 078 306 451 413
ZACHODNIOPOMORSKIE 129 945 140 29 128 023 159 073 163
RAZEM 2 852 199 676 540 264 412 3 392 464 088

6.7 10 lat spotecznych kosztéw wypadkéw i kolizji drogowych
w Polsce-podsumowanie lat 2011-2021

Obowigzek szacowania spotecznych kosztéw zdarzen drogowych zostat natozony w krajach UE
w 2008 roku za pomoca Dyrektywy UE 2008/96/WE w sprawie zarzgadzania bezpieczenstwem in-
frastruktury drogowej3®. Ekonomiczny wymiar strat, jakie generujg zdarzenia drogowe w Polsce,
zostat po raz pierwszy oszacowany w 2011 roku. W 2021 roku mineta dekada nie tylko szacowania,
analiz i monitorowania poziomu spotecznych strat ekonomicznych generowanych przez stan brd w
Polsce. Od dziesieciu lat spoteczne koszty zdarzen drogowych stanowity punkt wyjscia do dyskusji
nad implementacja wiedzy ekonomicznej w celu doboru najefektywniejszych dziatan na rzecz brd.

W latach 2011-2021 zaszto wiele zmian w stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce, ktore

38 parlament Europejski i Rada Europy, Dyrektywa 2008/96/WE w sprawie zarzadzania bezpieczeristwem infrastruktury
drogowej, 2008, p. 9.
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miaty istotny wptyw na ksztattowanie sie spotecznych kosztéw wypadkdw i kolizji drogowych po-
noszonych przez spoteczenstwo. Zmiany dotyczace podstawowych statystyk brd byty pozytywne3*:
J W 2011 roku zdarzyto sie 40 065 wypadkdéw drogowych. Po dziesieciu latach dziatan na
rzecz poprawy brd, w 2021 roku, ich liczba spadta 0 43% i wyniosta 22 816 zdarzen.
J W 2021 roku wskutek wypadkéw drogowych zgineto 2 245 oséb. Jest to o 46% mniej niz
w roku 2011, w ktérym liczba zabitych wyniosta 4 189 oséb.
J Podobnie jak w przypadku ofiar $miertelnych, miniona dekada przyniosta 46% spadek
liczby rannych. W 2011 roku byto 49 501 ofiar rannych, w 2021 - 26 415 oséb.

Zmianom w liczbie wypadkdw i ich ciezkosci towarzyszyty rdwniez zmiany w strukturze wiekowej
ofiar. Nie wszystkie z nich byty pozytywne. W latach 2011-2021:

J spadt udziat ofiar Smiertelnych w wieku 0-17 lat (spadek o -1 punkt procentowy), w
wieku 18-24 lat (spadek o -5 punktéw procentowych) oraz w wieku 40-59 lat (spadek o
-1 punkt procentowy);
spadt udziat ofiar rannych w wieku 0-17 lat (o -3 punkty procentowe) i w wieku 18-
24 lat (o -6 punktéw procentowych).
wzrost udziat ofiar Smiertelnych w wieku 25-39 lat (wzrost o +1 punkt procentowy) i
w wieku 60+ (wzrost o +6punktow procentowych);
wzrost udziat ofiar rannych w wieku 40-59 lat (wzrost o +4 punkty procentowe) i 60+
(wzrost o +5 punktow procentowych);

# Nie zmienit sie udziat ofiar rannych w wieku 25-39 Iat.

N N N

W kontekscie kosztéw ekonomicznych wypadkéw drogowych szczegdlnie niesprzyjajaca okoliczno-
$cig jest wzrost udziatu ofiar Smiertelnych w grupie wiekowej 25-39 i nie zmieniajacy sie od lat
najwyzszy udziat ofiar rannych (w tym ciezko) w tej grupie wiekowej oraz wzrost udziatu ofiar
w grupie 40-59 lat. Wysoki udziat wsrdd zabitych i rannych oséb w wieku produkcyjnym istotnie
wptywa na wysokag wartos¢ spotecznych kosztéow wypadkéw drogowych. Ofiary wypadkéw drogo-
wych w wieku produkcyjnym przynoszg najwieksze straty spoteczne.

Koszty zdarzen drogowych w latach 2011-2021. Analiza rocznych kosztéw wypadkow
w Polsce w latach 2011-2021 wskazuje, ze spadkowi liczby wypadkéw drogowych w ostatniej de-
kadzie nie zawsze towarzyszyt spadek ich kosztéw (Tab. 6.7).

Tab. 6.7 Roczne koszty wypadkéw drogowych ogoétem w latach 2011 - 2021 w cenach biezacych
w PLN

Roczne straty

Roczne koszty

Roczne koszty ofiar Roczne koszty materialne wypadkéw
$miertelnych rannych wypadkow dr‘{)p owvch
drogowych gowy

2011 6 571 736 261 11 607 109 742 1 953 404 322 20 132 250 325
2012 9 307 721 000 17 112 150 000 2 952 611 000 29 372 482 000
2012% 1 409 319 000 1 649 042 000 244 364 000 3 302 725 000
2013 6 650 588 318 26 817 461 531 697 195 283 34 165 245 132
2013* 93 913 785 911 931 524 395 103 266 1 400 948 575
2014 6 436 476 919 27 620 965 211 700 412 948 34 757 855 078

39 B.P.R.D. KGP 2012, Wypadki drogowe w latach 1975-2011..., op. cit.; KGP, Wypadki drogowe w Polsce w 2018 roku...,
op. cit.; B.P.R.D. KGP 2011a, Wypadki drogowe w Polsce w 2010 roku, Warszawa 2011; KGP, Wypadki drogowe w Polsce
w 2016, Warszawa 2017; B.P.R.D. KGP 2013, Wypadki drogowe w Polsce w 2012 roku, Warszawa 2013; B.P.R.D. KGP
2016, Wypadki drogowe w Polsce w 2015, Warszawa 2016; B.P.R.D. KGP 2010, Wypadki drogowe w Polsce w 2009 roku,
Warszawa 2010.
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2014* 829 480 981 2 574 968 527 173 533 042 3 577 982 550
2015 6 030 296 609 26 788 563 636 746 814 940 33 565 675 185
2015* 956 322 272 3 128 094 527 74 084 304 4 158 501 103
2018 6 846 261 792 37 479 482 213 657 394 211 44 983 138 216
2018* 387 524 250 1 406 697 855 29 400 735 1 482 679 404
2021 6 061 628 193 29 689 930 841 62 743 750 35 814 302 784
2021* 625 022 224 1877 311 878 7 104 745 2 509 438 846
* sie¢ TEN-T

W poczatkowym okresie analiz w istotnym zakresie miat na to wptyw rozwéj metodyki szacunkéw.
Z chwilg stabilizacji metody kluczowym czynnikiem majacym wptyw na ksztattowanie sie wysokich
kosztéw wypadkéw i kolizji drogowych ponoszonych przez spoteczenstwo miata relacja dynamiki
zmian wypadkowosci i ciezkosci do dynamiki wzrostu PKB. W efekcie:

J w latach 2011-2014 poprawie bezpieczenstwa towarzyszyt wzrost kosztow wypadkéw
i kolizji drogowej z uwagi na rozwdj metodyki, w ktorej w kolejnych latach 2011,2012,
2013 i 2014 uwzgledniano nowe elementy kosztéw4°,

& W 2015 roku spoteczne koszty zdarzen drogowych spadty w relacji do 2014 roku z powodu
poprawy brd na polskich drogach. Ponadto, dynamika spadku liczby wypadkdw i ofiar byta
wyzsza od dynamiki wzrostu PKB.

F W 2018 roku wzrost kosztow zdarzen drogowych w Polsce byt spowodowany nizszg dyna-
mika spadku statystyk brd w relacji do wyzszego tempa wzrostu PKB.

J W 2021 roku zrédtem spektakularnego spadku kosztow wypadkéw drogowych byt istotna
poprawa brd na polskich drogach (patrz rozdziat 4 niniejszego raportu).

Roczne tempo zmian liczby wypadkow, ofiar Smiertelnych i rannych na tle tempa wzrostu realnego
PKB na 1 pracujacego w latach 2011-2021 przedstawia Rys. 6.26.

40 A, M. Jazdzik-Osmdlska, Metodologia i wycena kosztéw wypadkéw drogowych na sieci drég w Polsce na koniec roku
2011, Warszawa 2012; A. Jazdzik-Osmolska, Wycena kosztéw wypadkow i kolizji drogowych na sieci drég w Polsce na
koniec roku 2012, z wyodrebnieniem s$rednich kosztéw spoteczno-ekonomicznych wypadkdw na transeuropejskiej sieci
transportowej, 2013; A. Jazdzik-Osmolska, Wycena kosztow wypadkow i kolizji drogowych na sieci drog w Polsce na koniec
roku 2013, z wyodrebnieniem $rednich kosztéw spoteczno-ekonomicznych wypadkéw na transeuropejskiej sieci
transportowej, WARSZAWA 2014; A. Jazdzik-Osmdlska, Wycena kosztéw wypadkoéw i kolizji drogowych na sieci drég w
Polsce na koniec roku 2015, z wyodrebnieniem $rednich kosztéw spoteczno-ekonomicznych wypadkéw na
transeuropejskiej sieci transportowej, SKR BRD, Warszawa 2016; A. Jazdzik-Osmadlska, Wycena kosztow wypadkow i kolizji
drogowych na sieci drég w Polsce na koniec roku 2018, z wyodrebnieniem $rednich kosztéw spoteczno-ekonomicznych
wypadkdw na transeuropejskiej sieci transportowej, Warszawa 2019.
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Rys. 6.26 Roczne tempo zmian stanu brd na tle tempa wzrostu realnego PKB na 1 pracujgqcego w
Polsce w latach 2011-2021

Na rysunkach Rys. 6.27 a-p, przedstawiono ksztattowanie sie kosztow spotecznych wypadkéw i
kolizji drogowych w wojewddztwach w latach 2013, 2014, 2015, 2018 i 2021. Analiza zmian kosz-
tow zdarzen drogowych w regionach wskazuje na to, ze istniejg regiony, w ktérych perspektywa
spadku spotecznych kosztow wypadkéw i kolizji drogowych jest bardziej prawdopodobna od in-
nych. Rok 2018 byt rokiem krytycznego wzrostu kosztéw zdarzen drogowych dla prawie wszystkich
wojewddztw, za wyjatkiem wojewodztwa dolnoslaskiego (spadek o 13%)i kujawsko-pomorskiego
(spadek o 22%).

Warto zwroci¢ uwage, ze do roku 2018 koszty wypadkow i kolizji drogowych tylko cze$é woje-
wodztw miato tendencje spadkowg (lubelskie, mazowieckie, Swietokrzyskie, warminsko-mazurskie
i zachodniopomorskie). Pozostate byty stale wysokie (16dzkie, matopolskie, opolskie, podkarpackie,
podlaskie, pomorskie, slaskie i wielkopolskie) badz nawet rosty (dolnoslaskie, kujawsko-pomor-
skie, lubuskie). Wojewddztwem, w ktéorym najmniej odczuto wzrost kosztéw zdarzen drogowych
w 2018 roku byto wojewddztwo podlaskie. W tym regionie od 2013 roku do 2018 roku koszty
wypadkéw i kolizji nie ulegaty dynamicznym zmianom i plasowaty sie na podobnym poziomie w
catym okresie analizy.

Rok 2021 przyniést znaczny spadek kosztéw zdarzen drogowych we wszystkich wojewddztwach,
przy czym w wojewddztwie dolnoslagskim byt on najmniej spektakularny (-8%). W wiekszosci wo-
jewodztw, w ktorych odnotowano spadek, koszty zdarzen drogowych uksztattowaty sie na poziomie
znaczeni nizszym od poziomu sprzed okresu wzrostu w 2018 roku. Jedynie w dwéch wojewddz-
twach: mazowieckim i wielkopolskim, koszty w 2021 roku byty wcigz wyzsze od kosztéow z roku
2015.
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6.8 Symulacja rocznych kosztéw zdarzen drogowych

Ponizej w Tab. 6.9 przedstawiono symulacje rocznych kosztéw zdarzen drogowych w latach 2022-
2026. Podstawg prognozy byty:

J prognoza wzrostu gospodarczego Polski w latach 2021-2024 opublikowana przez Minister-
stwo Finanséw w Wieloletnim Planie Finansowym na lata 2021-2024 z uwzglednieniem ak-
tualnych prognoz KE dla Polski na lata 2022-202341,

J Autorska prognoza liczby wypadkoéw, ofiar Smiertelnych i rannych oraz kolizji na lata 2022-
2024 przeprowadzona na podstawie danych historycznych dotyczacych liczby wypadkéw,
ofiar $miertelnych i rannych oraz kolizji opracowanych przez autoréw raportu na podstawie
danych SEWIK z lat 2009-2021.

Prognoze liczby wszystkich zdarzen i liczby oséb rannych wykonano za pomocg modelu

41 RP, Wieloletni plan paristwa na lata 2021-2024, 2021.
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autoregresyjnej sredniej ruchomej (ARIMA - ang. Autoregressive integrated moving average mo-
del)

z uwzglednieniem zmiennych niezaleznych. Do zbudowania modelu wykorzystano procedure ,Au-
tomatycznego doboru modelu” zaimplementowanego w oprogramowaniu IBM® SPSS® Statistics
(Wersja 27). Procedura pozwala na automatyczng identyfikacje i oszacowanie najlepiej pasujacego
modelu ARIMA, dla jednej lub wiecej zaleznych od siebie serii zmiennych. Dodatkowo na podstawie
obserwacji znaczacego spadku liczby wypadkéw w latach 2020-2021 dla tego okresu zostata przy-
pisana zmienna niezalezna ,Izolacja”.

Prognoza liczby ofiar $miertelnych bazuje na % udziale liczby oséb smiertelnych w catkowitej licz-
bie wypadkéw w latach 2009-2021. W okresie tym $redni % udziatu liczby ofiar $miertelnych
w catkowitej liczbie wypadkdw wynosit 9,6% i uwzglednia fluktuacje udziatu w okresie 2009-2021
(min. 8,6% w 2015 roku, max. 10.6% w 2020 roku)

Ponizej przedstawiono wyniki prognoz statystyk brd w postaci tabelarycznej (Tab. 6.8) oraz gra-
ficznej (Rys. 6.28 i Rys. 6.29).

Tab. 6.8 Prognoza liczby wypadkdw, ofiar Smiertelnych i rannych oraz kolizji dla lat 2022-2024

Kolizje
2011 49 501 4189 366 520
2012 45 792 37 046 3571 339 581
2013 44 059 35 847 3357 355 947
2014 42 545 34 970 3202 348 028
2015 39 778 32967 2938 362 265
2016 40 766 33 664 3026 406 622
2017 39 466 32 760 2831 436 469
2018 37 359 31674 2 862 436 414
2019 35477 30 288 2909 455 454
2020 26 463 23 540 2 491 382 046
2021 26 415 22816 2 245 422 627

M 022 T 31680 e 26 904 | T 2ss2 . 416 558 |

i 2023 i 29 806 i 25573 i 2454 i 416 558 i

E 2024 i 27 932 i 24 243 i 2327 i 416 558 i

Zrédito: opracowanie wiasne
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Wg powyzszego, przewiduje sie, ze do roku 2024 roczne koszty wypadkdéw drogowych wzrosng do
poziomu 42 mld ztotych w 2022 roku, a nastepnie przyjma tendencje spadkowa. Prognozuje sig,
ze w 2024 roku koszty wypadkow i kolizji drogowych beda na poziomie blisko 40 mlid ztotych.

Tab. 6.9 Prognoza rocznych kosztéw zdarzen drogowych i kosztéw jednostkowych ofiary Smiertel-
nej i rannej na lata 2022 - 2024

Roczne koszty Koszt jednostkowy

zdarzen drogowych ofiary smiertelnej

2 674 812
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Koszt jednostkowy Koszt jednostkowy
ofiary ciezko rannej ofiary lekko rannej

3472 420




Roczne koszty Koszt jednostkowy Koszt jednostkowy Koszt jednostkowy

zdarzen drogowych ofiary $miertelnej ofiary ciezko rannej | ©Ofiary lekko rannej

L I 41226946 014 | 2810 214 v 3 648 197 J
I 2024 1 39981472435 | 2872 038 i 3728 458 H 55 138
- |
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Wycena kosztow wypadkow i kolizji drogowych na sieci drég w Polsce na koniec roku
2021,z wyodrebnieniem srednich kosztow spoteczno-ekonomicznych wypadkow na
transeuropejskiej sieci transportowej zostata przeprowadzona na zlecenie Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w ramach umowy nr SKR-U-17/22-T, z dnia 23 lutego 2022
roku, przez zespét Roadberry Dr Agata Jazdzik-Osmolska, w sktadzie:

Dr inz. Agata JAZDZIK-OSMOLSKA - Roadberry Dr inz. Agata Jazdzik-Osmolska (kierownik
projektu)

Mgr Grzegorz OSMOLSKI - Szkota Gtéwna Handlowa w Warszawie

Mgr Monika SZYLUK - Akademia Sztuki Wojennej w Warszawie

Dr inz. Izabela HORZELA- Akademia Sztuki Wojennej w Warszawie
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