BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

Bezpieczenstwo ruchu drogowego
w Polsce w 2016 roku

Analiza danych o wypadkach drogowych

Przemystaw Skoczynski

W 2016 roku w Polsce odnotowano 33 664! wypadki
drogowe, w ktérych zgineto 3 026 oséb, a 40 766 osdéb
zostato rannych. Po okresie czterech kolejnych lat zmniej-
Szajacego sie zagrozenia na polskich drogach, zakoficzonym
wyjatkowo korzystnym rokiem 2015, w 2016 roku nastapito
pogorszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego w stosunku
do roku poprzedniego. W 2016 roku wydarzyto sie o 697
(+2,1%) wiecej wypadkow drogowych niz w roku 2015.
W wypadkach tych zgineto o 88 (+3,0%) oséb wiecej, licz-
ba rannych ulegfa zwiekszeniu 0 988 (+2,5%) 0sdéb, w tym
ciezko rannych byto wiecej o 878 (+7,8%). Ponadto Policji
zgtoszono 406 622 kolizje, tj. 0 44 357 (+12,2%) wiecej
w poréwnaniu do roku 2015.

Tab. 1. Dane o zdarzeniach drogowych iich ofiarach w Polsce
w latach 2007-20162
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2007 | 49536 | 5583 | 63224 | 16053 (356768 | 146 | 383
2008 | 49054 | 5437 | 62097 | 16042 |362946| 143 | 422
2009 |44195| 4572 | 56047 | 13689 |371081| 120 | 432
2010 | 38832 | 3907 | 48953 | 11491 (416080 | 101 447
2011 | 40069 | 4189 | 49506 | 12585 |366585| 109 | 470
2012 | 37046 | 3571 | 45792 | 12049 {339581| 93 | 486
2013 [ 35847 | 3357 | 44059 | 11672 [355918| 87 | 504
2014 | 34970 | 3202 | 42545 | 11696 |348007| 83 | 520
2015 | 32967 | 2938 | 39778 | 11200 |362265| 76 | 539
2016 | 33664 | 3026 | 40766 | 12078 |406622| 79 | 558

2016-2015 | 697 88 988 | 878 | 44357
2016/2015| 2,1% | 3,0% | 25% | 78% | 122% | 31% | 3,5%

2016/2010 | -13,3% | -22,6% | -16,7% | 51% | -2.3% |-22,3% | 24,8%

Istotny jest fakt, ze zagrozenie, mierzone liczbg zabitych
na 1 min mieszkancéw, jest w Polsce wcigz bardzo wysokie
i wartos¢ tego wskaznika wyniosta w 2016 roku 79, to jest
0 58% wiecej niz srednia dla Unii Europejskiej (50 zabitych
na 1 min mieszkancows).

Rys. 1. Ofiary Smiertelne oraz pojazdy ogotem? w Polsce w latach
2007-2016
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W Narodowym Programie Bezpieczeristwa Ruchu Drogo-
wego 2013-2020°, ktéry jest obowigzujgcym dokumentem
strategicznym w dziedzinie bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go w Polsce, wyznaczono dwa gtéwne cele:

* ograniczenie liczby ofiar $miertelnych o co najmniej 50%
do 2020 roku wzgledem roku 2010, co oznacza nie wie-
cej niz 2 000 osbb zabitych w roku 2020,

* ograniczenie liczby ciezko rannych o co najmniej 40%
do 2020 roku wzgledem roku 2010, co oznacza nie wie-
cej niz 6 900 ciezko rannych w roku 2020.

Realizacja wyznaczonych celéw wymaga, aby co roku na-
stepowat spadek liczby ofiar $miertelnych o 6,5%, a ciezko
rannych o0 5,0%.

Od roku 2010, tj. od roku bazowego dla Narodowego
Programu BRD, do roku ubiegfego liczba wypadkdéw zmalata
0 13,3%, liczba ofiar $miertelnych — 0 22,6%, a liczba ran-
nych — 0 16,7%. Liczba ciezko rannych w poréwnywanym
okresie wzrosta 0 5,1%. W roku 2016 liczba ofiar Smiertel-
nych przekroczyta zatozong w Programie warto$¢ o 15,8%
(za duzo o 413 os6b), a liczba ciezko rannych o 43,1%
(za duzo o 3 647 0sob) (rys. 2).

Poréwnanie liczby ofiar $miertelnych, lekko rannych i ciez-
ko rannych do ogdlnej liczby ofiar w Polsce pomiedzy lata-
mi 2010 i 2016 pokazuje, ze na przestrzeni tych siedmiu
lat nie zmienit sie odsetek zabitych (7%), a odsetek lekko
rannych zmniejszyt sie 0 6 punktéw procentowych (z 71%
do 65%) kosztem wzrostu 0 6 punktéw procentowych odset-
ka ciezko rannych (z 22% do 28%) (rys. 3).

1 Zrédfo danych o wypadkach: Polskie Obserwatorium Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego na podstawie danych z Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji Komendy

Gtéwnej Policji.

2 7rédto danych demograficznych i o motoryzacji: Baza Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (dostep w dniu 15-03-2017).

3 https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2017-03-28-road-deaths-per-million-inhabitants.pdf (dostep w dniu 29-03-2017).

* Pojazdy ogdtem wg GUS - zarejestrowane motocykle, samochody osobowe, trolejbusy, samochody ciezarowe, samochody specjalne, ciggniki samochodowe
(siodtowe i balastowe) oraz ciggniki rolnicze; bez pojazdéw wolnobieznych wchodzacych w sktad kolejki turystycznej i pojazdéw okreslanych jako rodzaj pojazdu:
,samochodowy inny” (,czterokofowce” i ,czterokotowce lekkie”). Pojecie to nie obejmuje motoroweréw oraz pojazdéw bezsilnikowych, tj. przyczep i naczep.

5 Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020" http://krbrd.gov.pl/files/file/Programy/KRBRD-Program-P1a-20140422-S4-K1-PL.pdf

(dostep w dniu 15-03-2017).



Rys. 2. Barometr realizacji celéw Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020
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Rys. 3. Ofiary wypadkéw drogowych w Polsce w roku 2010 i 2016
2010 2016
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Tab. 2. Ofiary $miertelne wypadkéw drogowych w Polsce
w latach 2010-2016 wg rodzaju uczestnika ruchu®
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2010 |1236|1125| 728 | 142| 280 | 83259 | 14| 40|3907
2011 | 1408|1155 742| 138 | 314 | 87|292| 12| 414189
2012 [1157|1025| 590 | 104 | 300 | 82(261| 18| 34|3571
2013 | 1140| 871| 577| 90| 306| 62253 | 18| 40|3357
2014 [1116| 869| 477| 92| 286| 71(237| 12| 42|3202
2015 915| 851| 481| 74| 300| 65(208| 14| 30(2938
2016 868 | 863 | 554 | 114| 271| 77|244| 8| 273026
Udziat% | 29% | 29% | 18% | 4% | 9% | 3% | 8% | 0% | 1% |100%
2016-2015| 47 | 12 | 73 | - |29 | 12|36 | -6 | -3 | 88
2016/2015| -5% | 1% | 15% -10% | 18% [ 17% | -43% | -10% | 3%
2016/2010) -30% | -23% |-24% -3% | -7% | -6% | -43% | -33% | -23%

Rys. 4. Ofiary Smiertelne w Polsce w 2016 roku wg srodka
fransportu i rodzaju obszaru
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NIECHRONIENI UCZESTNICY RUCHU DROGOWEGO

W Polsce od wielu lat niechronieni (karoserig pojazdu
oraz systemami bezpieczenstwa) uczestnicy ruchu drogowe-
go, czyli piesi, rowerzysci, motorowerzysci i motocyklisci,
stanowig okoto 50% Smiertelnych ofiar wypadkéw drogo-
wych (w 2016 roku — 48%). Najwiekszym problemem sg
$miertelne ofiary wsrod pieszych — w 2016 roku stanowi-
li oni 29% ogofu osoéb, ktére stracity zycie w wypadkach
drogowych. Na obszarach zabudowanych sytuacja w tym
zakresie przedstawia sie jeszcze gorzej — piesi stanowig tu
az 46% wszystkich ofiar $miertelnych (rys. 4, tab. 2), co wy-
nika z duzej koncentracji ruchu pieszego. Na obszarach nie-
zabudowanych piesi réwniez stanowig do$¢ istotng grupe
ofiar $miertelnych — 16% ogdtu zabitych w wypadkach.

Ogolna liczba ofiar $miertelnych wsrod pieszych zmalata
od 2010 roku 0 30% i w 2016 roku wyniosta 868. Taka
poprawa i trwaty trend znizkowy liczby zabitych pieszych
$wiadczg o skutecznosci dobranych $rodkéw zaradczych
i nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby w najblizszym czasie
jeszcze bardziej zwiekszy¢ bezpieczenstwo tej grupy uczest-
nikéw ruchu drogowego. Szczegdlng uwage nalezy zwrécicé
na zapewnienie bezpieczenstwa pieszym na wyznaczonych
przejsciach przez jezdnie, czyli w tych miejscach, w ktérych
powinni oni by¢ szczegélnie chronieni. Tymczasem liczba
wypadkdw na przejsciach dla pieszych oraz liczba pieszych
poszkodowanych w tych wypadkach stopniowo ro$nie.
W latach 2010-2016 w obrebie przej$é dla pieszych odno-
towano wzrost:

* liczby wypadkéw 0 23%,

* liczby zabitych pieszych o 31%,

* liczby ciezko rannych pieszych o 52%.
W 2016 roku odnotowano 8 255 potracen pieszych (25%
ogétu wypadkéw) (tab. 3). 4 033 z tych wypadkéw (49%
0g6tu potracen pieszych) miato miejsce na przejsciach

6 Ze wzgledu na zmiany przyjete w 2016 roku w policyjnym Systemie Ewidencji Wypadkdw i Kolizji w zakresie rejestrowania wypadkéw z udziatem samochoddw
ciezarowych poréwnywanie danych z 2016 roku z danymi z lat poprzednich dla tej kategorii pojazdéw nie jest mozliwe.
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Tab. 3. Potrgcenia pieszych wg miejsca zdarzenia w latach 2010, 2015 i 2016

pojazdami rozwiniecie nadmiernych pred-

Wypadki - potracenia pieszych kosci. To z kolei nie daje pieszym mozliwo-

Na przejéciach dla pieszych $ci bezpiecznego przejscia przez jezdnie.
Ot |, DT | rosmn | vk | S | By | W 2016 roku wydarzylo sie 2 299
Rok da pieszych | P2 Syanalizaci| zsygnalizaciq |’ ol Sotlin | wypadkow z udziatem motocyklistow
Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba (7% ogdtu wypadkow). Po raz pierwszy
% % % % % % od roku 2011 zauwazalny jest wzrost
ogdtu potraceri potracefi potracefi potracefi potracefi liczby $miertelnych ofiar w$réd motocykli-
2015 | 8436 26% | 3500 41% | 993 28% | 480 14% | 1842 53% | 127 4% obserwowac zmiany w tym zakresie, gdyz
2016 | 8255 25% | 4033 49% | 1163 29% | 494 12% | 2146 53% | 158 4% ubiegtoroczny wzrost moze byc zwigzany
2016/2015|  -2% 15% 17% 3% 17% 2% z coraz wigkszg popularnoscia motocykli
2016/2010| -25% 22% 22% 4% 31% 5% 0 pojemnosci skokowej silnika do 125

Rys. 5. Ofiary $miertelne wypadkéw drogowych w Polsce wérdd niechronionych
uczestnikdw ruchu drogowego w latach 2010-2016 wg srodka transportu

cm? (do 11 kW mocy maksymalnej silni-
ka i maksymalnym stosunku mocy silni-
ka do masy wtasnej pojazdu do 0,1 kW/
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kg), ktorymi mozna kierowa¢ posiadajac
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(przez ponad 3 lata) prawo jazdy katego-
rii B, a wiec bez zadnego przygotowania

teoretycznego i praktycznego w zakresie

jazdy motocyklem. W 2016 roku wypadki

z udziatem tej grupy pojazdéw stanowity
18% wszystkich wypadkéw, w ktérych

uczestniczyty motocykle. Wsréd 244

Pieszy Rower Motorower

dla pieszych, z czego 1 163 (29% wszystkich potracen
pieszych) zdarzyto sie na skrzyzowaniach bez sygnaliza-
cji, 494 (12%) na skrzyzowaniach z sygnalizacja, 2 146
(53%) pomiedzy skrzyzowaniami bez sygnalizacji, a 158
(4%) pomiedzy skrzyzowaniami z sygnalizacja. Istot-
ne jest réwniez, ze tylko 876 wypadkdéw polegajacych
na potraceniu pieszego tj. 11% ogoétu wypadkéw tej ka-
tegorii wydarzyto sie w miejscach z dziatajacg sygnali-
zacjg $wietlng i tylko w 230 przypadkach (3%) pieszy
wszedt na jezdnie przy czerwonym $wietle. Ponadto 510
wypadkow (6% ogétu potracen pieszych) wydarzyto sie
na chodnikach, przystankach i poboczach. Zatem ponad
pofowa (55%) potracen pieszych zdarza sie w miejscach
przeznaczonych do ich ruchu.

Rok 2016, w poréwnaniu z rokiem poprzednim, cha-
rakteryzowat sie niewielkim (2%) spadkiem liczby wypad-
kow, w ktorych zostat potrgcony pieszy, przy jednocze-
snym duzym wzroscie zagrozenia tej grupy uczestnikow
ruchu drogowego na przejéciach dla pieszych: o 15%
wzrosta liczba potrgcen pieszych na przej$ciach. Z danych
przedstawionych w tabeli 3 wynika, ze szczegélng uwage
nalezy zwroci¢ na problem potracen pieszych na przej-
$ciach, ktore nie sg wyposazone w sygnalizacje Swietlng,
a zlokalizowane pomiedzy skrzyzowaniami, czyli czesto
znajdujg sie na odcinkach drég umozliwiajgcych kierujgcym

motocyklistow, ktérzy poniesli $Smieré
w 2016 roku, 11% to osoby poruszajace
sie wfasnie pojazdami o pojemnosci sko-
kowej silnika do 125 cm?. Jeszcze wiekszy

Motocykl

Tab. 4. Ciezko ranni w wypadkach drogowych w Polsce w latach
2010-2016 wg rodzaju uczestnika ruchu’
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2010 |3246|2669|2762(358| 880|517| 794| 138|127 (11491
2011 | 3508|2843|2700|381|1160|617|1015| 198|163 |12 585

2012 |3316| 2717|2632 |318(1205| 595| 896|236 | 13412049
2013 | 3098|2648 | 24372881288 627 901|246 |139|11672
2074 3010|2690 2316|280(1399 | 644|1007 | 215|135 11 696
2015 | 3015|2560 2164 (2421341584 | 867|295 132|11200
2016  [3142|2765|2451|338(1488| 556 944 | 255|139 (12078
Udziat% | 26% | 23% | 20% | 3% | 12% | 5% | 8% | 2% | 1% | 100%
2016-2015| 127 | 205 | 287 | 96 | 147 |-28 | 77 |-40 | 7 | 878
2016/2015| 4% | 8% | 13% |40%| 11% | -5% | 9% |-14%| 5% | 8%

2016/2010| 3% | 4% | -11% |-6% | 69% | 8% | 19% |85%| 9% | 5%

Rys. 6. Ciezko ranni w wypadkach drogowych Polsce w 2016 roku
wg $rodka transportu i rodzaju obszaru
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odsetek stanowig oni na tle ogbtu ciezko Rys. 7. Ciezko ranni w wypadkach drogowych w Polsce wérdd niechronionych
rannych motocyklistow — to 16% o0sdb, uczestnikdw ruchu drogowego w latach 2010-2016 wg Srodka fransportu
ktére na motocyklu odniosty ciezkie ob- 4000
razenia. Dzieki zmianom wprowadzonym 2500
w ubiegtym roku w policyjnym Systemie W2010 2011 E2012 (2013 [2014 [@D2015 2016
Ewidencji Wypadkdéw i Kolizji obecnie ~ 3000
zbierane sg juz oddzielne dane dotyczace
wypadkéw z udziatem motocykli o poda-
nych powyzej parametrach, co umozliwi ~ 2000
w kolejnych latach bardziej dokfadng ana- ;5
lize informacji o wypadkach z udziatem tej
grupy pojazdéw.

Wsrdd osob ciezko rannych 26% ogétu 500
ofiar tej kategorii to piesi, natomiast rowe-
rzysci — 12% (rys. 6, tab. 4). Ciezko ranni
piesi stanowig na obszarach zabudowa-
nych 36% ofiar, a rowerzysci 16%. Ogo- Rys. 8. Ofiary $miertelne wypadkdédw drogowych w Polsce w 2016 r.oku wg rodzaju

fem liczba ciezko rannych pieszych zmala- ~ Uczesiikaijego wieku
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ta 0 3% od roku 2010, ale od roku 2015

odnotowywany jest wzrost w tej kategorii

ofiar i w 2016 roku, w stosunku do roku

poprzedniego, wyniost 4% (rys. 7, tab. 4). -
Coraz wieksza popularno$é roweru Ples! - -

(zwtaszcza w duzych miastach), jako

Srodka codziennej komunikacji a nie tyl- Rower

ko rekreacji, powoduje wzmozenie ru-

chu rowerowego, co moze skutkowac

dos$¢ duzg liczbg wypadkdéw z udziatem Motocykl

rowerzystow. Natomiast stopniowo ma-

leje liczba $miertelnych ofiar tych wy- o oehed

padkéw — w 2016 roku zgineto ogdtem cigzarowy

271 rowerzystéw, tj. o 10% mniej w od-

Samochéd
osobowy

W 0-6 lat W79 lat 10-14 lat W 15-17 lat 1824 lata

niesieniu do roku 2015, a w stosunku
015, Matorower 2534 lata 35-44 lata 5 4554 lat 55-64 lat 65+ lat
| | | | | | |

do 2010 roku mniej 0 3%. W wypad-

kach, ktére wydarzyty sie na obszarach 0 200 400 600 800 1000 1200 1400
zabudowanych 12% wszystkich ofiar

Smiertelnych to wtasnie rowerzysci. Pomimo poprawy Tab. 5. Ofiary $miertelne wypadkdw drogowych w Polsce
w zakresie liczby rowerzystéw, ktérzy poniesli $mier¢ W 2016 1oku wg rodzaju uczestnika i jego wieku

w wyniku wypadku, ciggle odnotowuje sie wzrost licz-  Kierowcy  Kierowcy
by ciezko rannych — w odniesieniu do 2015 roku byto | pasazercwne | pasazercune
to wiecej 0 11%, a w poréwnaniu z rokiem 2010 wiecej Wiek Z ~§£ = | =z Ogétem
az 0 69%. By¢ moze dzieje sie tak miedzy innymi dlate- . 22|8 s § 22|28
g0, ze z jednej strony przybywa infrastruktury drogowej eglggl €| g|g|8|¢
dla rowerzystow, umozliwiajgcej separacje poszczegdlnych coleol sl e E1ELS

iy . . . 0-6 6 [ 15| 1 0 [0 |0 ]| 0|0 |22]|1%
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kierujgcymi samochodami a rowerzystami oraz pomiedzy 25-34 89 [315| 17 | 0 [ 13 | 11 | 96 | 6 |547|18%
rowerzystami a pieszymi, co odbija sie na liczbie ofiar 3544 | 94 (209 | 28 | 0 |23 | 11 | 52 | 3 |420 | 14%
wypadkéw z udziatem rowerzystéw. Precyzyjne okre$le- 4554 11311163122 | 1 | 37| 6 | 15| 3 |37812%
nie przyczyn wzrostu liczby ciezko rannych rowerzystow 65551 ?:cej ;ﬁ ;g; 269 g 15180 182 ; 2 ggg ;‘2‘;/"
wymaga jednak pogtebionych analiz. Brakdanych| 1 | 0 | 0 | 0 | 0|0 | 0|o0]|1|0%

Razem | 868 (1417114 | 8 | 271 | 77 | 244 | 27 (3026/100%
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OFIARY WYPADKOW DROGOWYCH

W 2016 roku gtéwng grupe Smiertelnych ofiar wypad-
kéw drogowych stanowity osoby w wieku pomiedzy 18 a 34
rokiem zycia. 987 os6b z tej grupy wiekowej (stanowigcej
24% populacji Polski®), ktore poniosty $mier¢ w wypadku,
to az 33% wszystkich ofiar $miertelnych. 26% ogétu ofiar
$miertelnych, tj. 798 osdb, to osoby z przedziatu wiekowe-
go 35-54 lata (28% populacji), 14% zabitych (438 oséb),
to osoby z przedziatu wiekowego 55-64 lata (14% popula-
cji), @ 22% (657 osob) to osoby w wieku powyzej 64 lat
(16% populacji). Natomiast dzieci i mfodziez w wieku 0-17
lat stanowig 18% populacji ludnosci w Polsce, ale jedynie
5% (146 os6b) ogétu ofiar $miertelnych.

Szczegolnie istotnym problemem jest liczba ofiar Smier-
telnych wsrdd pieszych i rowerzystdw w wieku powyzej 64
lat (rys. 8, tab. b). Tak wysokie zagrozenie wsrod oséb star-
szych wynika z pojawiajacych sie wraz z wiekiem ograniczen
ruchowych, trudno$ci w ocenie sytuacji na drodze, stabszego
wzroku i stuchu, a takze z duzo mniejszej odpornosci na skut-
ki zderzenia z pojazdem lub innym uczestnikiem ruchu. Nato-
miast w$roéd oséb mtodych (grupy wiekowe 18-24 i 25-34 lat)
najwiecej ofiar Smiertelnych stanowig kierowcy i pasazerowie
samochodow osobowych. To prawie 44% ogétu ofiar $mier-
telnych wsrdd oséb poruszajgcych sie samochodami osobo-
wymi. Réwniez w$rdéd motocyklistow (zaréwno kierowcow,
jak i pasazeréw) najwiecej ofiar Smiertelnych to osoby w wie-
ku pomiedzy 18 a 34 rokiem zycia. Stanowity one w 2016
roku az okofo 65% wszystkich zabitych wsréd motocyklistow
(w tym prawie 40% to osoby z grupy wiekowej 25-34 lata).

Dane dotyczace ofiar wypadkéw drogowych w Polsce
w 2016 roku w zalezno$ci od rodzaju uczestnika ruchu i jego
wieku bardzo nieznacznie réznig sie od danych za rok 2015.
W 2016 roku w wypadkach drogowych zgineto wiecej osob
z grupy wiekowej 18-34 lata (+2 punkty procentowe) oraz
0s6b w wieku powyzej 64 lat (+1 punkt procentowy). Na-
tomiast niewielkie spadki udziatu wsrod ogolnej liczby ofiar
$miertelnych zanotowano w grupach wiekowych 35-54
(-1 punkt procentowy) oraz 55-64 (-2 punkty procentowe).
Zagrozenie dzieci i mtodziezy do 17 roku zycia nie zmienito
sie na przestrzeni dwdch minionych lat i zaréwno w 2015, jak
i w 2016 roku liczba ofiar $miertelnych w tej grupie wiekowej
stanowita 5% ogoélnej liczby zabitych na polskich drogach.

Tab. 6. Wypadki i ich ofiary wg obszaru w Polsce w latach 2010-2016

Tab. 7. Wypadki i ich ofiary wg gtdéwnych przyczyn w latach 2010,
20152016

. Ofial .. X
S Rok Wypadki s’miemrayln 2 Ciezko ranni
liczha % |liczba % |liczba %
2010 9376 24%|1148 29%| 3183 28%
niedostosowanie preckogci 2015 | 6877 21%| 766 26%|2558 23%
: 2016 |7262 22%| 863 29%|2826 23%
do warunkGw ruchu 2016/2015| 6% 13% 10%
2016/2010 | -23% -25% -11%
2010 [7836 20%| 439 11%| 1978 17%
nesspene 206 | 7486 224 9 1282502 71%
pierwszeristwa przejazdu 2016/2015| 3% 10% 8%
2016/2010 | -4% 21% 26%
nieprawidtowe zachowanie
Wobec pieszego 2016 (4445 13%| 250 8% [1673 14%
2010 2899 7% | 307 8% |1071 9%
2015 1928 6% | 267 9% | 772 7%
alkohol u kierujacych 2016 (1909 6% | 246 8% | 804 7%
2016/2015| -1% -8% 4%
2016/2010 | -34% -20% -25%
2010 [1516 4% | 138 4% | 520 5%
2015 (1084 3% | 121 4% | 437 4%
alkohol u pieszych 2016 973 3% | 122 4% | 397 3%
2016/2015 | -10% 1% 9%
2016/2010 | -36% -12% -24%

W 2016 roku do 71% wszystkich wypadkéw doszto
na drogach na obszarach zabudowanych (tab. 6). W wy-
padkach tych zgineto 42% ogo6tu ofiar Smiertelnych, a ciez-
kie obrazenia odniosto 66% poszkodowanych. Oznacza to,
ze na obszarach zabudowanych istnieje wieksze ryzyko wy-
padku, ale za to sg one Izejsze w skutkach. Na drogach
poza obszarami zabudowanymi $rednio na kazde 100 wy-
padkdéw ginie ponad 3 razy wiecej 0s6b niz na obszarach
zabudowanych, a liczba ciezko rannych na 100 wypadkéw
jest tutaj wieksza o prawie 1/4. Analiza danych od roku
2010 wskazuje na nieznaczne wahniecia proporcji pomie-
dzy liczbg wypadkéw, ktére miaty miejsce na obszarze
zabudowanym, a tymi, ktére wydarzyty sie w pozostatych
miejscach. Podobnie przedstawia sie to dla danych dotycza-
cych oséb ciezko rannych w wypadkach. Natomiast odsetek
0s6b, ktdre poniosty $mieré w wyniku wypadku w obszarze
zabudowanym zmalat o 4 punkty procentowe.

PRZYCZYNY WYPADKOW DROGOWYCH

Z analizowanych danych (tab. 7) wynika,

Rok obszar e obszar obng::rwsmlenzll::zar obszzfl)rIeZkO ranz:)szar ze gféwnymi przyczynami wypadkéw w 2016
zabudowany | niezabud. | zabudowany | niezabud. | zabudowany | niezabud. roku byty:
2010 | 27835 72%| 10997 28% | 1813 46% | 2095 54% | 7405 64% | 4086 36% 1. nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu:
2011 | 29176 73% | 10891 27% | 1959 47% | 2228 53% | 8452 67% | 4132 33% » 7 486 wypadkéw (22% ogdtu wypadkdw),
2012 | 27056 73% | 9990 27% | 1652 46% | 1919 54% | 8226 68% | 3823 32% * 349 ofiar $miertelnych (12% ogétu ofiar
B sl ool ool ool okl ool | Smierered
2015 | 23658 72% | 9309 28%| 1248 42%| 1690 58%| 7562 68%| 3638 32% * 2 502 cigzko rannych (21% ogofu 0s6b
2016 | 23869 71%| 9795 29%| 1275 42% | 1751 58% | 8000 66%| 4078 34% cigzko rannych), » )
2016/15| 1% % 2% % 6% 2% 2. niedostosowanie predkosci do warunkéw

ruchu:

& 7rédto danych o ludnosci: Polskie Obserwatorium Bezpieczerstwa Ruchu Drogowego na podstawie danych GUS wg stanu na dzier 31-12-2015.
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o 7 262 wypadki (22% ogbtu wypadkow),
* 863 ofiary $miertelne (29% ogotu ofiar Smiertelnych),
» 2 826 ciezko rannych (23% og6tu 0séb ciezko rannych),
3. nieprawidfowe zachowanie wobec pieszego® (nieprawi-
dfowe przejezdzanie przejscia dla pieszych, nieudziele-
nie pierwszenstwa pieszemu, omijanie pojazdu przed
przejsciem dla pieszych, nieustgpienie pierwszenstwa
pieszemu na przejsciu dla pieszych, nieustgpienie pierw-
szenstwa pieszemu przy skrecaniu w droge poprzeczna,
wyprzedzanie pojazdu przed przejSciem dla pieszych,
nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu w innych oko-
liczno$ciach):
* 4 445 wypadkow (13% ogétu wypadkow),
* 250 ofiar $miertelnych (8% ogotu ofiar $miertelnych),
* 1673 ciezko rannych (14% ogo6fu oséb ciezko ran-
nych),
4. alkohol u kierujacych:
* 1 909 wypadkéw (6% ogdtu wypadkéw),
* 246 ofiar Smiertelnych (8% og6tu ofiar Smiertelnych),
* 804 ciezko rannych (7% og6tu oséb ciezko rannych),
5. alkohol u pieszych:
* 973 wypadkdw (3% ogotu wypadkdw),
* 122 ofiar Smiertelnych (4% ogotu ofiar $miertelnych),
* 397 ciezko rannych (3% ogotu osdb ciezko rannych).
Analiza powyzszych danych w odniesieniu do lat poprzed-
nich (tab. 7) wskazuje, ze liczba wypadkéw spowodowanych
niedostosowaniem predkosci do warunkéw ruchu, wzrosta
w stosunku do danych z 2015 roku o 6%, a zdarzenia te
pociggnety za soba wiecej 0 13% ofiar $miertelnych oraz
0 10% ciezko rannych. Natomiast w dfuzszej perspekty-
wie czasowej, tj. w poréwnaniu do roku 2010, odnotowa-
no istotne spadki zaréwno w liczbie wypadkow, jak i ofiar.
W 2016 roku wypadkéw tych byto mniej 0 23%, ofiar Smier-
telnych mniej 0 25%, a ciezko rannych mniej o 11%. Z kolei
liczba wypadkéw spowodowanych nieustgpieniem pierw-
szenstwa przejazdu wzrosta w stosunku do 2015 roku o 3%,
a w odniesieniu do 2010 roku zmalata 0 4%. Ta przyczyna
wypadkdw pociggneta za sobg w ubiegtym roku o 10% wie-
cej ofiar $miertelnych i o 8% wiecej ofiar ciezko rannych niz
w roku 2015. W odniesieniu do 2010 roku odnotowano spa-
dek liczby ofiar Smiertelnych 0 21%, ale réwnoczesnie bardzo
duzy wzrost liczby ciezko rannych — az 0 26%.
Sukcesywnie z roku na rok spada liczba wypadkoéw
spowodowanych zaréwno przez kierujacych pojazdami, jak
i przez pieszych bedacych pod wptywem alkoholu. Kierujgcy
pojazdami spowodowali w 2016 roku 0 1% mniej wypadkdw
w odniesieniu do roku poprzedniego i az 0 34% mniej w po-
réwnaniu do roku 2010. Maleje tez liczba ofiar $miertelnych
tych wypadkow: o 8% w stosunku do roku 2015 i 0 20%
w poréwnaniu z rokiem 2010. Liczba oséb ciezko rannych

w wypadkach spowodowanych przez kierowcéw pod wpty-
wem alkoholu spadfa w 2016 roku w poréwnaniu do roku
2010 0 25%, pomimo 4% wzrostu odnotowanego w sto-
sunku do roku 2015. Réwnie zdecydowanie poprawita sie
sytuacja w zakresie liczby wypadkéw powodowanych przez
nietrzezwych pieszych oraz liczby ofiar $miertelnych i ciezko
rannych w tych wypadkach. Na przestrzeni minionych sied-
miu lat liczba wypadkdéw tego rodzaju spadta 0 36% (w po-
réwnaniu do roku 2015 o 10%), liczba ofiar $miertelnych
zmalata 0 12% (pomimo wzrostu o 1% w stosunku do roku
2015), a liczba o0s6b ciezko rannych zmniejszyta sie 0 24%
(0 9 % w stosunku do roku 2015).

PODSUMOWANIE

Rok 2016 charakteryzowat sie wzrostem zagrozenia
na polskich drogach. Nastgpito zwiekszenie liczby wypadkdw
drogowych oraz ich ofiar, a stosunek liczby ofiar $miertel-
nych wypadkéw drogowych na obszarze Polski w odniesieniu
do populacji kraju jest bardzo wysoki na tle $redniej wartosci
tego wskaznika dla catej Unii Europejskiej. Taka sytuacja spo-
wodowata oddalenie sie od celéw nakreslonych w Narodowym
Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020
w zakresie zmniejszania liczby ofiar $miertelnych oraz dalszym
brakiem postepu w zakresie redukcji liczby ciezko rannych.

Caty czas odnotowywane jest bardzo wysokie zagrozenie
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego. Szczegdlnie
pilnych dziatah wymaga zagwarantowanie bezpieczenstwa
pieszym przechodzacym przez jezdnie po wyznaczonych
przejsciach, gdyz liczba potrgcen pieszych w tych miejscach
wzrasta (zwtaszcza na przejsciach bez sygnalizacji Swietlnej
zlokalizowanych pomiedzy skrzyzowaniami). Ponadto duza
uwage nalezy poswieci¢ dziataniom stuzacym poprawie bez-
pieczenstwa pieszych i rowerzystow w wieku powyzej 65
lat. Réwniez pogorszyto sie bezpieczenstwo motocyklistow.
Dlatego w kolejnych latach nalezy prowadzi¢ obserwacje
statystyk wypadkowych tej grupy uczestnikéw drogowych,
aby maoc okresli¢ najczestsze przyczyny powstawania wy-
padkoéw, w ktérych uczestniczg motocyklisci i na tej pod-
stawie dobraé stosowne $rodki zaradcze. Niepokojacy jest
rowniez wzrost liczby wypadkdéw z udziatem rowerzystow.
Whprawdzie maleje liczba ofiar $miertelnych tej grupy uczest-
nikéw ruchu drogowego, ale nie mozna dopusci¢ do dalsze-
go wzrostu liczby wypadkdw oraz liczby ciezko rannych.

Analiza przedstawionych danych pokazuje, ze konieczne
sg zardwno dfugotrwate, jak i dorazne, intensywne dziata-
nia ukierunkowane na ograniczanie powstawania wypadkéw
skutkujacych najciezszymi obrazeniami, a wiec tych, kté-
rych przyczyng jest nadmierna predkos$¢ czy nieustgpienie
pierwszenstwa przejazdu.

9 Od listopada 2015 roku Policja wprowadzita dodatkowe kategorie nieprawidtowych zachowan kierujgcych pojazdami wobec pieszych, co w kilkuletniej perspek-
tywie czasowej pozwoli na sprecyzowanie, ktére z tych zachowan wystepuja najczesciej i pociagaja za soba najwiecej ofiar. Nowe kategorie to: omijanie pojazdu przed
przejsciem dla pieszych, nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych, nieustapienie pierwszenstwa pieszemu przy skrecaniu w droge poprzeczna,
wyprzedzanie pojazdu przed przejsciem dla pieszych, nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu w innych okoliczno$ciach. W zwigzku z wprowadzeniem odmiennego
sposobu odnotowywania zachowan kierowcédw wobec pieszych nie nalezy poréwnywaé¢ danych z 2016 roku (i z lat nastepnych) z danymi z wczesniejszych lat.





