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W 2011 r. w Polsce doszto do 40 069" wypadkoéw drogo-
wych, w ktorych zgineto 4 189 oséb, a 49 506 osodb zostato
rannych (tab. 1, rys. 1). Po trzech latach tendencji spadko-
wych nastapit wzrost zagrozenia, a w stosunku do roku 2010:
* liczba ofiar $miertelnych wzrosta o 282 osoby (+7%),

* liczba wypadkdw wzrosta o0 554 (+3%),
¢ liczba rannych wzrosta 0 1 237 (+1%).

Jedyng pozytywng zmiane odnotowano w liczbie kolizji,
ktorych do Policji zgtoszono 366 520, co oznacza spadek
w stosunku do roku poprzedniego 0 12%.

Rok 2011 jest pierwszym rokiem realizacji nowego pro-
gramu Unii Europejskiej pn. W kierunku europejskiego ob-
szaru bezpieczenstwa ruchu drogowego: kierunki polityki
bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2011-2020.?
Obecne dziesieciolecie zostato takze ogtoszone przez Zgro-
madzenie Ogdlne Organizacji Narodéw Zjednoczonych. De-
kadg dziatan dla bezpieczeristwa ruchu.® Obie te inicjatywy
majg na celu ograniczenie liczby zgondw w wyniku wypad-
kow drogowych o 50% do roku 2020. Przyjecie tego celu dla
Polski oznacza, ze w 2020 roku na drogach nie powinno zgi-
ng¢ wiecej niz 1 954 os6b. Aby wyznaczony cel zostat zreali-
zowany, srednio kazdego roku powinien nastepowac spadek
zabitych 0 6,7%, czyli w 2011 roku ofiar $miertelnych nie po-

winno byto by¢ wigcej niz 3 645. Z przedstawionych danych
wyraznie wida¢, ze oddalilismy sie znacznie od realizacji tego
zadania. Na drogach zgineto w stosunku do przyjetych zato-
zenh az 0 544 osoby wigce;j.

Polska na tle innych krajow Unii Europejskiej

W poréwnaniu z innymi krajami Unii Europejskiej sytuacja
na polskich drogach jest wcigz nienajlepsza. Niestety Polska
mimo znacznej poprawy, z 29% spadkiem liczby zabitych
w latach 2001-2010, znajduje sie na liscie krajow, ktorych
zagrozenie w 2011 roku zamiast spas¢ wzrosto (tab. 2, rys. 2)
i ma najgorszy wskaznik liczby zabitych na 1 min mieszkan-
cow (rys. 3).

Bardzo niski poziom bezpieczenstwa na polskich drogach
i bardzo niekorzystne zmiany w 2011 roku zostaty krytycznie
ocenione przez przedstawicieli Unii Europejskiej. Dnia 29 mar-
ca 2012 r. w Brukseli, Komisja Europejska opublikowata Ko-
munikat prasowy pt. Bezpieczenstwo na drogach: w 2011 r.
postepy w ograniczaniu liczby $miertelnych wypadkow
na drogach spadty do 2%. W komunikacie tym napisano:
»Wedtug nowych danych opublikowanych dzis przez Komi-
sje Europejskg w ubiegtym roku odnotowano znacznie wol-
niejsze postepy w ograniczaniu liczby Smiertelnych ofiar

Rys. 1. Wypadki, ofiary i liczha samochodow osobowych w Polsce w latach 2002-2011.
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Tab. 1. Dane o wypadkach®, motoryzacji i ludnosci w Polsce w latach 2002-2011.
. . . Liczba kolizji : Liczba sanin mi ..o Wskaznik motoryzacji
Liczba Liczba Liczba Liczba sam. . s Zagrozenie mieszkancow .
Rok " " (zgtoszonych mieszkancow L (liczba sam. os.
wypadkow zabitych rannych policji) w tys osobowych wiys. (zabici na 100 tys.mk) na 1000 mk)
2002 53 559 5827 67 498 358 807 11 029 38219 15 289
2003 51078 5640 63 900 367 700 11 244 38191 15 294
2004 51 069 5712 64 661 424938 11975 38174 15 314
2005 48100 5444 61191 401 440 12339 38157 14 323
2006 46 876 5243 59123 41727 13 384 38126 14 351
2007 49 536 5583 63 224 386 934 14 589 38116 15 383
2008 49 054 5437 62 097 381520 16 079 38136 14 422
2009 44196 4572 56 046 381769 16 495 38167 12 432
2010 38832 3907 48 952 416 075 17 240 38200 10 445
2011 40 069 4189 49 506 366 520 18 019* 38 300 1 470
2011-2010 1233 282 549 -49 555
2011/2010 3% 7% 1% -12% 4,5% 0,3% 6,9% 5,7%

* szacunek ITS

" Liczba wypadkow jest wyzsza o 5 i liczba rannych jest wyzsza o 5 w stosunku do oficjalnych danych publikowanych prze KG Policji, poniewaz takie warto$ci wystepuja w bazie danych otrzymanej

7 KG Policji

2 Brussels, 20.7.2010 COM(2010) 389 final COMMUNICATION FROM THE COMMISSION TO THE EUROPEAN PARLIAMENT, THE COUNCIL, THE EUROPEAN ECONOMIC AND SOCIAL COMMITTEE
AND THE COMMITTEE OF THE REGIONS Towards a European road safety area: policy orientations on road safety 2011-2020, ec.europa.eu/transport/road_safety/index_pl.htm

3 Decade of Action for Road Safety www.who.int/roadsafety/decade of action/en/, www.krbrd.gov.pl/aktualnosci/Dekada_dzialan/Dekada_dzialan.htm

* Dane o wypadkach KG Policji baza danych SEWiK



Rys. 2. Zmiana liczby zabitych na drogach w latach 2010-2011 w krajach Unii Europejskiej®.
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Tab. 2. Ofiary $miertelne wypadkéw drogowych w krajach Unii Europejskiej
w 2001, 2010 i 2011r.

o 2001 2010 2001 R ot 1 minmk
Belgia 1486 812 844 -45% 4% 77
Butgaria 1011 776 660 -23% -15% 88
Czechy 1334 802 770 -40% -4% 73
Dania 431 255 222 -41% -13% 40
Niemy 6977 3648 3976 -48% 9% 49
Estonia 199 78 101 -61% 29% 75
Irlandia 412 212 187 -49% -12% 42
Grecja 1880 1258 1094 -33% -13% 97
Hiszpania 5517 2479 2330 -55% -6% 50
Francja 8162 3992 3952 -51% -1% 61
Wiochy 7096 4090 3926 -42% -4% 65
Cypr 98 60 I -39% 18% 88
totwa 558 218 179 -61% -18% 80
Litwa 706 299 296 -58% -1% 92
Luksemburg 70 32 36 -54% 13% 70
Wegry 1239 740 636 -40% -14% 64
Malta 16 15 17 -6% 13% 4
Holandia 993 537 558 -46% 4% 33
Austria 958 552 519 -42% -6% 62
Polska 5534 3908 4189 -29% % 109
Portugalia 1670 937 871 -44% -7% 74
Rumunia 2 461 2377 2020 -3% -15% 94
Stowenia 278 138 141 -50% 2% 69
Stowacja 614 371 323 -40% -13% 59
Finlandia 433 272 291 -37% 7% 54
Szwecja 583 266 314 -54% 18% 33
W. Brytania 3598 1905 2019 -47% 6% 32
UE 54314 31029 30408 -43% 2% 61

wypadkow na drogach (jedynie — 2%) w poréwnaniu z bar-
dzo obiecujgcym spadkiem smiertelnych wypadkow w cafej
UE obserwowanym w czasie ostatniej dekady (srednio -6%).
Co gorsza w niektorych panstwach cztonkowskich, takich jak
Niemcy i Szwecja, szczycgcych sie bardzo dobrymi wynika-
mi w zakresie bezpieczenstwa na drogach odnotowano
znaczny wzrost liczby smiertelnych ofiar wypadkow drogo-
wych. Rowniez w innych parnstwach cztonkowskich, takich
jak Polska i Belgia, ktore i tak majg znacznie gorsze wyniki
w dziedzinie bezpieczenstwa ruchu drogowego, liczba ofiar
Smiertelnych wzrosta...”

Unijny komisarz ds. transportu Siim Kallas powiedziat:
»Opublikowane dane sg sygnatem alarmowym. Jest to naj-
nizszy spadek liczby smiertelnych wypadkow drogowych od-
notowany w ciggu dziesieciolecia. Codzienne na drogach
Europy ginie 85 osob. To nie do przyjecia. Realizacja celu
przewidujgcego, ze do 2020 r. liczba Smiertelnych ofiar wy-
padkow drogowych ponownie spadnie o pofowe, wymaga
znacznego nasilenia dziatari na szczeblu unijnym i krajowym.

Tab. 3. Ofiary $miertelne wypadkéw drogowych w Polsce w latach 2002-2011.

Kierowcy sam. Pasazerowie sam.

Kierowcy i pasazerowie

Rys. 4. Zmiany w liczbie ofiar $miertelnych w Polsce latach 2010-2011.
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Zamierzam zwrocic sie na pismie do ministrow wszystkich
panstw cztonkowskich z prosbg o informacje na temat krajo-
wych planow wykonawczych w zakresie bezpieczeristwa dro-
gowego na 2012 r. Chce mie¢ pewnos¢, ze nawet w czasach
kryzysu gospodarczego te wazne dziatania, majgce zasa-
dnicze znaczenie dla bezpieczenistwa ruchu drogowego, nie
zostang zaniechane. Na szczeblu UE w 2012 r. zamierzam
skoncentrowac sig przede wszystkim na problemie wypad-
kow motocyklowych: obecny trend nalezy odwrocic, a liczba
ofiar Smiertelnych musi zaczg¢ spadac”.

Specijalisci od problematyki bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego spodziewali sie, ze udzielona reprymenda spowoduje
duze poruszenie wsrod przedstawicieli polskiego rzadu, ale
nic takiego nie nastgpito i nadal priorytetem Ministerstwa
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej jest rozbu-
dowa infrastruktury drogowej, podczas gdy bezpieczenstwo
systemu wymaga wielu innych przemyslanych i skoordyno-
wanych dziatan.

Ofiary wypadkéw drogowych

Jednym z gtéwnych zalecen Komisji Europejskiej oraz
Zgromadzenia Ogolnego Organizacji Narodéw Zjednoczo-
nych jest poprawa bezpieczenstwa niechronionych uczestni-
kow ruchu. W Polsce od lat liczba zabitych i rannych pieszych,
rowerzystow, motorowerzystow i motocyklistéw utrzymuje sie
na bardzo wysokim poziomie a niechronieni stanowig 50%
wszystkich ofiar Smiertelnych (tab. 3, 4 rys. 4). W 2011 roku sy-
tuacja ulegta dalszemu pogorszeniu:
* liczba zabitych pieszych wzrosta 0 14%,
¢ liczba zabitych motocyklistow wzrosta o 13%,
¢ liczba zabitych rowerzystow wzrosta o 12%,
* liczba zabitych motorowerzystow wzrosta o 5%.
* liczba rannych rowerzystow wzrosta o 19%,
¢ liczba rannych motorowerzystow wzrosta o0 15%,
* liczba rannych motocyklistow wzrosta o 13%.

Kierowcy i pasazerowie

Rok Piesi osobowych osobowych sam. cigzarowych RowerzySci  Motorowerzysci motocykli Razem
2002 1987 1440 1108 291 681 59 167 5827
2003 1878 1447 1096 291 647 54 145 5640
2004 1986 1441 1018 260 691 51 181 5712
2005 1756 1467 1059 238 603 53 157 5444
2006 1802 1385 1012 236 509 57 164 5243
2007 1951 1517 1065 198 498 59 215 5583
2008 1882 1465 1075 175 433 87 262 5437
2009 1467 1334 845 136 371 68 290 4572
2010 1236 1125 728 142 280 83 259 3907
2011 1408 1155 742 138 314 87 292 4189
2011-2010 172 30 14 -4 34 4 33 282
zmiana 10/11 14% 3% 2% -3% 12% 5% 13% 7%
udziat % 34% 28% 18% 3% % 2% 7% 100%

6 Dane z 2011 roku wstepne



Tab. 4. Ranni w wypadkach drogowych w Polsce w latach 2002-2011.

Aok iesi  Nerowoisam Pasaioiowesam.  Keowoy|psieove  pouenygci  Motoowsrsysei  NOTMNOLBSSEEOMe  pagan
2002 17 651 17 098 18 939 2935 6 696 937 1562 67 498
2003 16578 16138 17 309 3127 6 581 927 1444 63 900
2004 16 039 17012 18191 3056 6107 963 1391 64 661
2005 14 846 16 387 17 383 2711 5 566 962 1290 61191
2006 14 034 15 960 16 670 2603 5349 1150 1428 59123
2007 14798 17 649 18 432 2 306 4530 1621 1781 63 224
2008 13912 17 469 17 646 1962 4494 2222 2270 62 097
2009 12025 16 025 15845 1693 3926 2223 2297 56 046
2010 10580 14 034 13559 1464 3494 1886 2161 48952
2011 10 320 14 062 13 066 1369 414 2176 2439 49 506
2011-2010 -260 28 -493 -95 647 290 278 554
zmiana 1110 2% 0,2% -4% -6% 19% 15% 13% 1%
udziat % 21% 28% 26% 3% 8% 4% 5% 100%
Tab. 5. Ofiary $miertelne wypadkéw drogowych w Polsce wg wieku, rodzaju w 2011 r.
ok men  Meoam Feloossn Kelou USROS powcyse  Motrwerse SOEEONE gy
brak danych 22 3 1 0 3 0 1 30 1%
0-6 lat 14 0 18 0 0 0 0 32 1%
7-9 lat 8 0 5 1 6 0 0 21 1%
10-14 lat 18 1 20 0 6 3 0 49 1%
15-17 lat 14 1 52 0 6 15 6 106 3%
18-24 lat 85 281 207 15 11 12 103 716 17%
25-34 lat 143 290 136 32 14 10 107 737 18%
35-44 lat 172 180 74 30 32 13 51 563 13%
45-54 lat 254 158 85 42 43 10 14 617 15%
55-64 lat 280 129 75 16 79 8 8 608  15%
65 i wiecej 398 102 69 2 114 16 2 710 17%
Razem 1408 1155 742 138 314 87 292 4189 100%
Najbardziej narazeni na $mier¢ na drogach sg piesi  Rys. 5. Cigzko$é wypadkéw drogowych w Polsce w 2011 roku
(rys. 5). Bardzo niepokojace jest rowniez to, ze wskaznik ciez- wg rodzaju $rodka transportu (liczba zabitych na 100 rannych).
kosci wypadkow w ciggu ostatnich 10 lat wzrést z 11 zabitych 14
na 100 rannych do 14. 12 | liczba zabitych na 100 rannych |

Drugg grupg o bardzo wysokim wskazniku ciezkosci wy-
padkow sg motocyklisci, dla ktérych wskaznik ciezkosci
w 2011 wynosit 12 zabitych na 100 rannych.

Szczegotowa analiza danych o wieku ofiar $miertelnych
wypadkow (tab. 5, rys. 6) wykazata, ze:

* dzieci w wieku 0-14 lat stanowig 3% ogotu zabitych, najcze-
$ciej ging jako pasazerowie (42%) i piesi (39%), a 12% jako
rowerzysci,

* osoby starsze w wieku powyzej 64 lat, stanowig 17% zabi-

tych i najczesciej ging na drodze jako piesi (56%) i rowerzy- & Q&i\‘\“’o &&f\\\t\\ Q@\“‘Q @50 6\@1::& @‘0 @\‘@&
(éci (1) 6%), a dopiero na trzecim miejscu jako kierowcy & $@®§§° ® @@@@ \@@@ &
14%),
: naj".czme]sza grupa Z?bltyCh W "."ypaf,’ kacr,] to Osqby m*ocie Rys. 6. Ofiary $miertelne wypadkow drogowych w Polsce
w V\_ne.ku 15-_34 lata, ktore stanowig 37% ogotu zab|typh, 37% wg wieku, rodzaju w 2011 r.
ginie jako kierowcy samochodow osobowych, 25% jako pa-
sazerowie samochodow osobowych, 16% jako piesi, a 14% 1400 W 65 wiecej
podrozujgc na motocyklach. 100 55.64lat
[ ] 45-54 lat
Wptyw pogody na zagrozenie na drogach -§ 1000 | S| 35-44 lat
Analiza danych miesiecznych i bardzo duze réznice wlicz- 5 W 25-34lat
bie zabitych w poszczegdlnych latach szczegolnie w miesig- & | — 18-24 lat
cach zimowych (tab. 6, rys. 7) skionity do sprawdzenia § 6o | 1517 lat
warunkéw pogodowych i ewentualnego wptywu pogody = 400 I W 1014 lat
na zagrozenia na drogach. O zwiekszeniu liczby zabitych == N | . - g-z:at
w 2011 roku zdecydowaty wyniki stycznia i grudnia. o - N = b;akztanych
Z danych Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej wy- o= B B - [ == | =
nika (rys. 8), ze temperatury zarowno w styczniu, jak i w grud- & . S W O
niu 2010 roku byty znacznie nizsze niz w analogicznych & @"g\& @@\L @t‘i‘i\“ Q\‘@‘ﬁ Q%‘ﬁ’ @f:\‘\\
miesigcach 2011 roku, czyli ze mrozna zima sktania kierow- & §~° ¥ Cg\‘?%? S & a&”s@\
cow do ostrozniejszej jazdy. Podobne wnioski mozna wysnu¢ ‘ z@«'\\“ @““\@‘Q' \L\z@‘“

z porownania danych miesigcznych z roku 2007 i 2010. Zima Q?;?



Tab. 6. Ofiary $miertelne wypadkéw drogowych w Polsce w 2007 roku byta bardzo tagodna, a liczba zabitych znacznie
wg miesigcy w latach 2007-2011. wyzsza niz w miesigcach zimowych 2010 roku.
Dane te stanowig jednak tylko czg$ciowe wyjasnienia dla

Miesiac 2007 2008 2009 2010 2011 - : . )

j znacznych roznic pomiedzy statystykami wypadkow w po-
Snl’czen gg; gg; gg; ]gg ;gg szczegolnych miesigcach. Problem ten wymaga systematycz-
m:gec 366 408 289 255 247 nych badan. Posrednio jednak zaobserwowane zjawisko
Kwiecien 396 393 339 255 304 pozytywnego wptywu ztej pogody na liczbe zabitych wskazu-

maj 402 401 341 292 353 je na kierunek dziatan, ktére powinny przede wszystkim skta-
czerwiec 467 421 371 363 397 nia¢ kierowcéw do rozwaznej jazdy. Nie oznacza to jednak
lipiec 541 482 477 389 377 obarczania catg odpowiedzialnoscig za wysokie zagrozenia
sierpien 509 484 451 470 431 na polskich drogach uczestnikow ruchu. Zgodnie z aktual-
wrzesien 529 458 409 470 39% nym stanem wiedzy za bezpieczenstwo na drogach odpowia-
pazdziornik 527 569 481 450 419 dajg przede wszystkim twércy systemu a wiec rzad, parla-

listopad 492 505 427 456 328 . R N . . L.
arudzien 544 496 383 173 453 mgnt_l s{uz_by reahijace wyznaczone za_damg, czyli policja,
Razem 5583 5437 1572 2908 1189 inzynierowie, prawnicy, .Iekarz.e, nauczyc_:lele .|tp. Dobrze za-
planowane, zarzgdzane i zrealizowane dziatania na rzecz bez-
pieczenstwa ruchu drogowego powinny wyeliminowa¢ czyn-
Rys. 7. Ofiary $miertelne wypadkow drogowych w Polsce nik losowy jakim jest pogoda i zapewni¢ state, systematycz-

wg miesigcy w latach 2007-2011. ne zmniejszanie sie zagrozen na polskich drogach.
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Rys. 8. Temperatury $rednie dla stycznia i grudnia w 2010 i 2011 roku’.
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Rys. 9. Klasyfikacja termiczna miesigcy i roku.
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